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B.1. Popis uzemi stavby

a) Charakteristika uzemi a pozemku vymezeného pro
stavbu zastavéné a nezastavéné uzemi, soulad
navrhované stavby s charakterem v uzemi, dosavadni
vyuziti a zastavénost uzemi

* Misto stavby:

Zelezniéni trat Ceské Budé&jovice — BeneSov u Prahy, isek Nemanice | — Sevétin, Veseli nad
LuZnici

+ TUuDU:
0401, 0407, 1781

» Katastralni Uzemi:

Borek, Ceské Budéjovice 3, Hluboka nad Vltavou, Hosin, Hrdé&jovice, Choty€any, Kolny, Sevétin,
Vitin, LiSov, Veseli nad Luznici

Vzhledem k pfevedeni zeleznicni dopravy do nové trasy dojde k opus$téni stavajici trati v GUseku
mezi stanici Hluboka nad Vitavou Zdmosti a Sevétinem. V tomto Useku se predpokladd demontaz
kolejisté, spolu s doplfujicimi draznimi zafizenimi, jako je trakéni vedeni, zabezpecovaci a sdélovaci
zafizeni. Opustény budou téz v8echny zastavky a stanice. Vzhledem k velkému prebytku vykopového
materiélu, ktery bude vytéZzen v nové trase (jedna se zvlasté o vyrub z tuneld) uvazuje se s vyuzitim
opousténych zarezovych Useku trati, jako trvalé deponie. Dojde tim zaroven k zaceleni zafezovych
Usekl opusténé trati v krajiné.

V Useku mezi stanici Nemanice | a Hluboka nad Vitavou - Zamosti dojde ke sneseni kolejisté.
V pfedchozim obdobi (a projektové pfipravé) se uvazovalo s ponechanim tohoto Useku trati z divodu
napojeni privatni vlie¢ky ve stanici Hluboka nad Vlitavou - Zamosti. Na zakladé rozhodnuti Drazniho
Ufadu o zruSeni drahy této vlecky je mozno pristoupit ke sneseni kolejisté v plném rozsahu.

Soudasti stavby je i lokalita v ZST Veseli nad LuZnici, kde se fesi nahrada za demolované
zazemi spravce drahy (objekty tratového okrsku) v lokalité ZST Sevétin.

Zastavéna Uzemi sidel, kterymi dana zelezni¢ni trat prochazi, jsou vétSinou ur¢ena k umisténi
obytnych zén, pfipadné drobné primyslové vyroby. Zbyvajici ¢ast Uzemi ma primarné charakter
zemédelsky vyuzivanych ploch, pfipadné ostatnich ploch a lesu.

Stavba reprezentuje pomérné vyznamné zabory pozemkl (tj. pozemkd, na nichz nebyla dosud
umisténa draha). Uvedené dotceni je v souladu srozhodnutim o umisténi stavby a je zfejmé
s ohledem na charakter prelozky trati do nové stopy.

Nova prelozka vychazi jiz z vyhybny Nemanice |. Nova trasa je vedena do prostoru mezi obce
Nemanice a Hrdéjovice, kde kfizi silova vedeni VVN 110Kv a 400kV a stavajici komunikaci (ulice
Nemanicka), ktera bude preruSena zelezni¢nim télesem. V tomto prostoru se uvazuje i s budoucim
mimouroviovym kfizenim se stavbou tzv. ,Severni tangenty*.

V misté kfizeni se stavajici spojovaci komunikaci mezi Borkem a Hrdéjovicemi (silnice 111/10576)
je navrzeno nové mimourovnové krizeni formou silniéniho nadjezdu. Z takto upravené komunikace je
navrzena nova pristupova komunikace k jiznimu portalu prvniho zelezni¢niho tunelu. Hosinsky tunel
délky cca 3120m je situovan do lokality mezi letisté Hosin a vlastni obec Hosin. Severni portal tohoto
tunelu je situovan do prostoru za kfizeni se stavajici koleji mezi stanici Hluboka nad Vitavou Zamosti
a Chotycany. K tomuto portalu je navrzena nova pfistupova komunikace.
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Trasa prelozky je dale vedena vétSinou formou naspu kolem Dobfejovic, kde mimourovriové kfizi
silnici 11/146. Silnice 11/146 je vedena pomérné dlouhou prelozkou a kfizuje zelezniéni trasu v podjezdu
pod zelezniénim mostem.

Ze silnice 11/146 je navrzena nova pristupovd komunikace k jiznimu portalu dal$iho nového
Choty€anského tunelu.

Z davodu snizeni pohledového dopadu zelezni¢ni dopravy od zastavby obce Dobfejovice bylo v
dotéeném kontaktnim Useku upraveno naspové téleso. Doslo k Upraveé nivelety nové trati a zaroven k
optickému odclonéni zelezni¢niho provozu a obce formou zemniho valu a ozelenéni naspového
télesa.

Chotycansky tunel dlouhy cca 4775m je veden od Dobiejovic do kfizeni se stavajici Zelezni¢ni
trasou v prostoru stanice ChotyCany a dale ve sméru k Sevétinu, kde kfizi i aktualni dalnici D3,
respektive dfive silnici I/3. Vzhledem k tomu, Ze pfi realizaci stavby dalnice D3 nebyl v misté kfizeni
pfipraven tzv. pfedstihovy objekt je nyni nutno stavebné zasahovat i do vlastni dalnice D3. Jedna se o
docasné Upravy vedeni provozu na dalnici, spolu s lokalni demontazi konstrukce dalnice, vcetné
obsluznych siti a vybudovani konstrukce nového tunelu na jehoz zédkladu pak opétovné dojde ke
zfizeni konstrukce délnice D3.

Z tunelu jsou vzhledem k jeho délce a dodrzeni bezpecénostnich pozadavku navrzeny celkem
Ctyfi Unikové Stoly s vylsténim na terén a napojenim na stavajici komunikacni sit v oblasti.

K severnimu portélu je navrzena nova pfistupovd komunikace z dalnice D3, respektive obsluzné
komunikace podél dalnice D3.

Zelezniéni trasa prelozku se napojuje do prostoru stavajici stanice Sevétin, ktera je vyznamné
prestavéna s ohledem na realnost stavebnich postupl pfi realizaci a dosazeni o¢ekavanych
parametrd. Kolejové FeSeni si vyzada i dpravu nékolika mistnich komunikaci v soubéhu s kolejistém.
Dojde k vySkovému omezeni stavajici pfistupové komunikace do kamenolomu v Sevétin pod novym
zelezniénim mostem. PFistup téZkych vozidel bude zajistén pfipravovanou novou komunikaci, ktera je
feSena mimo tuto stavbu.

Ve stanici Sevétin jsou navriena dvé nova vnéj$i nastupisté délky 140m pro cestujici s
bezbariérovym pfistupem pomoci nového podchodu.

Stavajici Urovhovy prejezd se silnici 111/1556 bude zruSen a nahrazen novym mimouroviiovym
kiizenim v nové poloze. Silnice je vedena pfelozkou s novym silnicnim mostem pres Zeleznici v nové
poloze.

Za stanici Sevétin je Zeleznice vedena opét v nové stopé — preloZce trati aZ do oficialniho konce
stavby v km 25,0. Diky této smérové prelozce a novému mimouroviiovému kfizeni silnice 111/1556 jsou
navrzeny i prelozky dalSich mistnich komunikaci soubézné s vedenim trati v nové poloze.

V lokalité stanice Veseli nad LuZnici dochazi k rekonstrukci, resp. vybudovani nového zazemi
pro udrzbu a spravu trati. Jedna se o ndhradu demolovaného arealu tratového okrsku v Sevéting,
ktery je umistén na pozemek drahy a navazuje na stavajici infrastrukturu spravce trati.

b) Udaje o souladu s Gzemné planovaci dokumentaci s
cili a ukoly uzemniho planovani

Nasledujici udaje jsou Cerpany z vefejné dostupnych zdroji a jsou platné k datu zpracovani
dokumentace.
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Zasady uzemniho rozvoje Jihoceského kraje

Zakladnim Gzemné planovaci dokumentaci jsou Zasady uzemniho rozvoje JinoCeského kraje, Za
stanici Sevétin je Zeleznice vedena opét v nové stopé — prelozce trati az do oficialniho konce stavby v
km 25,0. Diky této smérové prelozce a novému mimouroviiovému kfizeni silnice 11I/1556 jsou
navrzeny i prelozky dalSich mistnich komunikaci soubézné s vedenim trati v nové poloze.

Zastupitelstvo JihoCeského kraje rozhodlo o vydani prvni aktualizace Zasad Uzemniho rozvoje
JihoCeského kraje s ucinnosti od 6.1.2015.

Aktualné jsou potvrzeny zmény ¢&.1-8 téchto zasad. Jedna se o Uplné znéni po vydani 8.
aktualizace Zasad Uuzemniho rozvoje JihoCeského kraje, ktera nabyla Gc€innosti dne 5. 10. 2021, tedy

se zahrnutymi aktualizacemi &islo 1, 2, 3, 5, 6,7 a 8 a po vydani rozsudku Nejvys$Siho spravniho soudu
v Brné, ktery nabyl pravni moci dne 18. 9. 2017

Dokumentace se sklada z textové a grafické ¢asti. V dokumentaci jsou uvedeny plochy a koridory
zelezniéni dopravy mezinarodniho a republikového vyznamu. Dale zde jsou vymezeny vefejné
prospésné stavby v oblasti dopravy.

Stavba drahy je v souladu s touto tzemné planovaci dokumentaci, véetné kfizeni drahy a dalnice
D3 pred Sevétinem.

Dalsimi dokumenty v oblasti Uzemniho planovani jsou Gzemni plany jednotlivych obci.

UP jednotlivych obci
Dale jsou uvedeny struéné informace o stavu lzemné planovaci dokumentace jednotlivych obci,

fazenych v abecednim poradku:

Borek

Zména ¢.2 UP obce Borek, platnd od 4.8.2011, v souladu se zamérem IV. TZK.

Hosin

Aktualni stav UP je z srpna roku 2020 se zapracovanymi zménami &.1-5 a 7,8.

Byly zastaveny prace na zméné ¢.6 UP obce Hosin. Nezahrnuta, ani blize neupfesnéna nova
trasa IV. TZK. V sou€asné dobé je zpracovavana varianta, podle které by mélo dojit ke zméné trasy
zeleznice. Tato varianta predpokladéd napfimeni trasy pomoci tunelu v mistech Orty. Z toho vyplyva,
ze v tomto pfipadé nebude do feSeného Uzemi zasahovat ani ochranné pasmo drahy.

Hluboka nad Vitavou

Dne 20. 6. 2011 byl na zakladé usneseni Zastupitelstva mésta Hluboka nad Vltavou vydan
Gzemni plan mésta Hluboké& nad Vitavou. Tento Uzemni plan nabyl G¢innosti dne 5. 7. 2011.

V sou¢asné dobé probihaji prace na zménach dilgich &asti UP. Konkrétné v dubnu 2013 bylo

oznameno vystaveni navrhu zadani zmény ¢.1 UR. V ¢ervnu 2013 bylo ozndmeno vystaveni navrhu
zadani zmény €.7 a 11 UP. V UP neni stavba IV. TZK uvedena

B.
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Hrdéjovice

Obec ma platny uzemni plan s G¢innosti od 4.6.2010. V uvedeném UP se uvadi stavba IV. TZK,
jako vefejné prospésna. UP vychazi ze zmény &.2 UP VUC Ceskobudgjovické sidelni aglomerace.

V soucasné dobé (2021) probihda zména Gzemniho planu €.8 (prostor v uzemi proti Makru) a
zména ¢€.9 (revize celého UP).

Chotycany

Obec ma platny Gzemni plan s Gcinnosti od 20.5.2020 po schvaleni Zmény &.3 UP. Stavba IV:
TZK je v UP uvedena na zékladé ZUR jako vefejné prospésna.

Sevétin

UP méstyse je v souladu se zamérem |V: TZK, Méstys v soucasnosti pofizuje zménu &.6
platného tzemniho planu, ktera reaguje na ZUR kraje.

V sougasnosti platny UP zahrnuje dosavadni zmény &.1-4. Platnosti nabyl 31.8.2021.
Vitin

Obec ma platny uzemni plan s ucinnosti od 4.6.2011. V UP je vymezen koridor pro stavbu IV:
TZK ve smyslu Zmény &é. UP VUC Ceskobudé&jovické sidelni aglomerace jako vefejné prospésna
stavba.

Lisov

Mésto LiSov ma platny uzemni plan, respektive jeho Uplné znéni po zméné ¢.1 a 2, ktera vesla v
platnost 6.11.2020. UP poéita s vefejné prospésnou stavbou IV. TZK, resp. jmenovité touto stavbou.

Veseli nad Luznici
Mésto Veseli nad Luznici ma Gzemni plan v poslednim znéni po vydani zmén ¢.1, 2 a 3 z roku

2018. Vtomto UP je zanesen i zelezni¢ni koridor a stavby s nim souvisejici, jako vefejné prospésné
stavby.

c) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni
vyjimky z obecnych pozadavkl na vyuzivani uzemi

Doposud nebyla vydana zadna rozhodnuti o povoleni vyjimky.

B.

Souhrnna technickd zprava 6 <;,E|



suDOP _ _ _ .
h PRAHA Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast B PDPS

d) Informace o tom, zda a v jakych ¢astech dokumentace
jsou zohlednény podminky zavaznych stanovisek
dotéenych organi

Doposud bylo vydano zavazné stanovisko, ze dne 13.5.2016 ¢&.j. 23209/ENV/16, k ovéreni
souladu obsahu stanoviska k posouzeni vlivi provedeni zaméru na zivotni prostfedi vydaného, dle §
10 odst. 1 z&kona o posuzovani vlivi na ZP dne 12.8.2011 pod &.j. 57998/ENV/11 (déle téz
,stanovisko EIA®) s poZadavky souvisejicich a navazujicich pravnich predpisti (smérnice EIA), podle
¢lanku Il bodu 1. pfechodnych ustanoveni zak €. 39/2015 Sb., kterym se méni zadk. PVZP a dalsi
souvisejici zakony.

Zohlednéni/vypofadani podminek uvedenych v tomto zavazném stanovisku je obsazeno v ¢asti
B.2.1., kapitole f) této zpravy.

e) Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka
charakteristika, véetné zdroja nerosti a podzemnich
vod

GEOLOGICKA STAVBA

Zajmové Uzemi lezi na rozhranni tfeboriské a Ceskobudéjovické kotliny. Kotliny jsou
charakteristické svym plochym panevnim reliéfem s nevyraznymi elevacemi a terénnimi depresemi.
Obé kotliny od sebe oddéluje vyrazna morfologicka linie (hibet krystalinickych hornin) oznacovanéa
jako LiSovsky prah. Soucasnou modelaci vyrazné ovlivnila slozitd zlomova tektonika a dale
sedimentace kvartérnich, eolickodeluvialnich, deluvialnich a fluvidlnich sedimentd. Dnesni reliéf je
vysledkem selektivni eroze a denudace. Podle geomorfologického ¢&lenéni CR na
http:/geoportal.cenia.cz nalezi Gzemi na zagatku stavby mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Hrd&jovicemi
do:

Systém — Hercynsky
Provincie — Cesky vyso&ina
Subprovincie — Cesko-moravska soustava
Oblast — Jihoceské panve
Celek — Ceskobud&jovickd panev
Podcelek — Blatska panev
Okrsek — Zlivska panev
Uzemi v prostfedni &4sti stavby mezi Hrd&ovicemi a Dobiejovicemi naleZi do:
Celek — Treboriiskd panev
Podcelek — LiSovsky prédh
Uzemi na konci stavby mezi Dobiejovicemi a Sevétinem naleZi do:
Oblast — Stiedoceskd pahorkatina
Celek — Taborska pahorkatina
Podcelek — Piseck4 pahorkatina
Okrsek — Sevétinskd vrchovina

Nadmorska vySka v trase trati se pohybuje v rozmezi cca 384 - 525 m n.m.
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Z regionalné-geologického hlediska je zajmové Uzemi soucasti ceského moldanubika, tfeboriské
a Geskobudéjovické panve.

Prekambrické etapy vyvoje krystalinika jsou znamy nedokonale a doklady pro relativné starsi
etapy byly zjistény jen v reliktnich Usecich mensiho rozsahu. Metasedimentarni horniny moldanubika
svym kvantitativnim zastoupenim nélezeji k jednotvarné (monoténni) sérii. Struktury charakteristické
pro starSi tektonickou stavbu se vyznacuji mladSimi strukturami refoliace, pfi niz vznikla monoklinalni
stavba s plochami foliace generalniho sméru SV-JZ a s mirnym az stfednim Uklonem k SZ. Télesa
muskovit-biotitické pararuly s turmalinem a télesa leukokratniho migmatitu existovala v
metasedimentarnim plasti jiz v obdobi razeni starSich struktur sméru SZ-JZ.

MladS8i nez tyto deformaéni a metamorfni pochody jsou kiemenné Zzily, vypliujici poruchy
orientované prevazné ve sméru blanické brazdy (SSV-JJZ). Podél blanické brazdy doslo v zavéru
variského vrasnéni k vystupu diskordantniho, vétSinou vSak konformniho télesa pozdné tektonickych
az posttektonickych granodioritQ.

Ve svrchni kifidé ptsobenim saxonské tektoniky, jez byla odrazem orogenni innosti v alpsko-
karpatské oblasti, vznikl sedimentacni prostor, v némz se ulozily jezerni a Ficni sedimenty klikovského
souvrstvi. Jejich materidl pochazi ze zvétralin krystalinickych hornin. Generalni smér pfinosu byl pravé
ze S a SZ a odvodfiovaci osa sméfovala k J az JV.

V miocénu (terciéru) doSlo k vytvofeni rozsahlého mélkého jezera, v némz se ulozily malo mocné
sedimenty zlivského souvrstvi. Zlivské souvrstvi se v ramci projektované stavby neuplatriuje. Teprve v
karpatu az tortonu (badenu) vlivem dalSich saxonskych tektonickych pohybl zapocala sedimentace
mydlovarského souvrstvi. Na rozhrani spodni a svrchni ¢asti tohoto souvrstvi se vytvofila misty
radelinisté, ktera dala vznik uhelnym slojim. V jinych ¢astech je uhelna facie zastoupena klastickymi
sedimenty. V nadlozi uhelné sloje nebo jejich ekvivalentd se objevuji diatomity nebo jily s pfimési
diatomitd. To svéd&i o postupném vyvoji jezera a kolisani vodni hladiny. Po uloZzeni mydlovarského
souvrstvi ndsledoval hiat a ¢aste€na denudace souvrstvi. Jilovité pisky ledenického souvrstvi (pliocén)
— v rdmci stavby nebyly zastizeny. Sedimentace neogennich souvrstvi je vysledkem opakujicich se
radidlnich pohybl saxonské tektoniky podle predisponovanych smérd. Sedimentace v podstaté
vyrovnavala povrch panvi, v jejichz areélu se radialni pohyby nejzfetelnéji projevovaly. Novy kerny
pohyb na rozhrani neogénu a kvartéru vsak vyvolal zna¢né paleografické zmény nejen v Uzemi panve,
nybrz v celém Ceg;kém masivu a zejména v pohrani¢nich oblastech, kde doSlo k relativnimu
vystupovani blok Sumavy, Novohradskych hor a jinych. To ve svém dusledku vedlo k preruseni
odtoku panvi smérem k JV a ke vzniku toku jenz sméroval k S.

V kvartéru se ulozily terasové piscité Stérky v udoli Vitavy, lokalné sprase a sprasové hliny. V

mistech s ClenitéjSim terénem se pak vytvofily soliflukéni sedimenty, které jsou tedy nejhojnéji
zastoupeny v oblasti krystalinika — liSovského prahu.

Na zakladé potreb zjisténi hydrogeologie v zajmovém Uzemi byl/je provadén v ramci projektové
pripravy hydrogeologicky prizkum. Cilem prdzkumu bylo charakterizovat hydrogeologické podminky v
projektované trase a jejim okoli, posoudit vliv stavby na jakost a rezim podzemnich vod a navrhnout
opatfeni do dalSich etap prazkumu. Pfedbézny hydrogeologicky prizkum provedla firma GESTEC,
s.r.o.. Rozsah praci predbézného hydrogeologického prizkumu byl pfizplsoben pozadavkum dle
Technickych podminek TP 76. Dale byla provedena pasportizace studni, vrtd a dalSich vodnich
zdroju.

TEKTONIKA

Variské granitoidy tvofi diskordantni, vétSinou vSak konformni télesa pozdné tektonicka az
posttektonicka. Nejstarsimi projevy radialni tektoniky jsou linie blanické brazdy, vyplnéné zilnym
kfemenem. Hlavni z téchto z6n, sméru SSV-JJZ, rozdéluje mezi Sevétinem a Borkem r(zné
metamorfované jednotky. Jde zfejmé o zénu tektonicky labilni po dlouhé obdobi geologického vyvoje,
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zalozenou jiz synmetamorfné; prokazatelné je predzulové stafi nékterych poruch, do nichz pronikl
Sevétinsky granodiorit. Variského stafi je také ¢ast méné vyznamnych pfi¢nych dislokaci. K pohybim
a vzniku dalSich zlomd dochézelo jesté béhem permokarbonu i pozdéji, prakticky az do kvartéru. Z
vySkovych rozdill panevnich bazi Ize soudit, ze od vzniku zul do konce sedimentace permu poklesla
V kra podél drahotéSické poruchy nejméné o 500 m a naopak Z kra od konce kfidové sedimentace
dodnes zhruba o 400 m. | kdyz mnohé z téchto mladSich zlomd nejsou pfimo paralelni s blanickou
brazdou — maji spide smér S-d az SSZ-JJV, prece jejich vzajemna souvislost je nepochybna.

Vyznamnym systémem dislokaci jsou pficné poklesy celkového sméru Z-V. Dislokace tohoto
sméru zpUsobily v blanické brazdé vznik pfiénych elevaci a depresi, které uchranily mladopaleozoické
ulozeniny pfed denudaci. Jednou z nich je i budé&jovicky permokarbon. Na SV transgreduje pfes oba
okrajové zlomy u Kolného a Velechvina svrchni kfida. Nékolik dalSich pFicnych dislokaci pokracuje
uvnitf panve. Také na dislokacich tohoto systému doSlo pozdéji k opakovani pohyba.

Mimo radialni tektoniku byly zjistény i projevy tangencialniho tlaku. V nejmladSich fazich variské
orogeneze byly nékteré kry, omezené poklesovymi dislokacemi, stlaceny. Pfesmykové dislokace jsou
nevelkého rozsahu, zejména co se tyée smérné délky. Jsou vazany na jednotlivé kry, omezené
starSimi poklesy. Tyto kry reagovaly na tangencialni tlaky jako samostatné jednotky a vzajemné se
srazely, natacely a byly do sebe zatlacovany.

Zhruba v obdobi tektogenetickych fazi, probihajicich v ¢elné alpsko-karpatské predhlubni,
dochazelo ve viceméné jiz konsolidované J &asti Ceského masivu k novym pohybtim vétdinou po
starSich dislokacich sméru SSV-JJZ a SZ-JV. Pohyby po téchto liniich, opakovanych v nékolika
¢asovych intervalech, byly podnétem sedimentace v kfidové a miocenni panvi tfebonské a
ceskobudéjovické panvi.

Posloupnost a stafi pohybl podél jednotlivych tektonickych linii nelze zcela bezpecné stanovit.
Pohyby byly pravdépodobné vétSinou soucasné podél zlomO obou smérl, v razné intenzité.
Pomiocenni pohyby mély nejen poklesovy, ale i horizontalni charakter s tendenci k SZ.

Dnesni tvar tfeboriské i ¢eskobudéjovické panve byl vytvofen mladymi tektonickymi pohyby v
obdobi po pliocenni sedimentaci. Tehdy doslo k relativnimu vyzvednuti krystalinika LiSovského prahu
a soucasné k poklesu budéjovické panve proti tfeboriské zhruba o 50-100 m. Recentné je v oblasti
jiho€eskych panvi prokazana poklesova tendence, tzn. Gzemi je tektonicky stale aktivni.

Sir§i oblast okolo Sevétina muze byt podle nékterych autort duktiing porugena/postizena i
netektonickymi procesy. Podle studovanych archivnich materiald maze byt Gzemi soucésti starSiho
astroblému, ktery je v souCasné dobé& vice méné zastien terciérnimi i kvartérnimi geologickymi
procesy. Uvahy jsou zalozeny zejména na vyskytu Sokové metamorfovanych hornin jinych typickych
struktur vyskytujicich se v okoli Sevétina.

STABILITA UZEMi A VLIV PODDOLOVANI, LOZISKA NEROSTNYCH SUROVIN

V archivu geofondu Praha nejsou registrovany zadné projevy nestability uzemi. V prabéhu
provadéni prvotni terénni rekognoskace byly v terénu vytipovany ohrozené lokality. Zde pak bylo
provedeno detailnéjsi terénni mapovani pfipadnych svahovych deformaci. mapovanim nebylo zjisténo
zadné, v soucasné dobé nestabilni Uzemi. Potenciadlné ohrozena lokalita je pak vychodné od
budouciho zafezu vyjezdového portalu tunelu Hosin. Jedna se o pomérné o vyraznou erozni ryhu
protékanou pritokem Lucniho potoka.

Na z&kladé provedeného vrtného a geofyzikdlniho prizkumu, lze usuzovat, Zze v oblasti
vjezdového portalu tunelu Choty€any se mlze vyskytovat fosilni blokovy sesuv hornin. | kdyz v terénu
nejsou patrné zadné indicie nasveédcujici svahovym deformacim, nelze vyloucit, ze pfi otevieni zafezu
a zahdjeni razby tunelu maze dojit k oziveni svahovych deformaci. Tento pfedpoklad je nutné ovéfit v
dalSi etapé geologicko-prazkumnych praci.
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V trase projektované traté nebo v jejim blizkém okoli jsou registrovany 3 stara diini dila. Svym
¢asovym rozsahem tato dliIni dila spadaji pfed rok 1800 az do roku cca 1945. NejvyznamnéjSimi jsou
poddolovana uzemi u obce Nemanice, Borek a Dobfejovice.

V Useku staniCeni cca km 14,120-14,420 bylo provedeno gravimetrické méreni, za ucelem
zjisténi starych dudlnich dél. Ty byly gravimetrickymi metodami indikovany celkem 4 tihové anomadlie a
to v okoli stani€eni cca km 14.200, 14.310, 14.400 a 14.500. Hloubka anomdlii je stanovena cca v
arovni 5,0 m pod povrchem stavajiciho terénu, velikost anomalii je cca 2 x 2.5m.

SEISMICKA AKTIVITA

Podle CSN EN 1998-1 (73 0036) nalezi zajmové Gzemi do oblasti s malou seizmicitou, hodnoty
referenéniho zrychleni zékladové pidy agR nepresahuji v dané oblasti 0,06 g. Doporucujeme na
zakladé mapy seismickych oblasti uvazovat s referenénim zrychlenim zakladové pudy agR 0,04-
0,069. Slabé zemétreseni, ktera zde byla zaznamenana, maji Uzky vztah k alpsko-karpatské zéné.

KLIMATICKE POMERY

Z hlediska klimatické klasifikace dle Atlasu podnebi Ceska (2007) lezi zajmové Gzemi v okrsku
B3 (mirné teply, mirné vlhky, s mirnou zimou, pahorkatinny) a okrsku B5 (mirné teply, mirné vlhky,
pahorkatinny — oblast LiSovského prahu).

Klimatické Gdaje jsou prevzaty z Atlasu podnebi Ceska (2007):

* Prdmérny pocet mrazovych dni v roce 100-140

» Prdmérna roéni teplota vzduchu 7-9°C

» Prdmérny ro¢ni pocet ledovych dni do 30-40

» Primérny ro¢ni pocet dnd bez mrazu  220-260

» Prdmérny ro¢ni pocet letnich dni 30-50

» Pradmérny pocet dnl se snéhovou pokryvkou  40-80
* Prdmérné maximum snéhové pokryvky 15-30 cm

* Prdmérné datum prvniho snézeni 31.10-20.11.
* Prdmérné datum posledniho snézeni  10.4-30.4.

* Prdmérny Uhrn srdzek 550-600 mm

f) Vyéet a zavéry provedenych pruzkuma a méreni -
geologicky prazkum, hydrogeologicky prazkum,
korozni prazkum, stavebné technicky prazkum,
stavebné historicky prazkum, apod.

V ramci stavby bylo provedeno vicero prizkumu. Jedna se zvlasté o nasledujici:

InZzenyrskokeoglogicky prizkum (¢4st dokumentace E.2.1.1)
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Prizkum provedly fy. SUDOP PRAHA, a.s. a GeoTec GS, a.s. v roce 2020 a 2021.

Rozsah realizovanych praci byl specifikovan na zékladé zadavacich podminek a pozadavku
objednatele. Pfipadné zmeény v rozsahu prazkumnych praci ze strany objednatele, resp. zhotovitele
byly spole¢né vzajemné konzultovany a vzajemné schvaleny.

Stavebnétechnicky prizkum (¢ast dokumentace E.2.1.3)

Jednd se o prizkum stavajici pozemnich objektd, které jsou urCeny k demolici v ramci
navrzeného feeni stavby. Konkrétné se jednd o prizkum pro SO 31-45-01, SO 37-45-02 a SO 46-45-
01. Prizkum se primarné zaméfil na vyskyt material s obsahem azbestu.

Uvedeny prazkum zajistila fy. EKOLSAN.CZ, s.r.0., Brno v roce 2021.
Radonovy priizkum (¢ast dokumentace E.2.1.4)

Prizkum by vypracovan pro jednotlivé novostavby pozemnich objektll. Jedna so o tyto objekty
SO 31-40-01, SO 37-40-01, SO 38-40-51 a SO 46-40-07.

Uvedeny prizkum zajistila fy. RADONtest, Trebic v kvétnu 2021.
Predkategorizace materialu zelezni¢niho svrsku (¢ast dokumentace E.2.1.5)

Jedna se o pfedkategorizaci stavajiciho materialu Zelezni¢niho svrsku v rozsahu stavby, ktery
zpracovala TUDC Hradec Kralové v roce 2020.

Korozni priizkum (¢ast dokumentace E.2.1.6)

Korozni prdzkum je soucasti dokumentace stavby jako jeji ¢ast ,E.2.1.6 Korozni prdzkum®.
Pfedmétem korozniho prizkumu bylo méfeni intenzity stejnosmérnych bludnych proudd v misté
projektovanych mostnich objektu.

Na predem urCenych objektech byla provedena zakladni geoelekiricka méfeni pladniho a
horninového prostfedi v souladu s témito normami a pfedpisy:

« CSN 03 8363 - Zasady méFeni pfi protikorozni ochrané kovovych zafizeni ulozenych v zemi.
Méfeni zdanlivého mérného odporu pady Wennerovou metodou

« CSN 03 8365 - Zasady méfeni pii protikorozni ochrané kovovych zafizeni uloZzenych v zemi.
Stanoveni pfitomnosti bludnych proudd v zemi

« CSN 03 8372 — Zasady ochrany proti korozi neliniovych zafizeni uloZzenych ve zemi nebo ve
vodé

« CSN 03 8375 - Ochrana kovovych potrubi uloZzenych v ptidé nebo ve vodé proti korozi
+ SR 5/7 (S) - Ochrana zZelezni€nich mostnich objektd proti ucinkdm bludnych proudd

« TKP - Technické a kvalitativni podminky staveb Zelezni¢nich drah v CR kap. 25
Ve smyslu navrhu protikoroznich opatfeni je tento korozni prizkum kvalifikovan jako zakladni.

Predmaétny tratovy Gsek stavby ,Modernizace trati Nemanice | - Sevétin“ je provozovan stfidavou
trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz. V tomto Useku trati dochazi k soubéhim a kfizeni s kovovymi
Uloznymi zafizenimi (potrubi ulozena v zemi nebo spojena se zemi), ktera jsou katodicky chranéna.
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Nosna konstrukce navrzenych mostnich objektll bude pfevazné Zelezobetonova, ocelobetonova
a z flexibilni ocelové konstrukce.

Méfici stanovisté (MS) byla zvolena tak, aby zasahovala do prostoru projektovanych objektt a
mohl byt objektivné posouzen korozni stav celého modernizovaného Useku traté. Z diivodu blizkosti
nékterych stavebnich objektl, byla néktera MS sloucena.

V soubézich a kfizenich s predmétnou trati SZ prochazi fada kovovych tloznych zafizeni. Jedna
se predevsim o plynovody, vodovody a parovod.

Korozni prizkum inzenyrskych objektd, ktery byl proveden v kvétnu a v listopadu 2021, prokazal
pfitomnost stejnosmérnych elektrickych poli vlivem stavajici elektrizovanych trati. Proudova hustota
bludnych proudl vykazovala tfeti az Ctvrty stupef agresivity pudniho a horninového prostfedi. Na
z&kladé vysledkt méfeni a v souladu s doporuéenim &l. 2.3.2 SZDC (CD) SR 5/7 (S) (resp. 4.3.3 TP
124) bude cela stavba zafazena do stupné zakladnich ochrannych opatfeni 4 dle SZDC (CD) SR 5/7
(S) (resp. TP 124).

Zavér — navrh protikoroznich opatreni:

1. Pfi pfestavbach stavajicich resp. vystavbé novych inzenyrskych objektl osadit kontrolni méfici
body (KMB), které budou vodivé propojeny s ocelovou vyztuzi. Postupovat v souladu s pfedpisem
SZDC (CD) SR 5/7 (S) ,Ochrana Zelezniénich mostnich objektd proti G&inkim bludnych proudd®. U
silni¢nich objektl obdobné v souladu s technickymi podminkami TP 124 ,Zakladni ochranna opatfeni
pro omezeni vlivu bludnych proudd na mostni objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich
komunikaci“. Vybudovani kontrolnich méficich bodd na inzenyrskych objektech bude zaclenéno do
projektd téchto objektl.

2. Na nové budovanych mostnich a inZenyrskych objektech bude v prabéhu stavby provadéno
kontrolni méfeni a jeho vysledky budou porovnany s vysledky zavéreéného mérfeni provedenym po
uvedeni této stavby do provozu.

3. Na kazdém meéficim stanovisti provést sou¢asné méreni potencialu a proudu OK (ocelové
konstrukce) proti zemi, doba méreni min. 4 hodiny. U Zelezobetonovych staveb je rozsah prazkumu a
méfeni dan projektovou dokumentaci jednotlivych objektd (viz poc€et dilatacnich celkd a navrzenych
KMB)

Vzhledem k tomu, Ze pfedmétna trat je elektrifikovana stfidavou trakci, neni nutné provadét
korozni prizkum na ostatnich kovovych Uloznych zafizenich, které nejsou ve spravé Spravy Zeleznic
S.0.

4. Stavbu je nutno realizovat s ohledem na maximalni omezeni Uniku zpétnych trakénich proudi
do zemé. To znamena pouzivat také izolované ukolejhovaci vodice.

5. Trakéni stozary doporuCujeme ukolejiiovat pres prirazky s opakovatelnou funkci (napf. typ
UPOQ). Bleskojistky montovat na trakénich stozarech izolované s izolovanym svodem.

6. Pribézné zajiStovat odborné posuzovani novych staveb Uloznych zafizeni a konstrukci z
hlediska jejich protikorozni ochrany u ,Specializovaného stfediska diagnostiky koroznich vliva CTD" -
organizacni jednotky Spravy zeleznic s.0. s moznosti zabezpeceni:

» odborné spoluprace v oblasti fAdného zabezpeceni protikorozni ochrany,

» kontroly a méfeni elektrickych parametrd izolaci a armatur v pribéhu stavby mostnich a
Zelezobetonovych

Je navrzeno celkem 30 méficich stanovist (22 na mostnich objektech, 5 na vodovodech a 3 na
plynovodech). Déle je nutno stavbu realizovat s ohledem na maximalni omezeni Uniku zpétnych
trakénich proudd do zemé. Je také nutné prubézné zajiStovat odborné posuzovani novych staveb
tloznych zafizeni a konstrukci z hlediska jejich protikorozni ochrany na Spravé Zeleznic, statni
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organizace, odbor automatizace a elektrotechniky — Dlazdéné 1003/7, Praha 1, Nové Mésto, PSC 110
00.

Prirodovédny prizkum — botanika, zoologie a migrace (¢ast dokumentace E.1.2.3)

Detailni informace o provedeném prizkumu jsou k dispozici v uvedené ¢asti dokumentace. Zde
jsou uvedeny pouze dil€i zavéry prizkumu.

Zminovanou ¢ast dokumentace E.1.2.3 zpracovala autorizovana osoba Mgr. Martina Fialova,
Ph.D. v roce 2021 (aktualizace leden 2022).

Flora

V terminech 21. a 22. 5., 26. 6. a 3. 9. 2021 byl proveden botanicky prdzkum Uzemi zasazeného
stavbou.

Cely Usek byl rozdélen na 4 lokality spojené s nejvétsimi zasahy v okoli portéld jednotlivych
tuneld.

Lokalita 1 — jizni portal tunelu Hosin
Lokalita 2 — severni portal tunelu Hosin
Lokalita 3 —jizni portal tunelu Choty€any
Lokalita 4 — severni portal tunelu Choty¢any

~— — ~— ~—

]
2
3
4

Dale byl provéren stav vegetace i v soubéhu se stavajicim télesem zeleznice. Prdzkum probéhl i
v Usecich stavajici trati, kde je planovano ukladani rubaniny z tuneld.

Posuzovany Usek Zelezniéni trati zagina na severnim okraji Ceskych Budgjovic, kFiZi vodni tok
Kysela voda a na jiznim okraji lesnich porostl rostoucich na svahu Hlubocké pahorkatiny se nofi do
tunelu Hosin. Severni portal tunelu Hosin je situovan na tUzemi lu€nich porostd jizné od Dobrejovic,
kde zeleznice kfizi mj. Lu€ni potok. Navrzena trasa vede vychodné od obce Dobfejovice po vysokém
naspu Usekem s prevazujicimi poli, pfekrauje nékolik drobnych vodnich tokd, v€. Dobfejovického
potoka a na jiznim okraji lesa vchéazi do tunelu Choty€any. Severni portél tunelu Choty&any je situovén
v tésné blizkosti dalnice D3, kde na jedné strané dalnice prevazuji intenzivné secené louky a na
strané opacné se nachazi lesni komplex. Dal, v okoli Sevétina dochazi k napojeni na stavajici trat.
Opét se jedna o zemédélsky vyuzivanou krajinu.

Vlastni plochy kolejisté jsou silné ovlivilovany pravidelnou aplikaci herbicidnich prostfedku. Ve
volné krajiné jsou vegetace prosté. Na plochach nédrazi (zde Zst. Sevétin) se vétSinou jedna o
jednoletou vegetaci polnich plevell a ruderalnich stanovist (Stellarietea mediae), as. Erophilo vernae-
Arabidopsietum thalianae, as. Conyzo canadensis-Lactucetum serriolae. V t€sném okoli zelezni€niho
télesa se uplatiuje zejména ruderdlni bylinna vegetace, resp. naletové porosty dfevin. Porosty Ize
fadit kK suchomilné ruderalni vegetaci s dvouletymi a vytrvalymi druhy (Artemisietea vulgaris), as.
Melilotetum albo-officinalis, as. Berteroetum incanae, as. Poétum humili-compressae a as. Tanaceto
vulgaris-Artemisietum vulgaris.

V dotéeném Uzemi nebyl potvrzen vyskyt zvlasté chranénych druhl dle vyhlaSky &. 395/1992
Sb., v platném znéni.

Jedinou vyjimku predstavuje lomikamen trojprsty (Saxifraga tridactylites, SO, C3 autochtonni),
ktery je fazen mezi druhy silné ohroZzené (§2). V Cerveném seznamu CR (Grulich, 2012) je v kategorii
ohrozeny fazen pouze autochtonni vyskyt. Nalezy ve vazbé na Zeleznice, podél kterych v poslednich
letech dochazi k masivni expanzi, nepfestavuji pfirozeny vyskyt tohoto druhu.

B&hem prizkum( byla zji$téna ptitomnost celé fady druhd Cerveného seznamu CR (Grulich,
2012).

B.
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Mezi druhy silné ohrozené (C2 t) je Fazen jetel kaStanovy (Trifolium spadiceum), ktery byl
ojedinéle zjistén na ploSe zafizeni stavenisté u severniho portalu tunelu Choty¢any.

Mezi druhy ohrozené (C3) patfi violka trojbarevna (Viola tricolor), ktera byla zaznamenana jako
polni plevel na poli u Sevétina.

Invazni druhy ke svému Sifeni vyuzivaji liniovych struktur v krajiné. V posuzovaném Uzemi se
jedna zejména o stavajici zelezni¢ni trat. DalSi druhy jsou vazany na ruderalni plochy a pole, resp.
vodni toky.

V Uzemi jsou roztrouSené zastoupeny drobné druhy - turan rocni (Erigeron annuus), laskavec
ohnuty (Amaranthus retroflexus) a netykavka malokveéta (Impatiens parviflora).

Z vétsich druhu se roztrousené Sifi vICi bob mnoholisty (Lupinus polyphyllos), zjistén byl podél
stavajici zeleznice v Useku mezi dalnici D3 a zst. Sevétin, i v pfilehlém lesnim porostu. Ze zamérnych
lesnich vysadeb pochazi dub Cerveny (Quercus rubra). Podél stavajici Zeleznice, zejména v zarezech
vytvali az monodominantni porosty trnovnik akat (Robinia pseudoacacia), hojné se S$ifi také kfidlatka
japonské (Reynoutria japonica). V lokalité 2 na ploSe 2 byl podél bezejmenného vodniho toku zjistén
rozsahly porost kfidlatky sachalinské (Reynoutria sachalinensis).

Fauna

Zoologicky prizkum byl v Gzemi proveden v terminech 21. a 22. 5., 26. 6. a 3. 9. 2021. Pofizovan
byl soupis zaznamenanych druhd. V pfipadé druh( zvlasté chranénych, ohrozenych ¢&i jinak
zajimavych je uveden komentér k jejich rozsireni.

Cely Usek byl stejné jako v pfipadé botanického prazkumu rozdélen na 4 lokality spojené s
nejvétsimi zadsahy v okoli portald jednotlivych tuneld.

1) Lokalita 1 — jizni portal tunelu Hosin

2) Lokalita 2 — severni portal tunelu Hosin

3) Lokalita 3 —jizni portal tunelu Choty¢any

4) Lokalita 4 — severni portal tunelu Chotycany
Bezobratli

Prazkum bezobratlych provedl Machacek v roce 2010 (Machacéek et Pecharovd, 2010). V roce
2021 byl zaméfen na vyskyt zvlasté chranénych &i jinak zajimavych druh(.

V Uzemi se vyskytuji druhy bézné ve vazbé na dané spolecenstva, at uz se jedné o lesni a lu¢ni
porosty nebo polni ekosystémy.

Béhem prizkumu byla zjiSténa a potvrzena pfitomnost nékolika zvlasté chranénych druhd, které
patfi co do rozSifeni k tém CastéjSim.

Ze zvlasté chranénych druhd byly zastizeny délnice a fertilni samice Emelakd rodu Bombus, pfi
sbéru nektaru byl pozorovan otakarek fenyklovy (Papilio machaon), na kvétech dvoudéloznych rostlin
byl pozorovan zlatohlavek tmavy (Oxythyrea funesta). V lesnim porostu mezi dalnici D3 a Sevétinem
bylo nalezeno nékolik mravenist mravencud rodu Formica.

Obojzivelnici

Obojzivelnici jsou specificti svymi biotopovymi naroky, jelikoz vyzaduji rdzné typy vodnich a
terestrickych vzajemné propojenych biotopl. Jedna se o skupinu zivocichl citlivou vic&i bariéram v
krajiné, reaguji na degradaci a eutrofizaci prostredi.

Béhem prizkum byli ve vazbé nejen na vodni biotopy, ale také na migracni tahy pfes Zeleznici
zjisténi Ctyfi zastupci obojzivelniku.

B.
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Z (daju z prizkumu tykajicich se misty soubézné dalnice D3 jsou udavani také dalsi druhy, které
se v Uzemi vyskytuji a které by mohly vyuzivat kaluzi vytvofenych na plochach zafizeni stavenist.
Jednd se o ropuchu zelenou (Bufotes viridis, SO, EN), kunku obecnou (Bombina bombina, SO, II, IV,
EN) Ci ¢olka obecného (Lissotriton vulgaris, SO, VU).

Rada Udajii pochazi z vodnich ploch v $ir§im Gzemi, napf. z Dubenského rybnika u Sevétina,
rybniku jihovychodné od Dobfejovic (kurika obecnd, skokan §tihly (Rana dalmatina, SO, NT, IV))
apod. Nékteré druhy vyuzivaji vodni plochy v obdobi pafeni a nasledné vodni plochy opoustéji. Jejich
migrace Ize pak predpokladat mj. Gzemim s navrZenou trasou Zeleznice (© NDOP, AOPK CR, 2021).

Plazi

Béhem prizkum@ byla zjiSténa pfitomnost &tyf zastupcld plazlG. Zcela vyloudit nejde ani
pritomnost jestérky zivorodé (Zootoca vivipara, SO, NT) a zmije obecné (Vipera berus, KO, VU) ve
vazbé na zarezy zelezni¢ni trati. Jejich vyskyt je v izemi potvrzen nékolika nalezy uvedenymi v NDOP
(© NDOP, AOPK CR, 2021).

Ptaci

V uzemi se vyskytuje cela fada druhl ptakd, jedna se predev3|m o druhy zemédélské krajiny a
lesnich porosti. Uzemi severné od Ceskych Budejowc vyuzivaji i druhy méstské krajiny. Cela fada
druhl byla pozorovana pouze pfi preletech a v Uzemi dotéeném stavbou nehnizdi.

Savci

V zajmovém Uzemi se vyskytuji pfevazné bézné, synantropni a na zemédélskou krajinu vazané
druhy savcu. Z celkového poctu 18 zjisténych zastupcli savcu byl zaznamenan jeden druh, ktery je dle
vyhlasky €. 395/1992 Sb., v platném znéni, fazen mezi druhy zvlasté chranéné. Jedna se o veverku
obecnou (Sciurus vulgaris, O) vazanou na porosty dfevin.

Z dalsich druhd je v NDOP (© NDOP, AOPK CR, 2021) uvadén nalez tchofe tmavého (Mustela
putorius, V, DD), ktery byl v roce 2015 nalezen srazeny v trase budouci dalnice u Vitina. Ze
zemédeélského aredlu v Dobfejovicich je uvadén nalez bélozubky bélobfiché (Crocidura leucodon, O) z
roku 2017.

Ze &ir§iho Gzemi je znama také pritomnost zastupct letount. Ukrytd pod stfesni krytinou v
Sevéting vyuzivali netopyfi severni (Eptesicus nilssonii, SO, V), jejich kolonie je znama také z domu z
Vitina. Z Okrytd ve vazbé na chatovou osadu Na Libochové jsou krom netopyrd severnich uvadéni
také netopyr vousaty (Myotis mystacinus, SO, V), netopyr nejmensi (Pipistrellus pygmaeus, SO, IV) a
netopyr hvizdavy (Pipistrellus pipistrellus, SO, V). V lednu 2020 provadél Lu¢an monitoring zimujicich
netopyru v PP Orty. Zjisténi zde byli netopyr vecerni (Eptesicus serotinus, SO, V), netopyr velkouchy
(Myotis bechsteinii, SO, ll, IV, DD), netopyr vodni (Myotis daubentonii, SO, IV), netopyr velky (Myotis
myotis, KO, II, IV, NT), netopyr fasnaty (Myotis nattereri, SO, 1V) a netopyr uSaty (Plecotus auritus,
SO, IV) (© NDOP, AOPK CR, 2021).

Migrace

Zelezniéni téleso predstavuje vyrazn& mensi migradni bariéru, neZ silnice a provoz na ni.
Samotné prekonani drazniho télesa necini zivo€ichdm vyznamné problémy. Navrzena trasa navic
vede dvéma dlouhymi tunely, coz je s ohledem na migrace vhodné. Opusténo bude také téleso
stavajici zeleznice, coz vyznamné snizi pocet stfetd s jednotlivymi zdastupci zivocichd. Béhem
prL‘]zkumt‘] byIa na stévajici trati nalezena fada kadéverL‘] od srn v blizkosti zéFezu u silni(:niho

kadaveru ropuchy obecné z useku cca 1 km od Zst. Chotyéany smérem na Ceské Bud&jovice.

Hlavni bariérou v izemi je t&leso dalnice D3, se kterou zamér vede v Useku severné od Sevétina
v soubéhu. DalSi bariéru pro vétsi Zivogichy predstavuje PonéSicka obora.

V Useku mezi portaly obou navrzenych tuneld u Dobrejovic pak probihd migrace jak vétSich
druhll zemédélské krajiny, tak zastupct obojzivelnika.
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Posuzovany Usek navrzené trasy trikrat kfizi migracné vyznamné Uzemi, které bylo vyznaceno
jako biotop zvlasté chranénych druhl velkych savct (vik, los, medvéd, rys).

Dendrologicky prizkum (¢ast dokumentace E.1.2.4)

Zamér stavby se nachazi &aste¢né na pozemcich drahy (SZ, s.0.), ale vétsina Useku je vedena
ve volném terénu, kde dojde k znaénému zasahu do stavajici vegetace.

Realizaci zdméru dojde k velkému zasahu do ploch ZPF a PUPFL.
Potencionalni pfirozena vegetace je takova vegetace, ktera by se vytvofila v uréitém Gzemi, v

urCite Casové etapé za predpokladu vylouceni jakékoliv Cinnosti Clovéka. Dle ,Mapy potencionalni
pfirozené vegetace CR" (Neuhaslova, 1998).
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g) Ochrana uzemi podle jinych pravnich predpist -
archeologické posouzeni, pamatkova rezervace,
pamatkova zoéna, zviasté chranéné uzemi, lokality
soustavy Natura 2000, zaplavové uzemi, poddolované
uzemi, stavajici ochranna a bezpecnostni pasma,
apod.

Zvlasté chranéna Gzemi pfirody jsou definovana zakonem ¢&. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a

krajiny. V zajmovém Uzemi se nachazi pfirodni pamatka Orty (180m od zaméru) a pfirodni rezervace
Libochovka (1,5 km od zaméru).

Prirodni pamatka Orty se nachazi v sousedstvi Hosina u Ceskych Budgjovic. Jedna se o
jedineénou technickou pamatku, pozustatky po podpovrchové tézbé kaolinického pisku — Orty.
Pfirodni rezervace Libochovka zahrnuje nivu Libochovky a masiv Hradce.

Provozem zaméru ani pfi vystavbé nebude dochazet k vypousténi odpadnich vod, zamér nebude
mit vliv na zranitelnou oblast. Pouze v obdobi vystavby budou lokalné instalovany v pfipadé potfeby
mobilni WC, jejichz obsah bude likvidovan opravnénou osobou.

Odvod srazkovych (povrchovych i podpovrchovych) vod bude do stavajicich vodote€i, coz
koresponduje se stavajicim stavem odvodnéni dot¢eného uzemi.

h) Poloha vzhledem k zaplavovéemu uzemi,
poddolovanému uzemi, zvlasté chranénym uzemim a
lokalitam soustavy Natura 2000, USES, VKP apod.

V trase projektované traté nebo v jejim blizkém jsou registrovany dobyvaci prostory a loziska
nerostnych surovin. V nasledujici tabulce je uveden jejich pfehled. V soucasné dobé probiha pouze
povrchova tézba na loziscich €. 5265600 — Sevétin (stavebni kamen) a 5263400 — Dobfejovice u
Hosina (Stérkopisky).

fadové ¢i Zi Azev i ifika¢ni ¢&f urovi
oradové ¢islo loziska/ naze dentifikacni ¢islo/ surovina/ nerost
¢islo dobyvaciho organizace

prostoru

Dobyvaci prostory téZené

1 70868 Sevétin I Kdmen a pisek s.r.o., stavebni kamen
Cesky Krumlov

Dobyvaci prostory netézené

1 71114 Sevétin Kdamen a pisek s.r.o., granodiorit
Cesky Krumlov

LoZiska nebilancovana
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poradové ¢islo loziska/ nazev identifikacni ¢islo/ surovina/ nerost
¢islo dobyvaciho organizace
prostoru
1 5137300 Dobiejovice 513730000 diatomity
5140800 Vitin - Choty¢any 514080000 stavebni kdmen
Loziska nevyhrazenych nerosti
1 5265600 Sevétin Kdamen a pisek s.r.o., stavebni kdmen
Cesky Krumlov
2 5263400 Dobiejovice u Hosina | Lesy Ceské republiky Stérkopisky
s.p.
LoZiska zruSend (bod, plocha)
1 9134800 Borek 913480000 stavebni kdmen
2 9128500 Hosin-Zakova strouha 912850000 stavebni kdmen
3 5141000 Hosin -Borek 514100000 cihldfskd surovina
4 5218000 Dobfejovice 521800000 lignit
5 9306100 Dobtejovice 930610000 Stérkopisky
6 5137400 Hosin 513740000 kaolin
7 9305400 Vitin 930540000 stavebni kdmen
LoZiska vyhradni plocha
1 3034100 Sevétin 303410001 a stavebni kdmen
303410002 / Kamen a
pisek s.r.o., Cesky
Krumlov

Zajmové Uzemi nezasahuje do oblasti vymezenych pro ochranu stanovist nebo druhd vazanych
na vodni prostfedi - povrchové vody tj. NATURA 2000, zvlasté chranéna Uzemi dle zakona &.
114/1992 Sb.).

26.8.2010 vydal Krajsky ufad JihoCeského kraje, Odbor Zivotniho prostfedi, zemédélstvi a
lesnictvi pod €.j. KUJCK 28956/2010 OZZL/2/Tr Stanovisko organu ochrany pfirody z hlediska
mozného vyznamného vlivu zaméru ,Modernizace trati Nemanice | — Sevétin® na pfiznivy stav
pfedmétu ochrany nebo celistvost evropsky vyznamnych lokalit a ptacich oblasti. V tomto stanovisku
bylo deklarovano:

Uvedeny zamér nemize mit samostatné nebo ve spojeni s jinymi zdméry vyznamny negativni
vliv na priznivy stav predmétu ochrany nebo celistvost evropsky vyznamnych lokalit a ptacich oblasti
lezicich na Uzemi v plsobnosti Krajského Ufadu — Jiho&esky kraj.

S ohledem na zpracované technické fedeni ve stupni DSP (PDPS) bude toto stanovisko
aktualizovano, resp. potvrzeno.

20.12.2022 vydal Krajsky ufad JihoCeského kraje, Odbor zivotniho prostfedi, zemédélstvi a
lesnictvi, Oddéleni ekologie krajiny, vodniho hospodaistvi a NATURA 2000 pod. ¢.j. KUJCK
153793/2022 Stanovisko organu ochrany pfirody k zaméru ,Modernizace trati Nemanice | — Sevétin,
¢ast B“.

Uvedeny zamér nemuze mit samostatné nebo ve spojeni s jinymi zdméry a koncepcemi
vyznamny vliv_na pfiznivy stav prfedmétu ochrany nebo celistvost evropsky vyznamnych lokalit a
ptacich oblasti lezicich na Uzemi v plsobnosti Krajského Ufadu Jihoceského kraje.

Zajmové Uzemi stavby zasahuje do Ufedné stanoveného zaplavového uzemi vodniho toku
Kyseld Voda v katastralnich uzemich Ceské Budé&jovice 3 a Hrdé&jovice.
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Zaplavove uzemi pro Q5, Q20, Q100, Q500 veetné aktivni zony Kyselé Vody v useku . km 0,00
— 15,397 stanovil Magistrat mésta Ceské Budéjovice pod ¢€.j. O0ZP/9835/2019/BI-4, dne 5.11.2019.

Pro stavebni Cinnosti v aktivni z6né zaplavového Uzemi plati omezeni dle § 67 zakona €.
254/2001 Sb. o vodéach.

V zaplavovém Uzemi nebudou skladovany zadné materialy souvisejici se stavbou.

i) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli,
vliv stavby na odtokové poméry v uzemi

Stavba bude mit vliv na okoli stavby, a to pfedevSim:

* lokalni zvySeni hluku ze stavebni mechanizace
» zvySeni pradnosti a koncentrace zplodin vyfukovych plynl ze stavebni techniky

» omezeni vefejnosti jak vylukami v zelezni¢ni dopravé, tak nutnosti vyuzivani napfr.
objizdnych tras pfi uzavirce mostnich objektu, silniéni omezeni (zdzeni atp.) a pod.

» zvySenim Cetnosti jizd nakladnich automobill v misté stavby a navazujicich tras.

Eliminace téchto vlivl je ¢aste€né mozna, zavisi predevSim na zodpovédnosti dodavatele stavby,
ktery by mél dbat na dodrzovani zédkladnich pozadavku, stanovenych legislativou (bezpecnostnimi
predpisy, protipozarnimi predpisy, havarijnim fadem a pod). Pro minimalizaci negativnich dopadu
realizace stavby na Zivotni prostfedi je nutno:

e snizovat prasSnost kropenim, ulozeny sypky material musi byt zakryt plachtami dle §52
zak.¢. 361/2000Sb.

e udrzovat pfijezdné komunikace v Cistoté a dobrém technickém stavu

« zhotovitel stavby je odpovédny za nélezity technicky stav svého strojového parku

* naklady na vozidlech ukladat tak, aby nedochazelo k uvolfiovani materialu

e hlukové naro¢né prace provadét jen v nejnutnéjSim rozsahu a dodrzovat hygienické
limity

e organizaci prace minimalizovat pocty jizd nakladnich aut, minimalizovat omezeni silni¢ni
dopravy v oblasti vystavby

» vylouc¢it moZnost znecisténi zemin ¢i vod Unikem ropnych latek ze stavebni mechanizace

« zabezpecit ochranna pasma a ochranu objektl a zelené

« stavba bude vybavena soupravou pro asanaci pfipadného Uniku ropnych latek

j) Pozadavky na asanace, demolice, kaceni dievin

Soucasti technického fedeni stavby je vicero stavebnich objektld, které se tykaji demolic, Ci
odstranéni staveb.

Jednd se o tyto konkrétni objekty:

« SO 33-10-01 Nemanice - Hluboka n/V Zamosti, demontéz stavajiciho svrsku
+ SO 34-10-01 Hluboké n/V Zamosti - Chotycany, demontaz stavajiciho svrdku
+ SO 35-10-01 ZST Chotyéany, demontaZ stavajiciho svréku

« SO0 36-10-01 Chotyéany - Sevétin, demontaZ stavajiciho svrku

« SO37-11-51.1  ZST Sevétin, vyklizeni opusténych lokalit
« S046-11-51.1 ZST Veseli n.L., vyklizeni opusténych lokalit
B.
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+ SO 33-14-01 ZST Hluboka n/V Zamosti, demonta? stavajicich nastupist
SO0 35-14-01 ZST Choty&any, demonta? stavajicich nastupist

« S0O31-13-55
+ SO 32-13-51.1

« S0 32-13-51.2
demontéaz

+ SO 32-13-51.3
+ S0 32-13-51.4

SO0 33-13-51
e SO 36-13-51
e SO 37-13-51
demontaz
« SO 31-22-04
e SO 31-21-08
SO 33-26-01
SO 35-26-01
« SO 36-20-01
SO 36-20-05
e SO0 37-21-02
e S0 37-21-03

+ SO 37-21-05
+ S0 37-20-04

+ SO 31-45-01
+ SO 37-45-02
* SO 46-45-01

Zelezniéni prejezd cesty do TT, demontaz
Zelezniéni prejezd silnice ev. km 4,743 v Hrd&jovicich, demontaz
Zelezniéni prejezd silnice 11/10576 ev. km 5,272 v Hrdgjovicich,

Zelezniéni prejezd silnice ev. km 5,684 v Hrd&jovicich, demontaz
Zelezniéni prejezd silnice ev. km 7,610 v zast. Hosin, demontaz
Zelezniéni prejezd silnice 111/1463 ev. km 11,753, demontaz
Zelezniéni prejezd polni cesty ev. km 19,088, demontaz

Zelezniéni prejezd silnice 11/1556 ev. km 22,611 v ZST Sevétin,

Silni¢ni propustek v ev. km 0,147 — demolice
Zelezniéni propustek v ev. km 4,556 — demolice
Navéstni lavka v ev. km 10,097 — demolice
Navéstni krakorec v ev.km 17,040 — demolice
Zelezniéni most v ev. km 18,547- sneseni nosné konstrukce
Zelezniéni most v ev. km 21,506-demolice
Zelezniéni propustek v ev. km 22,030 — zrueni
Zelezniéni propustek v ev. km 22,205 — zrueni
Zelezniéni propustek v ev. km 22,605 — demolice
Zelezniéni most v ev. km 23,606 — demolice
Nemanice |, demolice domku v km 8.575

ZST Sevétin, demolice objektd SZ

Veseli n.L., demolice objektti SZ

Soucasti stavby jsou i dalSi samostatné stavebni objekty, kieré se tykaji asanace — rekultivace
dotCenych pozemkl a dale kaceni drevin. Jedna se o tyto objekty:

+ SO 30-80-01.1

« SO 30-80-02
SO 30-82-01
« SO 30-82-02
zéboru
SO 30-83-01

Nemanice - Sevétin, nutné kaceni mimolesni zelené

Nemanice - Sevétin, kacenf lesni zelené

Hluboka - Sevétin, rekultivace opousténého télesa drahy

Nemanice - Sevétin, rekultivace ploch do&asného dlouhodobého

Nemanice - Sevétin, vegeta&ni Upravy

BlizSi podrobnosti jsou uvedeny v dokumentaci téchto objektd.

k) Pozadavky na maximalni doc¢asné a trvalé zabory
zemédélského puadniho fondu nebo pozemku
uréenych k pInéni funkce lesa

Realizaci stavby dochazi ke kaceni dfevin na lesnich i mimolesnich pozemcich, pfedevSim z
davodu zajiSténi bezpec€nosti provozu drahy ve stavajici, ¢i nové poloze. Velky rozsah kaceni je
z dlivodu vystavby drahy v nové poloze spolu s navazujicimi objekty.
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Kaceni mimolesni zelené feSi stavebni objek:

,50 30-80-01.1  Nemanice - Sevétin, nutné kaceni mimolesni zelen&*.
Kéaceni lesni zelené fesi stavebni objek:

.50 30-80-02 Nemanice - Sevétin, kaceni lesni zelené“.

Jako kompenzace je navrzena nahradni vysadba, ktera je soucasti objektu:
»50 30-83-01 Nemanice - Sevétin, vegeta&ni Gpravy“.

Uvedené technické feSeni stavby navazuje na zpracovanou dokumentaci ,E.1.2.4 Dendrologicky
prizkum®.

Dle zavéru tohoto prizkumu se uvazuje s rozsahem kaceni mimolesni zelené:

NiZe je uvedena sumarizace mimolesni zelené. VétSinu kacenych stromu tvofi néletové dreviny o
praméru kmene 10-30 cm, zdaleka nejcastéjSim pfipadem bude dfevina o priméru kmene 10-15 cm.

kefe a porosty: 246 405 m?
Lnadlimitni* stromy: 573 ks

Mimolesni zelen na plochach ZS bude selektivhé kacena pouze v nezbytné nutné mire,
konkrétni zpusob vyuziti ploch ZS je v kompetenci dodavatele stavby. Pfevazna vétSina ZS je
navrzena v prostoru bez ¢erny mimolesni zelené.

Vlastni trat prochazi ¢astecné po pozemcich ostatni plocha, zpisob vyuziti drdha. Do pozemki
ZPF bude zasahovano prevazné na prelozce trati a pfi vyuzivani ploch zafizeni stavenist. Trvaly
zabor je obdobné generovan prevazné realizaci drdhy v nové stopé, spolu s navazujicim technickym
fedenim.

Taxativni vycet vSech dotéenych pozemkl ZPF je v pfilohové ¢asti E.1.5.2 Majetkopravni ¢ast,
resp. v ¢asti E.1.2.6 Zemédélska priloha. Nasledna rekultivace pozemku po docasném dlouhodobém

zé&boru ZPF je popséana v samostatném objektu ,SO 30-82-02 Nemanice - Sevétin, rekultivace ploch
doc¢asného dlouhodobého zéboru*.

Dle dokumentace E.1.2.6 Zemédélska pfiloha ¢ini celkovy trvaly zabor ZPF vyvolany stavbou
¢ini 40,4531 ha a 89,9369 ha do¢asného zaboru nad 1 rok.

Vliiv stavby na ZPF béhem vystavby bude spocivat ve vlastnim trvalém zaboru a docasném
dlouhodobém zdboru zemédeélské pudy.

Stavba si vyzada vynéti pady ze ZPF v nasledujicich katastralnich Gzemich:
«  Ceské Budgjovice 3
» Dobrejovice u Hosina
* Hosin
« Hrdéjovice

e Choty&any

* Kolny
«  Sevétin
* Vitin
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I) Uzemné technické podminky - zejména moznost
napojeni stavby na stavajici technické vybaveni uzemi,
prelozky inzenyrskych siti, moznost bezbariérového
pristupu k navrhované stavbé

Napojeni stavenisté na stavajici dopravni a technickou
infrastrukturu

Stavba bude vyuzivat stavajici zpevnéné i nezpevnéné komunikace podél stavenisté, zejména
pak silnice a dalnici:

Dalnice: D3

I tFidy:  1/3,1/26, /34

Il. tfidy:  11/603, 11/146

. tFidy:  [11/15586, 111/1463, 11I/1463A, I11/10575, 111/10576, 111/10575, 111/10578

Mistni komunikace: Suchomelska, H. Kvapilové, Skolni, Opatovicka, Polni, MK bez
oznacdeni

Hlavni zatéz bude probihat po dalnici D3 po pfipojnych silnicich 11/146 a I1I/10576 k hlavnim
plocham zafizeni stavenisté.

Na tomto misté je tfeba upozornit, Zze mistni komunikace a komunikace Ill. tfid nejsou
dimenzovany na vysokou frekvenci tézkych vozidel stavby a nékteré jiz dnes vykazuji znamky poruch
(vytluky, spary a ponic¢ené krajnice). V ramci stavby musi zhotovitel pocitat s pravidelnymi opravami
krytu vozovek v pribéhu stavby a v pfedstihu pfed zahajenim preprav opravi stavajici vytluky na
projednanych trasach, aby nedochazelo k dalsi degradaci povrchu vozovky a popfipadé podkladnich
vrstev. Se spravcem komunikace projednd cetnost CiSténi komunikaci a typ nakladnich vozidel a jejich
maximalni lozenou hmotnost.

Po dobu vyuziti ZS je tfeba ochranit stavajici i nové inZenyrské sité v misté ZS. Podzemni vedeni
inzenyrskych siti (vodovody, kanalizace, plny, el. zafizeni) musi byt vyty€eno a vyznaéeno sméroveé a
vySkové pred pfedanim stavenisté a po dobu stavebnich praci se musi nalezité ochranit a v pfipadé
potfeby zpfistupnit. VSechny tyto Ukony, v€etné napojeni stavenisté na inzenyrské sité jsou soucasti
dodavky zhotovitele stavby.

Pristup na stavbu po dobu vystavby, popripadé pristupové trasy

Stavba bude vyuzivat vyjezdy/viezdy na stavenis§té z komunikaci uvedenych vySe v predchozi
kapitole. Stavenistni mechanizmy pfi vyjezdu ze stavby projedou Cistici zénou (napf. pfi pouziti
mobilni Cistici rampy) a dle pozadavku spravce komunikace budou komunikace dotcené stavbou v
pfiméfeném rozsahu pravidelné kropeny a bude dochazet k pribézné opravé vytluk. V pfipadé
stavenidtnich komunikaci je navrzeno za$térkovani/zapanelovani i s vykacenim/ofezanim vzrostlé
zelené a vybudovanim najezdovych ramp, doasnym zatrubnénim pfikopl a ochranou stavajicich
inzenyrskych siti.

V ramci této stavby je zfizovana tzv. Hlavni stavenistni komunikace, ktera je vedena pfevazné
podél linie nového Zelezni¢niho naspu po obou stranach a je vyuzita jako trasa pro tézkou dopravu
(zejména pfepravu zemniho materialu). Pokud bude nutné pfekonat pfikop nebo vodote¢ (byt
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obcasnou) bude pod komunikaci zfizen provizorni propustek z dostateéné inosného potrubi. Soucasti
hlavni staveniStni komunikace je i silnice 11/146, ktera propojuje rozhodujici plochy ZS s kapacitni
silnici 11/603 a dalnici D3 a silnice 111/10576, ktera propojuje jizni portél Hosinského tunelu se silnici
[1/603.

Specifickym pfipadem stavenistni komunikace je nahradni trasa pro vozidla z/do kamenolomu,
ktera jsou odklonéna po tzv. severni stavenistni komunikaci podél drazniho télesa s podjezdem drahy
v nkm 23,600 s pokracovanim na /3.

Pozadavky na bezbariérové obchozi trasy

V8echny komunikace pro pési, které budou dotéeny stavbou nebo budou v nezbytném rozsahu
prochazet stavenistém musi byt vhodné vyznaceny a oddéleny od stavby dle podminek stanovenych v
priloze ¢.1 k NV &. 591/2006Sb a musi splfiovat pozadavky bodu 4 Vykopy a stavenisté pfilohy ¢.2 k
vyhlasce €. 398/2009 Sb.. Ostatni pfistupy musi byt zabezpeceny vystraznymi tabulkami se zékazem
vstupu cizich osob na stavenisteé.

Lavky pfes vykopy musi byt min. 900mm Siroké s vySkovym rozdilem nejvice do 20mm po obou
stranach musi mit opatfeni proti sjeti voziku, jako je spodni ty¢ zabradli ve vySce 100 az 250mm nad
pochozi plochou nebo sokl s vyskou nejméné 100mm. Prostor u lavek pfes vykopy a omezeni provozu
témito pracemi musi umoznit otoeni voziku a zajistit manipulaéni prostor 1500mm x 1500mm.

Béhem vystavby nebude doCasné zajistén bezbariérovy pfistup na provizorni nastupisté.

Moznost zajisténi privodu vody a energii ke stavenisti
Zajisténi stavenisté zfidi a navrhne zhotovitele stavby dle svych potfeb v rdmci své dodavky.

Voda. Zasobovani staveniSt a ploch zafizeni staveni$té vodou bude FeSeno ze stavajicich
vefejnych vodovodnich fadu a hydrantd. Odbér vody a zplsob napojeni musi byt pfed realizaci
projednan s majitelem a spravcem odbérného mista a napojeni musi byt opatfeno vodomérnou
Sachtou s vodomérnou soustavou. Na pfipojku budou napojeny vSechny stavebni buriky, které
vyzaduji pfivod vody, také veSkera zafizeni vyzadujici pfivod vody pro vyrobu betonu a malty, pro
oSetfovani povrchu konstrukci atp.). Pro potfeby oplachu vozidel budou na pfipojky vody napojeny
hadice s uzaviratelnymi ventily.

V mistech, kde nebude mozné pfipojeni ke stavajicim zdrojim, se bude voda dovazet v
cisternach dovezenych dodavatelem stavby.

Odbér uzitkové vody bude realizovan z mistnich zdroji pobliz ploch ZS, jedna se napfiklad o
jiméni dulni vody jimky pro zajisténi soc. zazemi ZS a pro zajisténi vody pro vriné soupravy/vriné
vozy. Nejvétsi objem vody bude nutny pro realizaci sekundarniho osténi, kde je predpoklad potieby
10m3 vody denné u kazdého portélu pfi realizaci mobilni betonarnou. Zasobovani vodu lze fesit
kapacitni pfipojkou pfipadné méneé kapacitni pfipojkou s naddrazi na vody o objemu cca 60m3.

DilIni/prisakova voda, ktera nebude zpétné vyuzita bude po odsazeni vypusténa na terén/do
stavajici vodotece ¢i pfikopu.

Elektricka energie. StaveniSté a zafizeni stavenisté budou v prostoru Zelezni€nich stanic a
zastavek napojeny na stavajici sité uvnitf budov nebo na venkovni zasuvkové stojany umisténé v
kolejisti, v tratovych Usecich bude u vétSiny stavebnich objektu elektricka energie ziskavana pomoci
prevoznych dieselagregatu.

Odbéry elektrické energie, maximalni povoleny pfikon a zptsob napojeni musi byt projednan se
spravcem a majitelem odbérného mista.
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Pfipadné zfizeni do¢asnych NN pfipojek a stavenistnich trafostanic neni soucasti projektu, a
bude zabezpedeno a provedeno zhotovitelem stavby.

Pfipadna pfipojka bude zakoncena v prostoru stavenisté rozvodnou skfini s provizornim
stavenidtnim rozvadéfem a bude opatfena méfenim spotfebované energie, stavenistni rozvadéc bude
mit zasuvky na 220 a 360V.

Podminky pfipojeni odbérného mista projednat se spravcem a provozovatelem elektrickych
rozvodu v misté pfipojeni odbérného mista.

Pro sjednani dodavky elektrické energie pro stavenisté plati Technické podminky pfipojeni k
Lokalni distribu¢ni soustavé Zeleznice.

Plocha ZS u tunelovych objektt bude napojena na pfikon 1,6MW s pfipojenim na transformator
pro rozvod 220/380V Rozvod po stavenisti je vétSinou feSen jako nadzemni.

Kanalizace. Odtok vody ze stavenisté je FeSen do stavajici vefejné kanalizace bez dalSich patfeni
v pFipadé splaskovych vod a destovych vod ze stfech. Znecisténa voda (bahnem, pisek atp.) bude
vypousténa pres sedimentacni jimku, v pfipadé znecisténi tuky a oleji pres lapac tukl, napf. (LAPOL),
to plati i pro technologickou vodu z ¢isténi vozidel atp..

V areélu Zelezniéni stanice se budou pouZivat sociélni zafizeni CD a Spravy Zeleznic. Vystavba
a pfipojeni stavenistnich sociélnich zafizeni je soucasti pfipravy zhotovitele. V ostatnich pfipadech
budou zfizeny chemické suché zachody.

Telefon. Vzhledem k charakteru stavby, budou na stavenistich pouzivany mobilni telefony. Do
vybranych objektl ZS bude zavedeno telefonni spojeni na zakladé projednani s CD, resp. SZ. Trasy
draznich i vefejnych sdélovacich kabelll v bezprostfedni blizkosti stavenisté jsou zakresleny v
koordinacnich situacich stavby v €asti C.2 tohoto projektu.

m) Vécné a casové vazby stavby, podminuijici,
vyvolané, souvisejici investice

Realizace stavby se bude prolinat, resp. navazovat na vicero jiz realizovanych, nebo
pripravovanych draznich staveb.

Jedna se o soubézné pripravovanou stavbu ,Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast A“.
Dalsi drazni stavbou je pfiprava a realizace systému ETCS v Useku Tabor — Ceské Budéjovice.

n) Seznam pozemkda podle katastru nemovitosti, na
kterych se stavba provadi, sezham pozemkul podle
katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné
nebo bezpecnostni pasmo

Podrobnosti jsou patrny ze samostatné ¢asti dokumentace PDPS ,E.1.5.2 Majetkopravni ¢ast".

Konkrétné pozemky dotéené stavbou jsou definovany prehledné v tabulkové podobé v Easti
,E.1.5.2. Seznam pozemkl dotéenych stavbou®. Obdobné se v této dokumentaci nachazi seznam
vSech sousedicich pozemku.
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Vzhledem k rozsahu dotéeni nejsou zde v této zpravé vyjmenovany vSechny dotéené pozemky a
je zde pouze odkaz na ¢ast dokumentace, kde se uvedené informace nachazi.

B.2. Celkovy popis stavby

4 ’

B.2.1. Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a) Nova stavba nebo zména dokonéené stavby, u zmén
stavajicich staveb udaje o jejich sou¢asném stavu; zavéry
stavebné technického, pripadné stavebné historického
prizkumu a vysledky statického posouzeni nosnych
konstrukci, udaje o dotéené draze - kategorie drahy, tratovy
usek, stanic¢eni apod.

Stavba spocivd v zajisténi komplexu staveb a technologickych zafizeni s cilem zamezeni
snizovani rychlosti a s tim souvisejici prodlouzeni pfepravni doby. Dale dojde k zajisténi splnéni
parametrd interoperability, zvyseni spolehlivosti a bezpecnosti provozu, rekonstrukce stavebnich a
technologickych &asti v rozsahu daném Smérmici GR &. 16/2005 SZDC (Zasady modernizace a
optimalizace vybrané Zelezniéni sité CR, &.j.: 3790/05-OP (dale ,Smérnice GR &. 16/2005) a uvedeni
vSech souéasti infrastruktury do normového stavu, aby bylo zajiSténo zvySeni bezpecnosti a plynulosti
dopravy.

Ve smyslu zadani je v navrhu technického FfeSeni uvazovano s rychlosti jizdy 200 km/hod.
Zadani dale definuje pozadavek na feSeni Zelezni¢niho svrdku v obou novych Zelezni¢nich tunelech,
kdy je zde navrzena konstrukce pevné jizdni drahy (PJD). V pribéhu zpracovani dokumentace déle
zadavatel vznesl pozadavek na osazeni dvojice novych super Stihlych vyhybek do odbocky
Dobrejovice.

b) Ugel uzivani stavby

Jednd se o Zelezni¢ni trat slouzici k vefejné zeleznicni pfepravé osob a nakladi.

c) Trvala nebo docasna stavba

Cel& stavba reprezentuje trvalou zZelezni¢ni stavbu. Dil€i €asti provizornich stavl jsou nezbytné
pouze s ohledem na realizovatelnost stavby v podobé cilového trvalého feSeni a budou v prabéhu
stavby nahrazeny trvalym feSenim.

d) Celkovy popis koncepce reseni stavby vcetné zakladnich
parametru stavby, s ohledem na umisténi a ucel stavby, vliv
na dopravni obsluznost uzemi, navrhované kapacity stavby,
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véetné zakladnich technickych parametri stavby jako
navrzené trat'ové rychlosti, oznaceni polohy dopraven a
zastavek, zakladni udaje o provozu a navrhovanych
technologiich a zarizenich

Zakladnim ucelem stavby je:
e zamezeni snizovani rychlosti a tim zkraceni prepravni doby,
»  zajiSténi parametrud interoperability,

 zvySeni spolehlivosti a bezpeCnosti provozu, rekonstrukce stavebnich a technologickych
Casti v rozsahu danem Smérnici GR €. 16/2005 Zasady modernizace a optimalizace
vybrané zelezni¢ni sité CR, ¢&.j.: 3790/05-OP (dale ,Smérnic GR &. 16/2005),

« uvedeni v8ech souéasti infrastruktury do normového stavu, aby bylo zajisténo zvySeni
bezpecnost a plynulost dopravy

Stavba bude probihat na trati 220 Ceské Budgjovice — Tabor - Praha, v Useku Ceské Budsgjovice
— Veseli nad Luznici. Soucasti stavby je tratovy Usek 190 Ceské Budéjovice - Plzen. Zakladni
parametry jsou prehledné definovany:

Kategorie drahy podle zdkona &. 266/1994 Sb. o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisi

celostatni
Kategorie drahy podle TSI INF P3/F2
Soucast sité TEN-T ANO
Cislo trati podle Prohlageni o draze 280
Cislo trati podle nakresného jizdniho Fadu 704 + 705a
Cislo trati podle knizniho jizdniho Fadu 220
Cislo tratového a definiéniho Gseku 0401, 0407, 1781
Tratova tfida zatizeni (po dokonceni) D4
Maximalni tratova rychlost (navrh) az 200 km/h
Trakéni soustava sti. 25 kV, 50 Hz
Pocet tratovych koleji (po dokoné&eni) 2

Provozovatelem drahy je SZ, s.0., mistnim spravcem OR Plze.
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e) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z
technickych pozadavkt na stavby a technickych pozadavku
zabezpecujicich bezbariérové uzivani stavby nebo souhlasu
provozovatele drahy o udélenych vyjimkach z platnych
predpist a norem a souhlasu provozovatele drahy s pouzitim
neschvaleného a nezavedeného zarizeni

Pro realizaci stavby nejsou nutné zadné vyjimky, ani souhlasy s pouzitim neschvaleného a
nezavedeného zafizeni.

f) Informace o tom, zda a v jakych ¢astech dokumentace jsou
zohlednény podminky zavaznych stanovisek dotéenych
organu

V ramci pfedchozi projektové pfipravy byly definovany zavazna stanoviska, resp. podminky
dot&enych organl a proto na né je reagovano.

Zakladni podminky jsou uvedeny v Uzemnim rozhodnuti stavby ,,Modernizace
trati Nemanice | — Sevétin“, €.j. SU/11901/2011-80 ze dne 20.7.2017.

Zpusob vyporadani podminek je déle v textu zdlraznén typem pisma ,tu¢na kurziva“.

Toto Rozhodnuti stanovilo nasledujici podminky ¢.1-37 pro dalsi projektovou pfipravu:

1. Stavba bude umisténa v souladu s grafickou pfilohou rozhodnuti, ktera obsahuje vykresy
souc¢asného stavu Uzemi v méfitku 1:10 000 (celkova situace stavby) a 1:1000 (koordinacni situace
stavby — délené po stani¢eni do 11 vykresu — ¢ast C.2, pfiloha 2 — 12) na podkladé katastralni mapy,
se zakreslenim stavebniho pozemku, poZzadovanym umisténim stavby, s vyznaenim vazeb a vlivi na
okoli.

NavrZzena stavba ve stupni PDPS vychazi a odpovida umisténi stavby szR, resp.
vydanému UR. Vyjimkou je Feseni v prostoru kfizeni nové trati a dalnice D3 pred Sevétinem,
kde je navrZzeno nové rFeseni, které musi byt umisténo zménou vydaného UR.

2. Uzemni rozhodnuti plati 2 roky ode dne nabyti pravni moci, ale nepozbyva platnosti, bylo-li na
zakladé zadosti podané v dobé jeho platnosti vydano pravomocné stavebni povoleni nebo jiné
obdobné rozhodnuti podle stavebniho zédkona nebo zvlastnich pravnich predpisd, nebo nabyl-li v dobé
jeho platnosti pravnich Gcinkd souhlas s provedenim ohldSeného stavebniho zaméru, nebo bylo-li v
dobé jeho platnosti zapocato s vyuzitim Uzemi pro stanoveny ucel v prfipadech, kdy se povolovaci
rozhodnuti nebo jiny ukon nevydava.

Obecna podminka pro dalsi pFipravu a realizaci stavby.

3. Za dodrzeni podminek tohoto Uzemniho rozhodnuti odpovidd zpracovatel projektové
dokumentace pro stavebni povoleni. Dodrzeni téchto podminek bude dokladovano v z&dosti o
stavebni povoleni.

Bude spinéno.

4. Projektova dokumentace pro stavebni povoleni bude projednana a odsouhlasena dotéenymi
organy a spoluplsobicimi organizacemi. Pfipadné pfipominky a pozadavky budou do této projektové
dokumentace zapracovany, dale i stanoviska a pfipominky vlastnikl a spravcl inzenyrskych siti a
zafizeni, které budou dotéeny (&i jejich ochranné pasmo) navrhovanou stavbou.

B.
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V ramci zpracovani dokumentace PDPS je splnéno, viz. dokladova ¢ast E dokumentace.

5. Pfed zahajenim stavby musi stavebnik zajistit vytyCeni prostorové polohy stavby odborné
zpusobilymi osobami. Vysledky vytyCeni musi byt ovéfeny ufedné opravnénymi zemémérickymi
inzenyry.

Podminka pro realizaci stavby. Bude splnéno.

6. Prfed zahdjenim stavebnich (vykopovych) praci bude provedeno presné vytyCeni vSech
podzemnich inzenyrskych siti v misté dot€eném stavbou a sou€asné budou uc€inéna opatfeni
zabranujici jejich poSkozeni. V pfipadé dotéeni podzemnich vedeni budou tyto prace provadény za
prislusného dozoru pfislusnych spravcu téchto vedeni a provedena kontrola pfed zahozem. O prevzeti
bude proveden zapis do stavebniho deniku.

Podminka pro realizaci stavby. Bude splnéno.

7. Stavba bude provadéna stavebnim podnikatelem, ktery pfi realizaci zabezpec¢i odborné vedeni
provadéni stavby stavbyvedoucim. Nejpozdéji do zahajeni stavby bude stavebnimu Gfadu sdélen
nazev a sidlo stavebniho podnikatele, ktery bude stavbu provadét a osoba, ktera bude vykonavat
odborné vedeni provadéni stavby (stavbyvedouci). Zhotovitel stavby je dle § 160 odst. 2 stavebniho
zakona povinen provadét stavbu v souladu s rozhodnutim nebo jinym opatfenim stavebniho Gfadu a s
ovéfenou projektovou dokumentaci, dodrzet obecné pozadavky na vystavbu, popfipadé jiné technické
predpisy a technické normy a zajistit dodrzovani povinnosti k ochrané Zivota, zdravi, Zivotniho
prostfedi a bezpecnosti prace vyplyvajicich ze zvlastnich pravnich predpisd. Povinnosti
stavbyvedouciho je dle § 153 odst. 1 a 2 stavebniho zakona Fidit provadéni stavby v souladu s
rozhodnutim stavebniho Ufadu a s ovéfenou projektovou dokumentaci, zajistit dodrzovani povinnosti k
ochrané zivota, zdravi, zZivotniho prostfedi a bezpecnosti prace vyplyvajic ze zvlastnich pravnich
predpis(, zajistit Fadné uspofadani stavenisté a provoz na ném a dodrzeni obecnych pozadavkl na
vystavbu, popfipadé jinych technickych pfedpisi a norem; dale plsobit k odstranéni zavad pfi
provadéni stavby a neprodlené oznamit stavebnimu Gfadu zavady, které se nepodafilo odstranit pfi
vedeni stavby, vytvaret podminky pro kontrolni prohlidku stavby, spolupracovat s osobou vykonavajici
technicky dozor stavebnika nebo autorsky dozor projektanta a s koordinatorem bezpecénosti a ochrany
zdravi pfi praci. (Uvedené povinnosti jsou pod sankci).

Podminka pro realizaci stavby. Bude splnéno.

8. Projektova dokumentace pro stavebni povoleni bude splfiovat obecné technické pozadavky na
vystavbu, stanovené vyhlasSkou ¢€.268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby, ve znéni
pozdéjsSich predpisti. Rovnéz pfi stavbé budou dodrzena ustanoveni této vyhlasky, upravujici
poZadavky na provadéni staveb, véetné pfislusnych normovych hodnot stanovenych CSN a technické
pozadavky na vyrobky stanovené zakonem &. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky, ve
znéni pozdéjSich predpisu.

Podminka je zapracovana do dokumentace PDPS. Zaroven i podminka pro realizaci
stavby. Bude spinéno.

9. V pripadé poskozeni odvodnovacich systému, zabezpedi investor stavby jejich opravu a
uvedeni do funkéniho stavu.

Podminka pro realizaci stavby. Bude splnéno.

10. Stavba se nachazi v ochranném pasmu zafizeni elektrizacni soustavy, plynarenského
zafizeni nebo rozvodného tepelného zafizeni. Pfed realizaci stavby zajisti stavebnik souhlas s
¢innosti v ochranném pasmu od pfisluSného spravce popfipadé vlastnika sité technické infrastruktury
ve smyslu pfisluSnych ustanoveni zakona €. 458/2000 Sb., o podminkach podnikani a o vykonu statni
spravy v energetickych odvétvich (energeticky zakon), ve znéni pozdéjSich predpisu.

Podminka bude splnéna nejpozdéji do doby zahdjeni realizace stavby.
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11. Stavba se nachazi v ochranném pasmu vodovodniho fadu nebo kanaliza¢ni stoky. Pred
realizaci stavby zajisti stavebnik souhlas s provadénim praci v ochranném pasmu od pfislusného
spravce popfipadé vlastnika vodovodu nebo kanalizace ve smyslu § 23 odst. 5 zakona &. 274/2001
Sb., o0 vodovodech a kanalizacich, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Podminka bude splnéna nejpozdéji do doby zahdjeni realizace stavby.

12. V dokumentaci pro stavebni povoleni bude prokazano, Ze je feSeno opatfeni nakladani se
vzniklymi odpady dle zdkona &. 185/2001 Sb., o odpadech v platném znéni, tj. kategorizace odpadi,
popis zpusobu a postupu odstranéni odpadu, pfipadné jejich dalsi vyuziti, které vzniknou pfi stavbé z
pouzitych stavebnich materidltd. Pokud se jedna o zeminu a jeji pfevoz do jiné lokality nez je misto
stavby, nutno s ni nakladat jako se vzniklym odpadem.

Dokumentace PDPS obsahuje rfeseni nakladani s odpady vzniklymi v prabéhu realizace
stavby. Je dolozZeno v c¢asti E.1.2.5 Odpadoveé hospodarstvi.

13. S odpady, které budou vznikat pfi stavbé a pfi provozu, bude nakladano v souladu se zak. €.
185/2001 Sb., o odpadech, v platném znéni a vyhl. Ministerstva Zivotniho prostfedi ¢. 383/2001 Sb., o
podrobnostech nakladani s odpady, v platném znéni. Dodavatel stavby nebo stavebnik musi mit v
souladu se zakonem a provadécimi vyhlaSkami zajiSténo odstranéni odpadl prostfednictvim
opravnéné osoby, ktera je provozovatelem zafizeni k vyuziti nebo k odstranéni odpadd. Odpady
budou predavany k likvidaci pouze této opravnéné, pravnické nebo fyzické osobé, ktera je
provozovatelem zafizeni k jejich vyuziti nebo k odstranéni, dale viz § 12, odst. 3 a odst. 4 zakona.

Podminka pro realizaci stavby. Bude splnéno.

14. Projektova dokumentace pro stavebni povoleni, jakoz i provadéni stavby bude respektovat

pozadavky vyhlasky €. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich
bezbariérové uzivani staveb, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Dokumentace PDPS tuto podminku zohledriuje.

15. Pro zafizeni stavenisté a skladky materidlu budou pfednostné pouzity pozemky dle vymezeni
v projektové dokumentaci (celkova situace stavby a koordinac¢ni situace stavby), popfipadé na
prechodnou dobu i dal§i pozemky, na nichz je stavba umistovana.

~ Dokumentace PDPS predpoklada pro plochy ZS a skladky vyuzit pozemky dle vymezeni v
UR, respektive predchozi pripravné dokumentaci. Podminka pro realizaci stavby. Bude
splnéno.

16. O povoleni zaboru vefejného prostranstvi (chodniku, komunikace) pozadejte nejméné 30 dnu
pred zahajenim pfislusnych praci u MM - odboru dopravy a silniéniho hospodafstvi (mistné
pfislusného obecniho Ufadu).

Podminka pro realizaci stavby. Bude splnéno.

17. Provadénim stavby nebude poSkozena zelefi ani vzrostlé stromy v misté stavby. PFi
provadéni vykopovych praci je tfeba dodrzet min. vzdalenost vykopu 2,5 m od paty kmene stromu,
stromy a ostatni porosty budou chranény dle normy CSN 83 9061.

Podminka pro realizaci stavby. Bude splnéno.

18. Dle ustanoveni § 176 stavebniho zakona dojde-li pfi postupu podle tohoto zakona nebo v
souvislosti s tim k archeologickym nalezim, je stavebnik povinen neprodlené oznamit nalez
stavebnimu Ufadu a organu statni paméatkové péce a zaroven ucinit opatfeni nezbytna k tomu, aby
nalez nebyl poSkozen nebo zni€en a prace v misté ndlezu prerusit. Tuto povinnost mize stavebnik
prenést smlouvou na stavebniho podnikatele.

Podminka pro realizaci stavby. Bude splnéno.
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19. Pfed zasahem do silniéniho pozemku (§ 11 silni¢niho zakona) budou minimalné 6 tydn( pfed
zahajenim stavebnich a montaznich praci podany z&dosti o povoleni zvlastniho uzivani silnic a
mistnich komunikaci a o stanoveni mistni a pfechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich a
dopravné inzenyrské opatfeni (pfechodné dopravni znaceni) na celé fe$ené Uzemi; zadosti budou
dopInény souhlasnym vyjadfenim spravce piislusné komunikace a Policie Ceské republiky, krajského
Feditelstvi policie Jiho&eského kraje-dopravniho inspektoratu, Ceské Bud&jovice.

Podminka primarné pro realizaci stavby. Bude splnéno.

20. Stavba bude provadéna v souladu s vyjadfenimi pfislusnych spravcu siti a dotéenych
organizaci. Podminky, které vyplyvaji ze stanovisek €i vyjadieni spravct inzenyrskych siti a dot€enych
organizaci k ochrané jejich zajmud, v€etné ochrany siti v jejich ochrannych pasmech, musi byt
respektovany a dodrzeny v projektové dokumentaci, kterd bude soucasti zadosti o stavebni povoleni.
Povinnost splnit podminky obsazené v téchto vyjadrenich implicitné vyplyva z ustanoveni § 152 odst.
1 stavebniho z&kona.

Uvedené podminky jsou respektovany v dokumentaci PDPS stavby.

21. Stavebnik pfi realizaci této stavby bude dbat opravnenych zajmu a prav majiteld sousednich
nemovitosti. Uzemi dot&ené stavbou a veskera naru$ena vefejna prostranstvi budou po skon&eni
praci uvedena do plvodniho stavu. Po dobu vystavby bude zajistén pfistup k pfilehlym nemovitostem.

Podminka pro realizaci stavby. Bude splnéno.

22. Na stavbé musi byt pro kontrolni organy k dispozici projektovd dokumentace ovéfena
stavebnim Ufadem a veden stavebni denik. Stavebni denik bude obsahovat nélezitosti podle § 6 vyhl.
¢. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb, viz pfiloha €. 9 k této vyhlasce.

Podminka pro realizaci stavby. Bude splnéno.

23. Zadatel zajisti koordinaci stavby se souvisejicimi investidnimi zaméry v zajmové lokalité,
zejména se zameéry tykaJ|C|m| se dopravni a technické infrastruktury (dalnice D3 vcetné souwsepcmh
objektt - RSD, prlpravovana stavba tzv. Severni SpO]ky SMCB a Severni tangenty - KUJEK). K
spolupraci na vzajemné koordinaci staveb budou pfizvani rovnéz zastupci dotéenych obci poprlpade
JihoCeského kraje.

Uvedené podminky jsou respektovany v dokumentaci PDPS stavby. Dale podminka i pro
realizaci stavby. Bude spinéno.

24. Zadatel pro dal$i stupefi projektové dokumentace zajisti vyhotoveni podrobné hlukové studie
zohlednujici kumulativni hluk z vyhledové Zelezniéni dopravy i v souvislosti s realizaci stavby
(staveniStni komunikace, apod.), a to ve vztahu k pfilehlym sidlim. V pfipadé potfeby budou navrzena
patfi¢na protihlukova opatfeni.

Uvedené podminky jsou respektovany v dokumentaci PDPS stavby. Hlukova studie je
soucasti dokumentace E.1.2.9 Hlukova studie a hodnoceni vibraci i s navrhem rozsahu
protihlukovych opatreni. Vlastni konkrétni protihlukova opatreni jsou obsazena v ¢asti D.2.1.10
Protihlukové objekty.

25. V souladu s § 38 odst. 2 zdkona o pozemnich komunikacich provede zpracovatel
dokumentace pro stavebni povoleni monitoring stavebniho a dopravné technického stavu mistnich
komunikaci. V pfipadé zjisténi potfeby nezbytnych Uprav téchto komunikaci v souvislosti s
provadénim stavby, zajisti zadatel jejich provedeni véetné projektové pripravy.

Je zapracovano do dokumentace PDPS.

26. V dalSim stupni pfipravy stavby bude proveden hydrogeologicky monitoring vodniho zdroje
pfi objektu Dobrejovice €.p. 65. V pfipadé ovlivnéni tohoto zdroje navrhovanou stavbou, budou
ucinéna takova opatfeni, aby nedoSlo k znemoznéni uzivani uvedeného objektu v disledku ztraty
vody.
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V ramci zpracovani dokumentace PDPS byl monitorovan uvedeny zdroj vody. Pfi navrhu
technického reseni Chotycanského tunelu byla navrzena technicka opatreni (tésnici injektaze),
ktera by méla zabezpecit minimalizaci vlivu stavby tunelu na okolni hydrogeologické prostredi.

27. Budou dodrzeny podminky zavazného stanoviska, ze dne 13.5.2016 ¢&.j. 23209/ENV/16, k
ovéfeni souladu obsahu stanoviska k posouzeni vlivi provedeni zaméru na Zzivotni prostfedi
vydaného, dle § 10 odst. 1 zdkona o posuzovani vlivd na ZP dne 12.8.2011 pod &.j. 57998/ENV/11
(dale téz ,stanovisko EIA®) s pozadavky souvisejicich a navazujicich pravnich pfedpist (smérnice
EIA), podle ¢lanku Il bodu 1. pfechodnych ustanoveni zak €. 39/2015 Sb., kterym se méni zak. PVZP
a dalsi souvisejici zakony:

|. Opatreni pro fazi pripravy

Zdravi obyvatel

(1 V dokumentaci pro Uzemni fizeni specifikovat vSechny komunikace, které budou vyuzivany v
etapé vystavby, pfedpokladané objemy pfepravovanych stavebnich hmot na téchto komunikacich a
také zdrojové a cilové lokality. Tyto pfepravni trasy projednat s orgdnem ochrany vefejného zdravi a
respektovat jeho pozadavky sméfujici k eliminaci naruSovani faktord pohody obyvatelstva. V pripadée
prekracovani limitnich hodnot provést hodnoceni zdravotnich rizik, navrhnout zmirfujici opatfeni a
tento material pfedlozit ke schvaleni pfisluSnému organu ochrany verejného zdravi.

V dokumentaci PDPS jsou uvedeny komunikace, které budou uzivany pro stavenistni
dopravu. Podminka byla naslednym rozhodnutim KU JEK vypusténa.

Ovzdusi

[ V ramci dokumentace pro Uzemni fizeni provést detailni posouzeni znecisténi ovzdusi ve fazi
vystavby, a to v celé délce projektovaného a posuzovaného zameéru vcetné finalniho vybéru
optimélnich odvozovych a dovozovych trasa jejich detailniho vyhodnoceni z hlediska pfipadného
ovlivnéni okoli téchto tras. Tato vyhodnoceni provést nejen podél tras, ale predevS§im v mistech
finalniho odbéru betonovych smési a ukladani, pfipadné deponovani vyrubané horniny. Navrzené
trasy predlozit k odsouhlaseni dot€éenym organim statni spravy a samospravy. Celkové vyhodnoceni
predlozit k odsouhlaseni organu ochrany vefejného zdravi.

Podminka byla ndslednym rozhodnutim KU JEK vypusténa.

HIluk a vibrace
[ Z hlediska hlukové zatéze se v dalsi fazi pfipravy zaméru fidit nasledujicim:

a) provést detailni posouzeni stavebniho hluku, a to v celé délce projektovaného a
posuzovaného zaméru vcetné findlniho vybéru optimalnich odvozovych a dovozovych tras a jejich
detailniho vyhodnoceni z hlediska pfipadného ovlivnéni okoli téchto tras. Vyhodnoceni provést nejen
podél tras, ale predevS§im v mistech finalniho odbéru betonovych smési a ukladani, pfipadné
deponovani vyrubané horniny. Navrzené trasy predlozit dotéenym organdm statni spravy a
samospravy ke schvaleni. Celkové vyhodnoceni predlozit k odsouhlaseni organu ochrany vefejného
zdravi. Akustickou studii aktualizovat i v pfipadé, ze bude pfi vystavbé vyuZzita mobilni betonarka.

Podminka je zapracovana v dokumentaci PDPS.

b) provést optimalizaci akustické studie v€etné vyhodnoceni stavajiciho stavu akustické situace
na zakladé realné provedenych objektivnich méfeni po dobu 24 hodin podél stavajiciho vedeni
zeleznicni traté a pro vyhledovy stav provést optimalizovany navrh protihlukovych opatfeni véetné
pfipadného navrhu zvySené akustické pohltivosti portald tunelu pro minimalizaci razového U€inku
hluku. Méfeni pocatecni akustické situace nechat zpracovat akreditovanym, resp. autorizovanym
subjektem tak, aby tyto naméfené hodnoty byly vhodnym vychozim Gdajem pro porovnani stavu pred
a po vystavbé a navic, aby je bylo mozné vyuzit i pro kontrolu vypoctového modelu.

Podminka je zapracovana v dokumentaci PDPS, konkrétné v éasti E.1.2.9.
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C) v ramci vypracovani podrobné akustické studie konzultovat kazdou vypocétovou oblast s
prislusnymi obcemi jak z hlediska koncepce navrhovanych forem protihlukovych ochran, tak i pro
podchyceni v8ech hygienicky vyznamnych objektl, které by v kazdé vypoctové oblasti mély byt
feSeny, a to v€etné pfipadnych rekreacnich objektd vybudovanych na zékladé radného stavebniho
povoleni. Aktualizovanou akustickou studii dale zpfesnit na zakladé pfipominek obyvatel obce
Dobfejovice, posoudit a eliminovat mozné akustické razy pfi vyjezdu Ci vijezdu vlaku do tuneld, popft.
prijezdu dvou vlakld soucasnée.

Podminka je zapracovana v dokumentace PDPS.

" Provétit moznost prodlouZeni trasy protihlukové stény v lokalité Sevétin z km 22,6 do km 22,9,
popf. navrhnout individualni protihlukova opatfeni u objektt ¢.p. 38, 58, 133, 158, 171, 215, 279, 280,
302 a 360.

Doslo k provéreni potreby prodlouzeni PHS. Podminka je zapracovana v dokumentaci
PDPS.

Ve vztahu k hlukové zatézi se nejpozdéji v dokumentaci ke stavebnimu povoleni Fidit
nasledujicim:

a) zpracovat podrobnou akustickou studii pro jednotlivé lokality a chranénou obytnou zastavbu,
véetné navrhu optimalizovanych protihlukovych opatfeni s dolozenim jejich G€innosti; soucasti
akustické studie musi byt konkrétni navrh protihlukovych opatfeni v souladu s nafizenim vlady €.
272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci.

Podminka je zapracovana v dokumentaci PDPS, konkrétné v éasti E.1.2.9.

b) zpracovat studii feSici problematiku vlivu vibraci v souladu s nafizenim vlady ¢. 272/2011 Sb.,
0 ochrané zdravi pfed nepfiznivymi UCinky hluku a vibraci a provést objektivni méfeni vibraci v
pobytovych mistnostech (jak ve fazi pfipravy stavby, tak ve fazi provozu) akreditovanym, resp.
autorizovanym subjektem tak, aby tyto naméfené hodnoty byly vychozim udajem pro porovnani stavu
pred a po vystavbé a navic, aby je bylo mozné vyuzit i pro pfipadny navrh antivibranich opatfeni.

Podminka je zapracovana v dokumentaci PDPS, konkrétné v ¢asti E.1.2.9.

c) Fesit zménu funkéniho vyuziti objektt v majetku Ceskych drah situovanych v bezprostfednim
okoli zelezni¢ni trati v jejim ochranném pasmu, kde nelze splnit pozadavky nafizeni vlady €. 272/2011
Sb., o0 ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci.

Dokumentace PDPS zohledriuje tuto podminku a navrhuje v nutnych pripadech vyjmuti
Z bytového fondu.

Povrchové vody

(1 V dalSich stupnich projektové dokumentace si vyzadat vyjadreni pfisluSnych spravci
dot&enych drobnych vodnich toku, které nejsou ve spravé Povodi Vitavy, statni podnik.

Vyjadreni byla vyZzaddna v ramci zpracovani dokumentace PDPS.

1 Pro dokumentaci k Uzemnimu fizeni sjednotit a s mozZnou soucinnosti organu ochrany vod
specifikovat pfesny rozsah dotéenych vodotedi.

Specifikace dotéeni vodoteci je soucasti dokumentace PDPS.

1 Projekt pfipadnych Uprav koryt i bfeh( vodoteéi zpracovat ve spolupraci s hydrobiologem tak,
aby zustala zachovana nejen kapacita koryta, ale také pfirozeny charakter toku, coz umozni rychlejsi
obnovu biologické funkce toku a zachovani kvality vody v toku.

Reseni bylo v ramci dokumentace PDPS konzultovano a projednavano se zastupci AOPK.
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[V mistech kfizeni Zelezni¢niho koridoru s biokoridory, v tomto pfipadé s vodnimi toky,
zachovat v podmosti moznost prekonani kfizeni suchou cestou, tj. instalovat do téchto mist lavky z
prirodnich materiald o Sifce alespon 0,5 m.

Soucasti Feseni dokumentace PDPS je po konzultaci se zastupci AOPK i tzv. sucha cesta
pro migrujici zvér.

) Mostni objekty a propustky na vodnich tocich navrhnout v souladu s CSN 75 2130 (KFizeni a
soubéhy tokd s drahami, pozemnimi komunikacemi a vedenimi). Dale u mostnich objektd a jinych
staveb, které zasahuji svou konstrukci do prato€nych profild koryt vodnich tokd a inundaénich Uzemi,
bude provedeno hydrotechnické posouzeni za Ucelem volby optimalniho prostorového usporadani
mostu tak, aby nedoslo ke zhor$eni pratokovych poméra.

Podminka je zapracovana v dokumentaci PDPS.
1 VeSkeré zasahy do vodoteci projednat se spravci danych toku.
Podminka je zapracovana v dokumentaci PDPS.

[l Zpfesnit mnozstvi odpadnich vod z tunell, a to v€etné sezdnnich vliva, navrhnout a projednat
podminky Upravy vod pfi realizaci a v provozu a dofeSit odvod vod k zausténi do povrchovych vod,
v€etné pfipadnych uprav dotéené vodotece. U tunelll v rdmci realizace zaméru provést Upravu vod, a
to predev8im z hlediska Upravy koncentrace nerozpustnych a ropnych latek, pfip. dalSich Skodlivin,
které pfipadaji pfi razbé tuneld v Uvahu. Volbu zafizeni a vystupni parametry Cisticiho zafizeni
specifikovat v ramci dal$i projektové pfipravy a na zékladé jednani s dot€enymi organy statni spravy.
Mélo by se vSak jednat o mobilni zafizeni, kterd& nebudou vyuzivana v trvalém provozu. U
realizovanych tuneld odvadét vodu z osténi konstrukce tunelu, kde nelze realné predpokladat
kontaminaci vod.

Podminka je castecné vyporadana v zpracované dokumentaci PDPS. PozZadavky pro
realizaci tuneli budou splnény ndsledné.

[ Provéfit nezbytnost zasah( do vodnich tokd z hlediska narokd na diléi smérové Upravy a na
zakladé tohoto provéreni vyloucit, pfipadné minimalizovat smérové Upravy malych vodoteéi jen na
technicky a bezpeénostné oduvodnény rozsah.

Podminka je zapracovadna v ramci feSeni PDPS do jednotlivych SO uprav/pfeloZzek vodnich
toku.

[ Provéfit nezbytnost mistni Upravy toku Libochovky nad razenym tunelem cca v km 18,66.

V ramci dokumentace PDPS je uvedené feseno v dokumentaci SO 38-81-08. Jedna se o
tzv. ,pojistku”. Pokud by doslo k nepfedvidanym zménam koryta vodniho toku pri realizaci
Chotycanského tunelu (v ramci poklesové kotliny), pak by byla uprava nutnd. V opacném
pripadé stdvajici koryto vodotece nebude upravovano.

(1 V Useku kFizeni SirSi nivy Luéniho potoka kolem km 13,6 a Uzké nivy Dobrejovického potoka
kolem km 15,6, provéfit a pfipadné navrhnout del§i mostni objekty charakteru estakady, minimalné
charakteru dvou a vicepolovych mostnich objektd se svétlou Sitkou (délkou) minimalné 15 m, s cilem
zajistit maximalni propustnost koridoru trati i pro vétsi druhy zvére. U kfizeni Dobrejovického potoka
navrhnout dostatecné kapacitni most i pro pfistupovou komunikaci k portalu Choty¢anského tunelu.

Navrh reseni uvedenych mostnich objektu byl v ramci zpracovani dokumentace PDPS
provéren a konzultovan se zastupci AOPK. Vysledkem navrhu je pfijatelny kompromis.

1 Navrhnout dostatecné kapacitni premosténi levobfezniho pfitoku Dobrejovického potoka jako

vyznamnéjSi migracni trasy, ve vazbé na dostatecny odstup paty svahi télesa deponie rubaniny od
bfehové hrany toku.
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Navrh fesSeni byl v ramci zpracovani dokumentace PDPS provéfen a konzultovan se
zastupci AOPK. Vysledkem navrhu je prijatelny kompromis.

(1 V Oseku mezi km 13,5 az 15,9 kromé vySe uvedeného zabezpedit dostatek drobnych
propustku (vylouCeni propustkd trubnich) kombinujicich pfekonani ostatnich vodoteci s doprovodnou
bermou v souladu s pfislusnou metodikou Agentury ochrany pfirody a krajiny CR (dale jen ,AOPK
CR").

Néavrh fesSeni byl vramci zpracovani dokumentace PDPS provéfen a konzultovan se
zastupci AOPK. Vysledkem navrhu je prijatelny kompromis.

"I Parametry mostnich objektd a propustkd, z divodu prostupnosti liniové stavby pro Zivocichy,
konzultovat s pracovniky AOPK CR.

Navrh feseni byl vramci zpracovani dokumentace PDPS provéfen a konzultovan se
zastupci AOPK. Vysledkem navrhu je prijatelny kompromis.

[ PFi Upravé koryt a vystavbé mostd drobnych vodnich tokd nesmi dojit k nepfiznivému ovlivnéni
hydraulické prato¢nosti vodnich koryt, pfipadné musi byt provedena eliminaéni opatfeni k priichodu
velkych vod.

Dokumentace PDPS uvedeny poZadavek zohledriuje.

[1 VesSkeré odplavitelné latky a stavebni sut odvazet bezprostfedné z ploch stavenist v
zatopovém Uzemi.

PozZadavek na realizaci stavby. Bude splnéno.

[V pfipadé SO 31-21-03 provést rekonstrukci propustku a v pfipadé SO 37-21-03 provést
prodlouzeni propustku.

PozZadavek byl konzultovan se zastupci AOPK a je zapracovan do dokumentace PDPS.
Podzemni vodv a hydrogeologie

Predlozit pro navrhovanou stavbu podrobny hydrogeologicky, inzenyrsko-geologicky a
geotechnicky priizkum a jednoznaéné respektovat zavéry téchto prizkumu v dalsi pfipravé zaméru.

V ramci zpracovani dokumentace PDPS byly vypracovany i tyto prizkumy a jejich vystupy
jsou zapracovany do navrhu technického rFeseni.

[1 V ramci dokumentace pro Gzemni fizeni zajistit vyjadfeni odborného hydrogeologa, nebot
zajmova oblast se nachazi v ochranném pasmu vodnich zdroju.

Podminka byla ndslednym rozhodnutim KU JEK vypusténa.

1 Pro zjisténi sezénniho kolisani hladiny podzemni vody a zpfesnéni vypocta pritok do zarezl
a do tunell v predstihu pfed zacatkem stavby zahdjit monitoring hladiny podzemnich vod na
nasledujicich vystrojenych vrtech inzenyrsko-geologického prizkumu a na vybranych studnich
zmapovanych v ramci pasportizace vodnich zdroja:

a) monitorovaci vrty: HJ103, HJ104, HJ109, HJ110, HJ300, HJ308, HJ400, HJ414

b) vybrané zmapované vodni zdroje: - studny €. 1, 6,10 a 11 v Hrdéjovicich - studna ¢. 12 v
Borku - studny €. 13 a 14 v Hosiné - studna €. 17 v Dobfejovicich - studny ¢. 18, 19, 20 a 22 v
Choty€anech - studny €. 25, 29 a 30 ve Vitiné s €etnosti zamérld hladin 1 x mésicné tak, aby udaje o
sezénnim kolisani obséhly alespon jeden hydrologicky rok. Ve sledovani hladin pokracovat v priibéhu
stavby i po jejim dokonceni.
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V ramci zpracovani dokumentace PDPS byl provadén monitoring stavajicich vodnich
zdroju (studni) a monitorovani hydro vrtu. Uvedeny proces bude pokracovat az do doby
realizace stavby.

1 Pro vstupni ovéfeni kvality mélkych podzemnich vod a jejich mozného ovlivnéni pfi realizaci
stavby provést na nasledujicich zdrojich podzemnich vod (studna €. 1 a 6 v Hrd&jovicich, studna ¢. 12
v Borku a studna ¢. 32, 34, 37, 38 a 39 v Sevétiné) vstupni chemicky rozbor vody, a to nasledovné:
Uplny chemicky rozbor, NEL, CI", As, Be, Cd, Hg, Pb a Ni. Nasledny monitoring v prdbéhu stavby
provadét v pfipadé havarie.

V ramci zpracovani dokumentace PDPS byla kvalita vody ovéfena. PoZadavek na nasledny
monitoring je pro realizaci stavby. Bude splnéno.

[ Provést pasportizaci povolenych individualnich vodnich zdrojd potencialné ohrozenych
zamérem do vzdalenosti cca 500 m na obé strany od osy planované Zeleznice ve vychodni ¢asti obce
Hrdéjovice (cca po Obecni Ufad), v zapadni Casti Bofku po hlavni silnici (ulice Prazska), v chatove
oblasti Na Libochové a ve vychodni €asti Vitina po hlavni silnici spojujici obce Choty¢any a Sevétin.

Pasportizace vodnich zdroji je soucdsti dokumentace PDPS (hydrogeologického
pruzkumu).

1 V ramci podrobného hydrogeologického prizkumu navrhnout konkrétni kompenzaéni opatfeni
za pfipadnou ztratu vody v potencialné ovlivnitelnych individualnich vodnich zdrojich.

Hydrogeologicky prizkum predikuje mozZnost ovlivnéni individuadlnich vodnich zdroji
v lokalité Hosinského tunelu. Konkrétni kompenzacéni opatfeni budou stanovena na zakladé
jednani s majiteli potencialné ovlivnitelnych vodnich zdroji nejpozdéji v priubéhu realizace
stavby dle skute¢ného stavu.

(1 V ramci podrobného hydrogeologického priizkumu provést podrobnéjsi ovéfeni pritokd do
stavebni jamy pfi razeni Hosinského tunelu v km 13,20 az 13,25. Déle ovéfit mélkymi vrty rozsah
zvodnénych kvarternich sediment(i a samostatné i jejich propustnost a stanovit mélké pfipovrchové
pritoky do stavebni jamy v mistech vyjezdového portalu Hosinského tunelu. Pro ovéfeni vypoctu
pritoku do zarezu a tunelu v mistech vyjezdového portalu ChotyCanského tunelu ovéfit mélkymi
sondami mocnost kvartéru a mistni hydrogeologické poméry.

PozZadované ovéreni bylo provedeno vramci hydrogeologického prizkumu v ramci
zpracovani dokumentace PDPS. Navic bylo provedeno matematické modelovani proudéni vody
v oblasti Hosinského tunelu, jez je soucasti prizkumu.

1 Provéfit v ramci posouzeni indukovanych G¢inkd stavby, at’ jiz z hlediska Zivotniho prostfedi €i
z pohledu geologickych, geotechnickych, hydrogeologickych pomérd, odvod drenaznich vod z
navrhovaného tunelu ve vazbé na mozné snizeni hladiny podzemni vody v okoli tunelu a v ramci dalsi
pfipravy zaméru pro minimalizaci rizik souvisejicich s ovlivnénim rezimu podzemnich vod preferovat
nepropustnou konstrukci tunelového tubusu.

Navrh rFeseni tunelovych objektu vramci dokumentace PDPS akceptuje uvedeny
pozadavek. V ramci navrhu je snahou minimalizovat mozZnost ovlivnéni rezZimu podzemnich
vod pFi realizaci a ndasledném provozu obou tunelt.

Pada

[1 Spravce pozemki musi pfedlozit a s dot€enymi obcemi projednat navrh na feSeni opusténych
casti Zzeleznicni trati v€etné umeélych staveb a zafizeni.

Dilei jednani probéhly v ramci zpracovani dokumentace PDPS. Finalni jednani probéhnou
aZz v ramci realizace stavby a majetkoveého vyporadani.

1 V ramci dokumentace pro Uzemni fizeni podrobné specifikovat trvaly i do¢asny zabor pozemki
urenych k pInéni funkci lesa (déle jen ,PUPFL") a zemédélského pudniho fondu (dale jen ,ZPF"),
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véetné pfesného vymezeni stavbou dotéenych pozemkl do vzdalenosti 50 m od hranice lesa.
Minimalizovat zabory ZPF.

V ramci zpracovani dokumentace PDPS byl stanoven rozsah zabori pozemku ZPF a
PUPFL. Nezbytné informace jsou k dispozici v ¢dastech dokumentace E.1.2.6, E.1.2.7 a E.1.5.2.
Snahou projektanta bylo obecné minimalizovat dotéeni vSech typu pozemkau.

Podminka byla ndslednym rozhodnutim KU JEK vypusténa.

1 U dot€enych lesnich pozemki provést zhodnoceni z hlediska dosavadniho plnéni funkci lesa
(produkeni i mimoprodukéni) a zjistit, zda nedojde k nevhodnému déleni lesa z hlediska jeho ochrany
a k ohrozeni sousednich lesnich porostl, popf. k naruseni sité lesnicko-technickych zafizeni.

Bylo ovéfovano a provérovano v ramci zpracovani dokumentace PDPS.

(1 Minimalizovat doCasné zabory lesnich pozemkd, zejména zajistit minimalizaci ploSného
rozsahu praci kolem vSech portald tuneld, navrhovanych do lesnich porostl. Vznikla odlesnéni
kompenzovat ve smyslu kompenzaénich opatfeni.

Bylo zohlednéno v navrhu reseni dokumentace PDPS stavby.

(1 Minimalizovat rozsah do€asnych zabor( lesnich pozemkl zuzenim manipulaénich pésu,
potfebnych pro vystavbu zdvojkolejnéni trati a s vyjimkou pFipadl vystavby mostnich objekt v lesich
vyloucit umistovani zafizeni stavenisté v lesnich porostech.

Bylo zohlednéno v navrhu reseni dokumentace PDPS stavby.

1 Provéfit moznost prfevedeni nepotfebnych dréaznich pozemkd pod plvodni trati v lesnatych
Usecich trati (v km 10,000 na k.U. Hrdéjovice, v km 19,000 na k.a. Vitin a v km 21,000 - 21,500 na k.U.
Kolny) do PUPFL. Pfehled téchto vhodnych pozemkd by mél byt projednan s mistné pfisluSnym
organem statni spravy lesli z hlediska jejich pFistupnosti a hospodarské vyuzitelnosti v lesnim
hospodafrstvi.

Diléi jednani probéhly v ramci zpracovani dokumentace PDPS. Finalni jednani probéhnou
az v ramci realizace stavby a majetkoveého vyporddani po stavbé s ohledem k moznemu vyuZiti
nap¥. pro rozvoj cyklotras v daném tzemi.

[ PUPFL, dotéené pozemky ve vzdalenosti do 50 m od okraje lesa a lesni dopravni sit s
vyjimkou bezprostfedniho okoli staveb pFi¢nych objektl a tunelovych portalt v rozsahu podle udaji v
dokumentaci vlivi zaméru na Zzivotni prostfedi (str. 32 a 33) nevyuzivat k zadnym cinnostem
souvisejicim se zdmérem. Na lesnich komunikacich i v lesnich porostech je vylou¢eno umistovani
skladek materidlu, parkovani a pojizdéni stavebni &i pfepravni techniky. V&echny tyto ¢innosti spojené
s modernizaci traté provadét pouze z prostoru puvodniho nebo nového drézniho télesa.

PozZadavek je zohlednén v dokumentaci PDPS. Dale bude dodrzeno az v ramci viastni
realizace stavby.

1 Zachovat kapacitu stavajicich a€elovych komunikaci a rozsah existujicich pfi€nych objekti
umoznujicich pfistup k sousedicim lesnim pozemkdm ve stavajicim rozsahu. Tam, kde to nebude
mozné a dojde k trvalému znepruijezdnéni nékteré casti lesni dopravni sité, investor stavby na své
naklady zajisti realizaci jeji adekvatni nahrady.

Je zohlednéno v dokumentaci PDPS stavby.

71 Planovani tvorby mezideponii €i trvalych deponii rubaniny z razby tuneld v dalSich fazich

projektové pripravy detailné fesit a konzultovat s AOPK CR.

Cela problematika projek¢niho navrhu stavby v ramci zpracovani dokumentace PDPS byla

prubézné konzultovana se zastupci AOPK.
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Horninové prostfedi, geologie a zemni prace
1V ramci zpracovani dokumentace pro Uzemni fizeni se fidit nasledujicim:

a) proveéfit a navrhnout vnitini Uzemni a prostorovou organizaci deponie rubaniny z tunell
jihovychodné od Dobrejovic.

Podminka byla ndslednym rozhodnutim KU JEK vypusténa.

b) zajistit dislednou ochranu vSech Usekl tokd s doprovodnymi porosty dfevin, prochazejici
navrhovanym Uzemim pro deponii (dostate¢na vzdalenost paty nasypl od bfehové hrany toku).

Podminka byla ndslednym rozhodnutim KU JEK vypusténa.

¢) vyloucit z tzemi pro deponii rubaniny nésledujici enklavy:

-prostor mezi levobfeznim pfitokem Dobfejovického potoka od rybnika a pfitokem od silnice
11/146 zleva.

-prostor zapadné od remizku u silnice 11/146 a severné od koridoru trati.

-prostor mezi pravym bfehem Dobfejovického potoka, jiznim okrajem lesa kolem km 15,9 a
pravobfeznim pfitokem Dobrejovického potoka od rybnika.

Podminka byla ndslednym rozhodnutim KU JEK vypusténa.

d) ovéfit strukturné geologické a hydrogeologické poméry v lokalité Orty pro razbu tunelu a
odvodnéni horniho dila. Geologické prace s ohledem na zimoviSté netopyrd provadét mimo zimni
obdobi.

Podminka byla ndslednym rozhodnutim KU JEK vypusténa.

[l Provéfit moznost ukladani prebytku vykopovych hmot v oblasti Mydlovarska.

Bylo provéreno. Vzhledem k znaénému c¢asovému posunu ocekavané realizace stavby
oproti predchozim ocekavanim neni jiz realizovatelné ukladani prebytku vykopovych hmot
v lokalité Mydlovarska.

Flora

" Zajistit podrobny floristicky prizkum zejména v prostorech dotCenych skladebnych prvkd
Gzemniho systému ekologické stability (dale jen ,USES") po podrobném zaméfeni Sifkovych
parametrd modernizované trati. Na zakladé vystupu tohoto prizkumu konkretizovat podminky pro
nakladani s dolozenymi populacemi ochranafsky vyznamnych druh( rostlin pro stavebni povoleni
koridoru ve vysledné doporucené varianté priachodnosti Gzemim.

Bylo zohlednéno v ramci zpracovani dokumentace PDPS.

1 Provést zaméfeni porostl dfevin a navrhnout minimalni kaceni v ose trasy jen v rozsahu
minimalniho manipulaéniho pasu, zejména v prostorech pfekonavani prvkd USES, doprovodného
porostu tok( a komunikaci (po podrobném zaméreni vysledné trasy prachodnosti Gzemim). Nasledné
dolozit jen jednoznaéné nezbytné nutny rozsah kaceni v ramci modernizace koridoru.

PozZadavek byl zapracovan do navrhu dokumentace PDPS stavby.

[ VeSkera zafizeni stavenisté navrhnout a realizovat s ohledem na lokalizaci mimolesnich
porosta dfevin.

Bylo zohlednéno v ramci zpracovani dokumentace PDPS.
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1 Provéfit nutnost Uprav porostu podél pFistupovych Ucelovych komunikaci k zafizeni stavenisté
s tim, Ze prednostné zajistit ochranu okraju lesnich porostl podél téchto cest a vyuziti stavajicich
lesnich cest a pruseku pro pfijezd k manipulaénim plocham.

V ndavrhu dokumentace PDPS je pozZadavek zohlednén. PoZadavek na ochranu okraju
lesnich porostu a vyuziti stavajicich lesnich cest a priiseka bude akceptovan v ramci realizace
stavby budoucim zhotovitelem stavby.

[1 Rozpracovat navrh vegetaénich Uprav, ktery bude respektovat floristické poméry daného
Gzemi.

Soucasti feseni dokumentace PDPS je i objekt vegetacnich uprav, viz. Feseni SO 30-83-01.

[ Predlozit komplexni projekt sadovych Uprav a ndhradniho zalesnéni ve vazbé na zaélenéni do
krajiny, s pramétem do realizacnich projektd stavby, ktery bude disledné vychézet z néasledujicich
zasad:

a) preference nespoijitych kefovych vysadeb na télese trati.

b) preference kompaktnich vysadeb za Gcelem posileni ekologicko-stabilizacni funkce dotCenych
vyznamnych krajinnych prvkd (déle jen ,VKP") a podpurnych prvki USES.

c) pro vysadby pouzit domaci druhy dfevin v cilové druhové skladbé stromd odpovidajici
prislusnému vegetacnimu stupni, typu a charakteru stanovisté s preferenci dlouhovékych dfevin
(preference dubu, lip, habru, javoru, borovice lesni), s podpurnou funkci kratkovékych dfevin
mokfadnich stanovist, pfipadné kratkovékych dfevin suSSich stanovist, vylougit pouziti smrku,
modFinu, akatu a exotickych druhl dfevin; k tomu zajistit volbu stanovistné odpovidajicich domacich
druh kefl (preference plodonosnych druht).

Uvedené pozZadavky jsou zapracovany do dokumentace PDPS, konkrétné SO 30-83-01.

[0 Minimalizovat ploSny rozsah praci v prfedpoli vstupniho portalu Hosinského tunelu a
Choty&anského tunelu, vlastni odlesnéni minimalizovat na miru danou bezpecnostnimi pfedpisy pro
stabilizaci portalu, jeho vstupniho zafezu a stabilizaci nadlozi tunelu.

Uvedené pozZadavky jsou zapracovany v dokumentaci PDPS stavby. Snahou projektanta
bylo minimalizovat uvedené dotéeni pozemkaui.

(1 V dot€enych lesnich porostech lesniho komplexu u Dobfejovic jizné od vstupniho portalu
Choty€anského tunelu a v dotéenych lesnich porostech komplexu Orty jizné od vstupniho portalu
Hosinského tunelu pfednostné feSit zménu platného lesniho hospodaiského planu ve smyslu
postupné realizace stabilizacnich opatfeni v okolnich porostech (napf. zavory, rozluky atp.).

PozZadavek byl zohlednén v dokumentaci PDPS.

1 Pro Useky trasy mezi km 13,6 az 14,2 provéfit oddaleni osy trati tak, aby nedoslo k zdsahu do
lesniho okraje z ddvodu prevence ohrozeni stability lesnich porostl vychodniho okraje lesniho
komplexu Bory.

Pozadavek byl zohlednén v dokumentaci PDPS. Snaha o minimalizaci dotc¢eni lesnich
pozemkii v této lokalité.

" Predlozit kompenzacni opatfeni za trvaly zabor PUPFL. V ramci kompenzacnich opatieni
preferovat predevSim vyuZiti prostord navrhovanych skladebnych prvkd USES, pfedevS§im v
ekologicky oslabenych krajinnych prostorech, pfipadné i opusténych ¢asti trati (pokud bude trat’ v
Useku Hluboka - Zamosti - Vitin ruSena). Konzultovat toto potencialni vyuziti pfedevSim s organy
ochrany pfirody.

Pozadavek byl zohlednén v dokumentaci PDPS.
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1 Navrhnout a projednat realizaci pasu dfevin v poloze severni hranice navrhované deponie
rubaniny u obce Dobrfejovice, ktery by byl realizovan jesté v predstihu pfed vyuzitim navrhované
plochy pro tuto deponii.

Tento poZadavek nebylo mozZno zapracovat do dokumentace PDPS s ohledem na
skutecnost, Ze by se jednalo o do¢asny dlouhodoby zabor pozemkii, ktery zajistuje az budouci
(vysoutézeny) zhotovitel stavby. PoZadavek tedy bude uplatnén az ve fazi realizace stavby.
Viastni realizace pasu drevin by probéhla na zac¢atku realizace stavby.

1 Pro vystupni portal Hosinského tunelu v luéni enklave jizné od Dobfejovic zajistit skupinovou
vysadbu dfevin kolem polohy zafezovych svahu portalu a zajistit dislednou rekultivaci zafezovych
svahi hydroosevem &i jinym technickym zplsobem uc¢inného zatravnéni. Ve fazi projektovych pfiprav
doresit v urcujici pohledové ose od Dobrejovic vysadbu vegetaéniho doprovodu podél silnice od
Hosina.

Je zapracovano do dokumentace DDSP. Zarezové svahy budou ozelenény, resp.
zatravnény. Vysadbu drevin rFesi samostatny objekt s ohledem na zajisténi bezpecnosti
provozu jak na novée trati, tak na stavajici komunikaci.

Fauna
11 Zajistit podrobny zoologicky prizkum zejména v prostorech dotenych skladebnych prvkd
USES s dirazem na nivy tokd a pruchod lesnimi porosty, a to po podrobném zaméreni Sifkovych
parametrd modernizované trati. Na zakladé vystupu tohoto prizkumu konkretizovat podminky pro
nakladani s dolozenymi populacemi zvlasté chranénych nebo regionalné vyznamnych druhu zivocichu
pro stavebni povoleni koridoru.

Bylo zohlednéno v ramci zpracovani dokumentace PDPS.

(1 Do zasad organizace vystavby zdméru jednoznacné promitnout zahdjeni zemnich praci a
pripravy Uzemi nejdfive ke konci obdobi vegetaéniho klidu z divodu omezeni vlivii na prostory
reprodukce populaci volné Zijicich zivocichu.

Bylo zohlednéno v ramci zpracovani dokumentace PDPS, konkrétné casti B.8 ZOV.
Ekosystémy (véetn& USES a VKP) a krajina

"1 Doresit problematiku tvorby mezideponii a trvalych deponii rubaniny z razenych tunell v jejich
meziportali, tedy v enklavé Dobfejovic. Navrh pribézné konzultovat s pracovniky AOPK CR.

Cela problematika projekéniho navrhu stavby v ramci zpracovani dokumentace PDPS byla
prubézné konzultovdna se zastupci AOPK.

[ Provérit:

a) technické moznosti Upravy vedeni trasy zelezni¢niho télesa v enklavé Dobrejovic, a to jak z
hlediska vySkového vedeni, tak z hlediska optimalni vzdalenosti od obce Dobrejovice.

b) moZnost dodate¢né Upravy projektu Zelezniéniho koridoru z hlediska mozné Upravy poloméru
Choty€anského tunelu a posunuti jeho jizniho portalu vychodnim smérem dale od obce Dobfejovice.

¢) moznost snizeni vedeni trasy zelezni¢niho télesa v enklavé Dobrejovic a moznost snizeni
vySky nasypovych téles v oblasti meziportali.

d) nutnost a dolozit pfipadné opodstatnéni ulozeni rubaniny z tunelt (Choty&ansky a Hosinsky) v
jejich meziportali. Rozsah pfipadné deponie minimalizovat.

e) moznost uzavreni zelezni¢niho koridoru v otevieném terénu u Dobfejovic do tubusu.
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Vyse uvedené pozZadavky byly provéfeny v pribéhu zpracovani dokumentace PDPS.
Snahou bylo snizit vysku vedeni nové Zeleznicni trati u Dobrejovic, resp. v meziportalovem
useku s ohledem na vizualni odclonéni projizdéjicich vozidel na trati v exponovaném useku u
Dobrejovic. Uzavieni Zelezniéniho koridoru (trati) do tubusu na ndspovém télese je
neproveditelné s ohledem na dopad do krajinného razu a bylo by vrozporu s vydanym
uzemnim rozhodnutim.

[ V rdmci zpracovani dokumentace pro Uzemni Fizeni se Fidit nasledujicim:

a) spolupracovat pfi navrhu finalniho fe$eni vedeni trati v oblasti Dobrejovic, v Useku mezi novym
Hosinskym a ChotyCanskym tunelem, s autorizovanym architektem s autorizaci se vSeobecnou
pusobnosti nebo s autorizaci v oboru krajinafskd architektura. V soucinnosti s timto architektem
navrhnout takové feSeni vedeni trati a krajinarské Upravy, aby bylo ovlivnéni krajinného razu a zména
pohledového horizontu co nejmensi.

Podminka byla nislednym rozhodnutim KU JEK vypusténa.

b) provéfit nutnost ulozeni deponie vykopovych hmot v oblasti obce Dobiejovice.

Podminka byla nislednym rozhodnutim KU JEK vypusténa.

c) provéfit i jiné moznosti ulozeni prebyte¢né vykopové zeminy. V soucinnosti s autorizovanym
architektem s autorizaci se vdeobecnou plsobnosti nebo s autorizaci v oboru krajinarska architektura
najit takové feseni ulozeni prebytecné vykopové hmoty, kterym by byla hodnota krajinného razu co
nejméné naruSena. Pfi hledani feSeni ulozeni vykopové zeminy upfednostnit krajinafské hledisko pred
hlediskem ekonomickym.

Podminka byla ndslednym rozhodnutim KU JEK vypusténa.

d) v soucinnosti s pfislusnym organem ochrany pfirody upfesnit a specifikovat vsechny dotcené
prvky USES a pfijmout dostatecnd opatreni k jejich ochrané.

Podminka byla ndslednym rozhodnutim KU JEK vypusténa.

1 Pro minimalizaci kolize zaméru s pfirodnimi prvky v dal§im stupni projektové dokumentace se
fidit nasledujicim:

a) projednat posun osy NRBK 32064 lesniho v km 16,05 v ramci Uzemné planovaci
dokumentace pro trasu koridoru severnéji a vySe po svahu nad ¢elo tunelu véetné konzultace ohledné
dopadu zmény cilového stavu dfevin v lesnickych dokumentech (lesni hospodarské plany, pfipadné
lesni hospodarské osnovy).

b) zajistit funk&nost RBK 22108 Hrdé&jovicky podle toku Certik uplatnénim dvoupdlového mostu
pres upraveny tok s dostate¢nou vySkou nad tokem s tim, ze bude FeSen inundacni prostor se suchou
bermou v podmosti.

c) zajistit funkénost LBK 12610 Lucni potok dostatecné kapacitnim pfemosténim formou
vicepdlového mostu (vCetné prilehlého Useku nivy), tedy navrhnout odpovidajici pfemosténi useku
mezi km 13,55 az 13,60.

d) zajistit funkénost LBK 12599 Dobrejovicky potok dostate¢né kapacitnim pfemosténim formou
vicepolového mostu (v€etné pfilehlého Useku nivy), tedy navrhnout odpovidajici pfemosténi Useku
mezi km 15,55 az 15,60. U kfizeni Dobfejovického potoka navrhnout dostate¢né kapacitni most i pro
pristupovou komunikaci k portalu Choty¢anského tunelu.

e) navrhnout pro kfizeni LBK 12595 dostate¢né kapacitni objekt ve smyslu vystupti Metodiky
AOPK CR ohledné prekonavani biokoridor(i liniovymi stavbami, analogii uplatit pro kfizeni LBK
12594/10 u Sevétinskych lomu.
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f) pro kfizeni LBK 12595 (km cca 21,960) dodrzet projektantem ve spolupraci s regionalnim
pracovi§tém AOPK CR navrzené a pfijaté kompromisni feseni, které bylo specifikovano nasledujicim
zpusobem: Céast potoka podél jizni strany Zelezni¢niho koridoru prelozit az k dalSimu kfizeni s
Mazelovskym potokem u Sevétinského lomu. Pro zabezpeceni alespon minimalniho pritoku a
zajisténi prijatelného hydrologického rezimu v mokfadnich biotopech v nivé potoka severozdpadné a
severné v kontaktu s vymezenym LBC 11555 (lesni celek severné odstavajiciho télesa zelezniéni trati)
prevést ¢ast vody (zapadni vétev) ze zdrojnice Mazelovského potoka nad portédlem tunelu (cca v km
20,700) a poté novym korytem otevienym terénem severné od nového zarezu napojit do pavodniho
koryta nad souc¢asnym mostkem ve stavajicim zelezni¢nim télese (cca v km 20,960). Vodu z lesnich
porostl mirnych severnich svahd vychodné od tohoto mista svést do jiné prelozky potoka (vychodni
vétev), ktera povede soubézné podél jizni strany zafezu Zelezni¢niho koridoru a bude zalsténa do
plavodniho koryta v km 21,496.

Vyse uvedené pozZadavky jsou zohlednény v dokumentaci PDPS stavby. V pribéhu
projekénich praci probihaly konzultace se zastupci AOPK na Feseni stavby.

11 'V mistech kfizeni zelezni¢niho koridoru s biokoridory (s vodnimi toky) instalovat v podmosti
lavky z pfirodnich materialt o Sifce alespon 0,5 m tak, aby bylo mozné prekonat toto kfizeni suchou
cestou.

Podmosti je navrzeno v dokumentaci PDPS jednotlivych mostnich objekti po
konzultacich se zastupci AOPK tak, aby zde byl umozZnén suchy prichod Zivocichd.

; 1 Upfesnit pramét télesa trati na terén v prostorech kontaktu ¢i konfliktu se skladebnymi prvky
USES a oveéiit vymezeni hranic skladebnych prvkia USES v kontextu zpfesnénych parametrd navrhu
trati. Pro dot¢ené prvky USES zpracovat konkrétni projekty, v nichZ specifikovat zasah do dotéenych
prvki USES a které budou obsahovat navrZzena opatfeni ke kompenzaci zdsahu tak, aby byla
zachovana funkénost téchto prvka.

PozZadavek je zapracovan do dokumentace PDPS.

1 Volit maximéalné ekonomicky unosnou délku mostd pfes v8echny Gdolni nivy a vodni toky se
zakladanim pilith mimo bfehové hrany toku, pfi respektovani minimalnich parametrd pro k¥izeni
biokoridord s vodnimi toky, vyplyvajicich z pfislusné metodiky AOPK CR.

PozZadavek je zohlednén v dokumentaci PDPS stavby. V pribéhu projekcnich praci
probihaly konzultace se zastupci AOPK na toto rFeseni.

(1 Pro stavebni cCinnost vedouci ke sneseni a opusténi stavajici trati v blizkosti evropsky
vyznamné lokality a ptaci oblasti Hlubocké obory (u obce Choty€any) pfijmout v dalSich stupnich
projektové dokumentace takova opatfeni, aby nedochazelo k ruseni pfedmétu jeji ochrany.

PoZadavek je zohlednén v dokumentaci PDPS stavby.

(1 PFi zpracovany navrhu finalniho feSeni modernizace Zelezni¢ni trati v iseku Nemanice | -
Sevétin minimalizovat vliv umisténi této liniové stavby do Uzemi na zhorSeni propustnosti krajiny a
naruseni pfirozenych biokoridoru.

PozZadavek je zapracovan do dokumentace PDPS.

Odpady

[ K manipulaci s toxickymi odpady a kontaminovanymi vykopovymi hmotami ziskanymi zejména
z télesa zelezni¢niho svr8ku vyuzivat vyhradné prostor byvalého drézniho svrSku s tim, Ze €innost
zaroven nesmi zasahnout do sousednich PUPFL.

PozZadavek je zapracovan do dokumentace PDPS.

Hmotny majetek a kulturni pamatky
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[ Pfed zahajenim vystavby:
a) provést pasportizaci pojizdénych komunikaci ve spolupraci s Krajskym ufadem - JihoCesky
kraj. V pfipadé, ze stavebni a dopravné-technicky stav komunikaci Il. a Ill. tfidy nebude odpovidat

stavenidtni dopravé, je nutné je opravit a stavebné upravit, a to jesté pfed zahgjenim vlastni stavby.
Po realizaci stavby opravit dot¢ené pozemni komunikace.

PoZadavek na realizaci stavby. Bude splnéno.

b) provést mistni Setfeni o stavu vybranych pouzivanych komunikaci. Vybérem dodavatele
stavby zajistit fadnou Udrzbu a sjizdnost v8ech jim vyuzivanych pfistupovych cest k zafizenim
staveniSt po celou dobu vystavby a po ukonéeni vystavby uvést dotcené pozemni komunikace do
puvodniho stavu. Tuto skute¢nost nasledné potvrdit mistnim Setfenim po ukonceni stavby.

PoZadavek na realizaci stavby. Bude splnéno.

Stavebné-technicka opatieni

[V ramci dalsi projektové pfipravy zaméru potvrdit moznost vyuziti nasledujicich stavebnich
objektl k realizaci dil¢ich ¢asti zaméru:

a) jizni portél Hosinského tunelu:

-SO 38-30-54 Nemanice-Sevétin, pristupové komunikace jizniho portalu Hosinského tunelu
-S0 38-30-53 Nemanice-Sevétin, prelozka silnice 111/10576

b) severni portal Hosinského tunelu:

-SO 38-30-55 Nemanice-Sevétin, pristupové komunikace severniho portalu Hosinského tunelu
-S0 38-30-56 Nemanice-Sevétin, prelozka silnice 11/146, ¢ast 1

-S0 38-30-57 Nemanice-Sevétin, prelozka silnice 11/146, &ast 2

¢) jizni portal Choty€anského tunelu:

-SO 38-30-56 Nemanice-Sevétin, prelozka silnice 11/146, &ast 1

-S0 38-30-57 Nemanice-Sevétin, prelozka silnice 11/146, cast 2

-SO 38-30-58 Nemanice-Sevétin, Upravy polnich cest mezi silnici 1I/146 a jiznim portalem
Choty¢anského tunelu

-SO 38-30-59 Nemanice-Sevétin, pristupové komunikace jizniho portalu Chotyéanského tunelu
d) severni portal Chotyéanského tunelu:
varianta A - Pfimé napojeni na I/3 pokud nebude jesté D3:

-SO 38-30-60 Nemanice-Sevétin, pfistupové komunikace severniho portalu Chotyéanského
tunelu

varianta B - v ose nové koleje na nové vybudovany most za Sevétinem na M/603:
-80 37-30-51 Sevétin, podchod v km 21,500

-SO 37-30-52 Sevétin, obsluzna komunikace nakladového obvodu

-S0 37-30-54 Sevétin, prelozka mistni komunikace

-S0 37-30-57 Sevétin, prelozka polni cesty v km 21,100-21,500
B.
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-S0 37-30-58 Sevétin, napojeni na prelozku silnice 111/1556

Vyse uvedené pozadavky byly v dokumentaci PDPS provéfeny a v maximalni mozné mire
zapracovany s ohledem na aktualni znalosti a okolnosti.

[ V rdmci zpracovani dokumentace pro Uzemni Fizeni se Fidit nasledujicim:
a) provefit mozné lokality k ukladani vytézeného materialu z razby tuneld.

V ramci zpracovani dokumentace PDPS bylo provéreno a navrZzeno ukladani prebytku
vykopového materialu.

b) specifikovat pfijezdové/odvozové, popf. objizdné trasy obsluzné staveniStni dopravy a
projednat je s dot¢enymi organy statni spravy.

Je zapracovano do dokumentace PDPS.

1 Pocatecni Usek pfistupové komunikace ke vstupnimu portalu Choty€anského tunelu posunout

k jihu mimo polohu doprovodného porostu polni cesty soubézné s touto cestou.

Zména vedeni uvedené komunikace v ramci zpracovani dokumentace PDPS neni mozna —
doslo by novému k trvalému dotceni pozemkadi.

' B&hem vystavby i provozu Zelezniéniho koridoru Nemanice | - Sevétin zajistit pFistup na
zemédelské pozemky (doporucuje se proto zpracovani projektu jednoduchych pozemkovych Uprav
tak, aby v dusledku realizace stavby nevznikaly neobhospodarovatelné nebo nepfistupné pozemky).

Pristup na pozemky bude v prubéhu realizace stavby umoznén s vyuZitim stavenistnich
komunikaci zhotovitelem. PoZadavek na realizaci stavby.

1 Vlastni stavbu Hosinského tunelu v komplexu Orty realizovat pfednostné razbou, nikoliv ze
zafezu. V dalSim stupni projektové dokumentace dusledné provéfit stavebné geologické,
hydrogeologické a strukturné geologické poméry a na zakladé tohoto vyhodnoceni stanovit pomér
razeného tunelu na celkové délce stavby.

V dokumentaci PDPS je rozsah razenych a hloubenych useki Hosinského tunelu navrzen
na zakladé zhodnoceni vsech dostupnych informaci z geotechnickych prizkumi s ohledem na
bezpecnost provadéni s prihléednutim k vyse uvedenému pozadavku.

(1 Trasy pfipadnych provizornich pfemosténi pro Ucely pfistupu na zafizeni stavenisté dusledné
umistovat do proluk v bfehovych a doprovodnych porostech.

V dokumentaci PDPS obecné zohlednéno. PoZzadavek na budouci realizaci stavby. Bude
splnéno.

1 Provéfit moznost exteriérové Upravy objektd ¢ela tunelll z kamene oproti pouziti hladkych
betonovych materiald.

V ramci dokumentace PDPS je dany poZadavek na vizualni udpravu portali tunelu
maximalné zohlednén.

[ Zajistit optimalizaci manipulaénich ploch pro vystavbu portald novych tuneld na normou
stanovené prostorové minimum, dale zajistit kvalitni rekultivaci vSech ploch v okoli portald,
postizenych vystavbou mimo stabilizovana predpoli tunelu.

PozZadavek je zapracovan do dokumentace PDPS. Navazné poZadavek na vlastni realizaci
stavby. Bude splnéno.

0 Pro stavbu Choty€anského tunelu vypracovat material ,,Vstupni podminky pro trhaci prace pfi
stavbé Chotycanského tunelu", kde stanovit povolenou velikost nalozi respektujicich seismickou
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bezpecnost nejbliz§i chranéné zastavby, jakoz i bezpe€nost a neporusenost konstrukci souvisejicich
se stavbou tunelu.

PoZadavek je zapracovan do dokumentace PDPS. Konkrétné v dokumentaci projektu
trhacich praci stavebniho objektu Chotyéanského tunelu.

[0 Vypracovat systém metodiky a meéfeni kontroly UCinkd trhacich praci tak, aby bylo
jednoznacné stanoveno zatizeni jednotlivych nejblizSich objektt obytné zastavby. Tato méfeni budou
tvofena komplexem metodik sledujicich rdzné fyzikalni veliiny, na jejichz zakladé se posuzuje vliv
trhacich praci na objekty a zafizeni: méfeni seismickych Gc€inkl trhacich praci, pasportizace okolnich
objektl, deformometrické méreni na trhlinach objektli, geodeticko-nivelaéni méfeni na objektech a
akustickd méfeni.

PozZadavek je zapracovan do dokumentace PDPS. Konkrétné v dokumentaci samostatnych
stavebnich objekti geotechnického monitoringu tunelii (SO 38-25-60 a SO 38-25-80).

Ostatni

11 V ramci dokumentace pro Uzemni fizeni provéfit moznost pfipadnych dalSich pFistupovych
bodl mistni ¢asti Dobrejovice (obec Hosin) po zprovoznéni zaméru.

Podminka byla ndslednym rozhodnutim KU JEK vypusténa.

[1 Projektovou pfFipravu zaméru a jeho konec¢né feSeni koordinovat s rozvojovymi zaméry
dotéenych obci. PfislusSnym obcim a krajskému Gfadu predlozit podklady pro eventuelni dalsi
zpfesnéni Uzemné planovaci dokumentace.

Je plnéno v ramci pFipravy stavby.

[ Pfi vybérovém fizeni na dodavatele stavby stanovit jako jedno ze srovnavacich méfitek i
specifikovani garanci na minimalizovani negativnich vlivli stavby na zivotni prostfedi a na celkovou
délku stavby. Ve vybérovém fizeni zohlednit pozadavky na pouzivani modernich a progresivnich
postupu vystavby (s vyuzitim méné hlu¢nych a zivotnimu prostfedi Setrnych technologii).

Bude soucasti zaddvaci dokumentace na zhotovitele stavby.

1 Pfed uvedenim Hosinského a Chotycanskeho tunelu do provozu provést tlakovou zkousku
tésnosti potrubi véetné armatur.

Bude splnéno v ramci realizace stavby.
[l. Opatreni pro fazi vystavby

Dédle uvadéné podminky bude nutno splnit az ve fazi realizace stavby. Nejsou tedy
zapracovany v dokumentaci PDPS.

Hluk a zdravi obyvatel

(1 PInéni hygienickych limitd vysokoenergetického impulsniho hluku pfi stavbé Hosinského a
Chotycanskeho tunelu v denni dobé ovéfit méfenim. RozS$ifeni trhacich praci i na noéni dobu pfipustit
pouze na zakladé méfeni u nejbliz8ich objektu obytné zéstavby pfi podani prdkazu o plnéni
prislusného hygienického limitu pro noéni dobu.

[ Provést kontrolni méfeni hluku z vystavby, pfedevSim impulsniho hluku, a pfipadné navrhnout
adekvatni opatfeni. Po realizaci stavby provést méfeni akreditovanym, resp. autorizovanym subjektem
s pfipadnym dopoctem hodnot pro maximalné navrhované parametry trati (intenzitu a rychlost).

Povrchové a podzemni vody

1 Pfi realizaci vystavby tunelll musi byt soucasti realizace také Uprava vod, a to predevsim z
hlediska Upravy koncentrace nerozpustnych latek a ropnych latek, pfipadné dalSich Skodlivin, které
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pfipadaji v Gvahu pfi razbé tuneld (pfedevsim pak pfi odvadéni vod z Chotycanskeho tunelu smérem k
Sevétinskému portalu a dale do rekreacniho rybnika Dubensky).

(1 Tam, kde je to technicky mozné a je pfedpoklad ohrozeni povrchovych vod, zfidit usazovaci
nadrze pro zachyt povrchovych vod, popf. vybavené odluCovacem ropnych latek. V pripadée
kontaminace zachycenych vod zajistit jejich likvidaci na odpovidajicich €istirnach odpadnich vod.

[ Kaly ze zemnich jimek s obsahem ropnych latek likvidovat na biodegradacnich zékladnach v
regionu.

[1 Mezideponie sypkych stavebnich materidld, rubaniny a zemin realizovat v dostate¢né
vzdalenosti od bfehové hrany tokd.

1 Z ploch stavenist v blizkosti vodnich tokd bezprostfedné odvazet veskeré odplavitelné latky a
stavebni sut.

[ Stavebni mechanismy na plochach zafizeni stavenist v blizkosti vodnich tokd odstavit vzdy jen
v minimalnim po¢tu. Pod stojicimi stavebnimi mechanismy instalovat zachytné plechové nadoby.
Stavebni mechanismy vybavit dostateénym mnozstvim sanacnich prostfedk( pro pfipadnou likvidaci
Unikd ropnych latek.

(1 Vody vypoustét do recipientu az po usazeni nerozpusténych latek v dostate¢né
dimenzovanych usazovacich jimkach. Do technologie pfedcisténi vypousténych vod vzhledem Kk jejich
kvalité a pro pfipad havarie strojnich mechanismd zaclenit dostatené dimenzované zafizeni k
odlu€ovani ropnych latek.

1 Monitorovat kvalitu vypous$ténych odc€erpanych priasakovych vod do deStové kanalizace Ci
vodniho toku odbérem vzorkl vody v mistech pfed napojenim do kanalizace ¢i vydsténim do vodniho
toku.

Puda, horninové prostfedi a zemni prace

[1 VeSkeré rozbory Stérkového loze, vykopové zeminy a prosevu provadét akreditovanou
laboratofi. Ke kazdému odbéru zpracovat protokol o odbéru, jehoz obsahem bude samotny rozbor,
presné ur€eni mista odbéru, oznaceni koleje, ze které byl vzorek odebran, popis zplsobu odbéru a
datum odbéru.

[ PFi vykopovych a skryvkovych pracich zohlednit doporuc¢ené mocnosti skryvek humusovych
horizont( pro jednotlivé oblasti vymezené dle stani¢eni nového Zelezni¢niho koridoru v samostatné
priloze €. 8 - Pedologicky prizkum (str. 6 az str. 7) z dokumentace vlivli zaméru na zivotni prostredi.

[ Skrytou kulturni vrstvu pudy z trvalych zéborh pouzit po projednani s organem ochrany ZPF,
vlastniky a najemci dot€enych pozemku k zdrodnéni méné kvalitnich zemédélskych ploch v blizkém
okoli stavby dle zpracovaného a projednaného rozvozového planu.

(1 V pfipadé deponii pldy uréené pro zpétnou rekultivaci do¢asnych zabor ¢i ohumusovani
stavby zajistit jeji vhodné umisténi a ulozeni, véetné zajiSténi opatfeni proti moznosti jejiho
znehodnoceni stavebni ¢innosti, erozi, zaplevelovanim a zcizovanim.

(1 V pfipadé uniku ropnych nebo jinych zavadnych latek kontaminovanou zeminu neprodlené
odstranit, odvézt a ulozit na lokalité uréené k témto ucelim.

Rekultivace

1 Pro rekultivaci naspl a zafezud, zejména v Usecich lesnich porostt s pfevahou borovic (vstup
do Hosinského tunelu, vstup do Chotycanského tunelu, zafez u Vitina po vystupu z ChotyCanského
tunelu), dusledné pouzivat pavodni material s vylou€enim zivnéjsich hlin z ddvodu podpory rozsifeni
vhodnych biotopl pro druhy plaz(i a bezobratlych s preferenci vysychavych stanovist, popf. sukcese
druhotnych viesovist.
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Dlsledné rekultivovat v ramci kone¢nych terénnich Uprav vSechny plochy zasazené
stavebnimi pracemi z dlivodu prevence ruderalizace Uzemi. Z davodu prevence ruderalizace téchto
ploch zajistit smluvné s odborné zplsobilym subjektem né&slednou udrzbu téchto ploch po dobu
minimalné tfi let.

1 'V prostorech po odstranéni U¢elovych komunikaci pro vystavbu pfednostné zaméfit rekultivaci
na osazeni dfevinami v druhové skladbé, stanovistné odpovidajici podminkam uddolnich niv a
dot€enych lesnich porostu.

1V prostorech po plochach zafizeni stavenisté v nivach zajistit rekultivaci zpétnym
rozprostifenim plvodni svrchni vrstvy zeminy s tim, Ze budou vytvofeny mirné terénni elevace a
deprese z ddvodu umoznéni vzniku rdznorodych hydrickych podminek v nivach tokd. Z davodu
prevence ruderalizace téchto ploch zajistit smluvné s odborné zpuasobilym subjektem naslednou
udrzbu téchto ploch po dobu minimalné ti let.

1 Preferovat biologickou rekultivaci télesa deponie formou lesnické rekultivace €i vyuziti pro
mimolesni porosty dfevin, v kombinaci s ndhradnimi lu€nimi enklavami, svahy rekultivovat s preferenci
pfirozené sukcese a ponechanim ¢asti svahd ve stanovistich xerofytnich enklav a s vystupy kamenu.

[ Pro vystupni portal Hosinského tunelu v luéni enklavé jizné od mistni ¢asti Dobfejovice zajistit
skupinovou vysadbu dfevin kolem polohy zafezovych svah( portdlu a zajistit dislednou rekultivaci
zarezovych svahl hydroosevem &i jinym technickym zplisobem G¢inného zatravnéni. DofeSit v uréujici
pohledové ose od mistni ¢asti Dobrejovice vysadbu vegetaéniho doprovodu podél silnice od Hosina.

(1 Zajistit kvalitni rekultivaci v8ech ploch v okoli portald postizenych vystavbou mimo
stabilizovand predpoli tunelu, zajistit dislednou lesnickou rekultivaci manipula¢nich pasu ve vystavbou
dotéenych lesnich porostech a zajistit duslednou rekultivaci vstupniho portalu Hosinského a
ChotyCanského tunelu. Stabilizaci €ela provést pouze v technicky nezbytném rozsahu a pro okolni
prostory zajistit lesnickou rekultivaci véetné nadlozi tunelu ve druhové skladbé odpovidajici stanovisti
prislusné skupiny typu geobiocén.

Flora

1 Veskera odlvodnénd (jednoznacné nevyhnutelna) kaceni dfevin v trase feSené varianty, podél
pristupovych komunikaci ke stavebnim objektiim a v prostorech provozniho zazemi pro jeji vystavbu,
realizovat vyhradné v obdobi vegetaéniho klidu.

" Realizovat nahradni vysadbu podél trati na zakladé projektu sadovych Uprav ve vazbé na
zaclenéni do krajiny, s pfednostnim uplatnénim vysadeb ve skladebnych a podptrnych prvcich USES
a dalsi kompenzace v Uzemi.

[ Na obnovu Stérkového loZze nepouzivat bazické horninové materidly, z divodu polohy
posuzovaného zaméru na kyselych horninédch, jako prevenci zavlékani neptvodnich vapnomilnych
druhd, zejména do oligotrofnich az mezotrofnich spoleCenstev (viesovisté, olSiny a do pfirodé blizkych
lesnich porostu), a jinych neplivodnich druh( rostlin do skladebnych a podpurnych prvka USES.

1 Zajistit dudslednou ochranu vS8ech mimolesnich porostd dfevin v kontakiu se stavebnimi
pracemi, které podle doloZeni nezbytné nutného rozsahu kaceni mohou zlstat zachovany.

[l Pfi stavebnich pracich disledné respektovat okrajové prvky dfevin nachazejici se v kontaktu s
plochami pro rozSifeni naspu pfi zdvojkolejnéni trati, tedy zabezpecit minimalizaci §ife manipulaénich
pasu v kfizenych biokoridorech.

Fauna

[0 Geologické prace s ohledem na zimovisté netopyrd provadét mimo zimni obdobi.

Ekosystémy (véetn& USES a VKP) a krajina
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I Dusledné minimalizovat manipulaéni pasy v prostorech kontaktu Ci kolize se skladebnymi
prvky USES.

" Disledné realizovat obnovu stérkového loze zpusobem, ktery vylouci moznost padani stérku
mimo prostor trati do prostort skladebnych a podptrnych prvki USES.

(1 Vyloucit prostory vyrazné podmacenych prostorl z Uvah o pfipadné realizaci zafizeni
stavenisteé.

Odpady

[ Prazdné obaly od natérovych a izolacnich natérovych hmot ukladat do vodotésného kontejneru
a po skonceni smény odstranit ze stavenisté.

(1 PFi stavebni €innosti pfednostné odtézit mista zfetelné znecisténa ropnymi latkami (mista stani
lokomotiv, vyhybky) a s odtézenymi materidly (odpady) nakladat oddélené od ostatnich stavebnich
odpadi ze stavby.

[ Pro pfipadné vyuziti stavebnich odpadu (vznikajicich v ramci pfedmétné stavby) na povrchu
terénu mimo Uzemi stavby patfi¢né tyto odpady upravit a ovéfit jejich vliastnosti (jako kritické ukazatele
uvedené v zakladnim popisu odpadu pro odpad ur€eny k vyuziti na povrchu terénu jsou navrzeny As,
Cd, Ni, PAU, uhlovodiky C10 - C40 (absolutni koncentrace v susiné odpadu v mg/kg), pro odpady
prijimané na skladky (zejména skladky S-10) jsou jako kritické ukazatele navrzeny koncentrace
ukazateld Sb a Se (ve vodném vyluhu v mg/l)). Stavebni odpad rozdélit na frakci kameni a frakci
zemin a s frakcemi dale nakladat samostatné. Kameni vyuzivat bez omezeni, zeminy pouzit jako
material k technologickému zabezpeceni skladky nebo vyuzit na povrchu terénu v misté s pozadovymi
hodnotami srovnatelnymi s hodnotami ukazateld.

Stavebné-technicka opatfeni

1 V pravidelném intervalu (1 x za 2 mésice) sledovat a vyhodnocovat stavebni stav pozemnich
komunikaci dot¢enych stavenistni dopravou a dopravou z objizdék a tyto pribézné opravovat a
udrzovat. Po ukonéeni faze vystavby stavenistni/objizdné trasy a dotéené pozemni komunikace
nalezité opravit.

(1 PFi trhacich pracich na Hosinském tunelu respektovat stanovené velikosti nalozi respektujicich
seismickou bezpecnost nejbliz§i zastavby rodinnych domi v Hrdéjovicich i bezpecnost a
neporusenost konstrukci souvisejicich se stavbou tunelu.

1 Pfi povrchovych odstfelech v hloubenych Usecich vyloucit nadmérny rozlet horniny do okoli
(rozpojovany blok prekryvat tkaninou, siti apod.).

1 Natérové a izolaéni natérové hmoty skladovat mimo obvod stavby. Vybérem dodavatele stavby
zajistit pro tyto zastfeSené, zabezpecené skladovaci misto. Na stavbu dodavat pouze jednodenni
zasobu. Michani jednotlivych komponentd natérd provadeét v zaplachtovanych prostorach.

[1l. Opatfeni pro fazi provozu

Dale uvadéné podminky bude nutno splnit aZz ve fazi provozu stavby. Nejsou tedy
zapracovany v dokumentaci PDPS.

Hluk a vibrace

(1 Po zahajeni provozu provést kontrolni méfeni hluku vybranych lokalit pro ovéfeni zavéril
hlukové studie a ucinnosti navrzenych protihlukovych opatfeni. Vybér lokalit pro ovéfujici méfeni
konzultovat s organem ochrany vefejného zdravi. Na z&kladé vysledki méfeni navrhnout a
bezodkladné realizovat ndpravnd opatfeni. S vyslednym stavem sezndmit dotené obce a jejich
prostfednictvim i obyvatele.
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[1 K ovéfeni u¢innosti antivibraénich opatfeni provést v dohodé s pfisluSnymi organy ochrany
vefejného zdravi akreditované kontrolni méfeni hladin zrychleni vibraci, resp. rychlosti Sifeni vibraci.
Na zékladé vysledkd méfeni navrhnout a bezodkladné realizovat napravna opatfeni. S vyslednym
stavem sezndmit dotcené obce a jejich prostfednictvim i obyvatele.

[l Zajistit monitorovani nastupu invaznich a expanzivnich druht rostlin a popf. v dohodé s
prislusnym organem ochrany pfirody zajistit jejich likvidaci.

28. Budou dodrzeny podminky zédvazného stanoviska KHS JihoCeského kraje, ze dne 9.8.2016
pod zn. KHSJC 19163/2016/HOK.JH a ze dne 1.8.2012 pod zn. KHSJC 17700/2012/HOK.JH a ze
dne 21.8.2013 pod zn. KHSJC 20047/2013/HOK.JH:

[ Soucasti projektové dokumentace ke stavebnimu Fizeni musi byt detailni, podrobna,
aktualizovana hlukova studie, ktera dolozi, Ze budou dodrzeny hygienické limity hluku v chranéném
venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru a dale musi byt v PD dolozeno, ze
budou dodrzeny hygienické limity vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb dle naf. vl. €.
272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich zmeén.
Hlukova studie musi vyhodnocovat situaci k uvedeni stavby do provozu i vyhledovy stav a musi
zahrnovat i vyCet objektl uréenych k demolici.

Podminka zapracovana do dokumentace DSP. Soucasti je i ¢cast E.1.2.9 Hlukova studia a
hodnoceni vibraci.

(1 V ramci navrzenych pozemnich stavebnich objektl (technologické budovy, vypravni budovy)
souvisejicich s obsluhou drahy je nutno respektovat pozadavky stanovené platnou legislativou na
vyhovuijici pracovni podminky (zj. osvétleni, vétrani, mikroklimatické podminky, zasobovani vodou) - §
2 odst. 1. zak. ¢. 309/2006 Sb. a nafizeni vlady ¢. 361/2007 Sb., ve znéni pozdéjSich pfedpisu.

Podminka zapracovana do dokumentace DSP.

1 V projektové dokum. ke stavebnimu Fizeni musi byt dolozena koordinace stavby se sou€asné
probihajici vystavbou dalnice D3. Podminka vyplyva z § 30 odst. 1 zak. ¢. 258/2000 Sb., a z naf. vl. &.
272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci.

Podminka zapracovana do dokumentace DSP. V prostoru kontaktu obou staveb je jiz diky
¢asovému zpozdéni pripravy drazni stavby dadlnice D3 realizovana, coz naopak klade zvysené
naroky na technickeé reseni drazni stavby (lokalni upravy dokoncené a provozované dalnice D3
nad ramec ptvodniho oc¢ekavani).

1 Musi byt doloZeno, Ze u objektl, u kterych je navrzena vyména oken, neni jiny mozny zpusob
ochrany chranéného venkovniho prostoru staveb. Podminka vyplyva z § 30 odst. 1 zak. ¢. 258/2000
Sb., a z naf. vl. €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci.

Podminka zapracovana do dokumentace DSP. Na zakladé zpracované aktualizované
hlukoveé studie (¢ast dokumentace E.1.2.9) nejsou nutné individualni upravy na konkrétnich
objektech (vyména oken). Navrhuji se pouze stavebni protihlukova opatreni (PHS).

29. Budou dodrzeny podminky vyjadfeni Magistratu mésta Ceské Budsjovice, odboru dopravy a
silniéniho hospodafrstvi, ze dne 31.1.2011 pod zn. ODaSH/945/11/St:

| Stavba navazuje na stavbu ,,Modernizace trati Ceské Budéjovice — Nemanice I a
,Modernizace trati Sevétin — Veseli nad LuZnici“. Bude koordinovana v soubéhu s pfipravovanou
stavbou dalnice D 3 0309/Il Sevétin — Borek a souvisejicimi pfelozkami silnic I. - . tfidy, mistnich a
Gcelovych komunikaci a s pfipravovanou silniéni stavbou ,Severni spojka® a dale ,Severni tangenta®
obchvatu Ceskych Budéjovic.

Podminka zapracovana do dokumentace DSP. Technické feSeni je koordinovano.

(1 Je nutno urcit kategorii a tfidu novych pfistupovych komunikaci k portalim tuneld a
zachrannym Sachtam téchto komunikaci, jejich vlastnika a spréavce.
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Podminka zapracovana do dokumentace DSP. Dle vysledku jednani a konzultaci jsou
definovani budouci viastnici, resp. spravci komunikaci.

3 "I Bude podana Zadost o zruSeni existujicich Zelezninich pfejezdt na silnici C. I11/1556 v
Sevétiné a na mistnich komunikacich H. Kvapilové a Nemanicka v Ceskych Budéjovicich se
zavaznym stanoviskem drazniho spravniho Ufadu Plzen.

PozZadavek bude akceptovan a uvedené Zadosti budou podany v navaznosti na technickeé
reseni dokumentace DSP.

1 Pro napojeni pfistupovych komunikaci k portadldm tuneld a zachrannym Sachtam na silnice €.
[1/603 a 11/146 bude podana zadost se souhlasnym stanoviskem Spravy a udrzby silnic JihoCeského
kraje zavodu Ceské Budg&jovice a Policie CR Krajského feditelstvi policie Jihodeského kraje-
dopravniho inspektoratu Ceské Budgjovice. PFipojeni bude navrzeno v souladu s § 11 a § 12 vyhlasky
Ministerstva dopravy a spoju CR ¢&. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich
komunikacich. Zadost bude doplnéna situaci, snimkem pozemkové mapy evidence nemovitosti,
vypisem z katastru nemovitosti na pfipojované pozemky a jednoduchou projektovou dokumentaci
(pficny a podélny fez). Je nutno zabezpedit, aby nedochazelo ke stékani vody na stavajici silnici €.
[I/603 a nebyla ohrozena bezpecnost a plynulost silnicniho provozu na ni. V misté pfipojeni a
prilehlém Gseku musi byt zajistén bezpeény rozhled die CSN 73 61 01 ,,Projektovani silnic a dalnic* a
bude provedeno odpovidajici svislé a vodorovné dopravni znaceni.

PozZadavek bude akceptovan a uvedena Zadost bude poddna v navaznosti na technické
reseni dokumentace DSP.

"1 Bude podana zadost o stavebni povoleni na prelozku silnice ¢. 11/146, silni¢ni nadjezd na silnici
¢. /10576, silnini nadjezd a prelozku silnice 111/1556, mistni komunikace a polni cesty v Sevéting,
Upravu silnice [11/10575 Nemanice—Sevétin, silnicni most a prelozku silnice 111/10576, silniéni most
Nemanicka a A. Tragera, silni¢ni most a pfistupové komunikace k portalim Choty¢anského tunelu,
silniéni provizorni most na silnici €. 1I/146, silni¢ni provizorni most pfes Dobfejovsky potok, Upravy
polnich komunikaci, nové pfistupové komunikace k portaldm tunelt a zachrannym Sachtam, Upravy
mistnich komunikaci v Nemanicich. Stavby komunikaci budou provedeny v ramci technickych a
prostorovych moZnosti co nejvice v souladu s aktualnimi s CSN 73 61 01 ,,Projektovani silnic a
dalnic*, CSN 73 61 02 ,,Projektovani kfizovatek na silniénich komunikacich®, CSN 73 61 10
,,Projektovani mistnich komunikaci, CSN 73 61 09 ,,Projektovani polnich cest", CSN 73 62 01
,,Projektovani mostnich objektd*, CSN 73 64 25 ,, Autobusové, trolejpusové a tramvajové zastavky“ a
prislusnymi technickymi podminkami a vzorovymi listy staveb pozemnich komunikaci Ministerstva
dopravy Ceské republiky. Doklady dotéenych organ( statni spravy a zejména spravcl siti musi byt
aktudlni a Casoveé platnd pfi podani zadosti o stavebni povoleni vySe uvedené stavby.

PozZadavek bude akceptovan a uvedené Zadosti budou podany v navaznosti na technické
reseni dokumentace DSP.

[1 U docasnych uzavirek nékterych Usekl silnic Il., lll. tfidy a mistnich komunikaci, kde jsou
predpokladany nahradni objizdné trasy, bude min. 30 dni pfed zahajenim stavebnich praci podana
zadost o povoleni uzavirky a nafizeni objizdky s nalezitostmi podle § 39 odst. 2 pism. a) - g) vyhl. &.
104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjSich predpisu,
vyjadrenim dotéenych obci, CSAD Jihotrans a. s., Spravy a udrzby silnic Jihodeského kraje, p. o.,
zavodu Ceské Budgjovice a Zadost o stanoveni mistni a pfechodné Gpravy provozu na pozemnich
komunikacich a dopravné inzenyrské opatfeni na celé feSené Uzemi (pfechodné dopravni znaceni pro
uzavirku a objizdku) s vyjadfenim Policie Ceské republiky, krajského feditelstvi policie Jihogeského
kraje-dopravniho inspektoratu, Ceské Budé&jovice a &asovy harmonogram stavenich praci.

Jedna se o pozZadavek, ktery bude splnén vramci realizace stavby budoucim
zhotovitelem.

[l Inzenyrské sité budou provedeny v souladu s § 36 zakona ¢. 13/1997 Sb. a § 50 vyhlasky
Ministerstva dopravy a spoju ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zédkon o pozemnich komunikacich.
Min. 6 tydnG pfed zahdjenim stavebnich a montaznich praci budou podany zadosti o povoleni
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zvladtniho uzivani ul. H. Kvapilové, Tyr$tv sad, Nemanicka, Skolni a_A. Tragera v Ceskych
Budéjovicich a chodnikd podél nich (protlak, pfekop) a silnic Il. a lll. tfidy v Sevétiné, Nemanicich a o
stanoveni mistni a prechodné upravy provozu na pozemnich komunikacich a dopravné inZenyrské
opatfeni (pfechodné dopravni znaceni) na celé fesené Uzemi. Zadosti budou doplnény souhlasnym
vyjadrenim Magistratu mésta Ceské Budéjovice — odboru spravy vefejnych statkd, Spravy a udrzby
silnic Jihogeského kraje, p. 0., zavodu Ceské Budg&jovice a Policie Ceské republiky, krajského
feditelstvi policie JihoCeského kraje dopravniho inspektoratu, Ceské Budé&jovice.

Jedna se o pozZadavek, ktery bude splnén vramci realizace stavby budoucim
zhotovitelem.

(1 Je nutno zamezit oslhovani protijedoucich fidi€d na prelozkach komunikaci, které budou
vedeny v nové poloze soubézné s tratémi.

PozZadavek je akceptovan v dokumentaci DSP.

(1 Nova zelenl nesmi byt vysazovana v tésné blizkosti silnic a mistnich komunikaci, ale v
dostate¢né vzdalenosti za vnéjsi hranou silni¢niho pfikopu, s ohledem na jejich dalsi rast a velikost v
nadchazejicich letech. Kefe a stromy je tfeba vysazovat tak, aby v budoucnu nevytvarely pevnou
prekazku, nezakryvaly dopravni znaceni a nezkracovaly rozhled pfi pfedjizdéni.

Pozadavek je akceptovan v dokumentaci DSP. Podrobnosti v navrhu feseni stavebniho
objektu SO 30-83-01 Nemanice - Sevétin, vegetacni upravy.

(1 PFesuny zeminy ze zarezu a nasypu fesit prednostné mimo zastavbu obci, aby nebyli zbyte¢né
zatézovani obyvatelé a nedochazelo k poskozovani jejich nemovitosti z dopravni zatéze.

Podminka je zapracovana do dokumentace DSP. Stavenistni doprava je prednostné
vedena po docasnych stavenistnich komunikacich v ramci obvodu stavby, pripadné po
verejnych komunikacich, které svou konstrukci a umisténim minimalizuji zdtéZz obyvatel a
zastavénych ¢asti obci.

[ Budou zajistény pfijezdové komunikace a mista pro vozidla pracovnikl tak, aby tato vozidla
neparkovala na chodnicich ¢&i na zelenych plochach.

Podminka je zapracovana do dokumentace DSP. Jeji plnéni je ale aZz v ramci realizace
stavby a souvisi s disciplinovanosti vsech ucéastniku vystavby.

[ Upozordujeme na povinnost investora zajistit potfebné Upravy komunikaci pouzivanych pfi
stavbé a jako objizdnych tras. Pfed zahajenim stavebnich praci je nutno zdokumentovat stavebni stav
a dopravné technicky stav navrZzenych dopravnich tras a pfipadné postupovat podle § 38 odst. 2
zakona ¢. 13/1997 Sb. Béhem stavby nebudou vynaseny necistoty na sousedni pozemni komunikace.
Vozidla vjizdgjici na pozemni komunikace musi byt pfedem ocisténa (viz § 23 odst. 3 zakona ¢.
361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich ve vécech silnic, mistnich komunikacich a
vefejné pristupnych Ucelovych komunikaci). Dodavatel stavebnich praci bude odpovédny za zajisténi
fadné udrzby a sjizdnosti vSech jim vyuzivanych pfistupovych cest k zafizenim stavenist po celou
dobu vystavby a za uvedeni komunikaci do puvodniho stavu. Pfi zemnich pracich a dalsi vystavbé
dodavatel stavebnich praci zajisti G€innou techniku pro cisténi vozovek dotcenych pozemnich
komunikaci. Pfipadné necistoty a zavady na stavebnim stavu silnic a mistnich komunikaci a dalSich
pristupovych komunikacich vzniklé v dasledku staveni$tni dopravy musi byt ihned odstranény (viz §
28, prip. § 38 zakona €. 13/1997 Sb.). Tato skute¢nost bude potvrzena mistnim Setfenim po ukonceni
stavby.

Podminka je zapracovana do dokumentace DSP. Jeji plnéni je ale aZz v ramci realizace
stavby. PoZadavky budou preneseny na budouciho zhotovitele stavby.

[ Vozidla zajistujici pfepravu stavebniho materialu, technologickych zafizeni pro stavebni

objekty a provozni soubory a odpadu ze stavenisté nesmi byt pfetéZovana, napravovy tlak nesmi
prekracovat miry stanovené vyhlaskou Ministerstva dopravy CR &. 102/1995 Sb., o schvalovani
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technické zpusobilosti a technickych podminkach provozu silniénich vozidel na pozemnich
komunikacich (viz § 22 odst. 1, § 24 odst. 2, 3, 5 vyhlasky ¢. 102/1995 Sb.).

Podminka bude splnéna budoucim zhotovitelem v ramci realizace stavby. Obecné je
zminéna v dokumentaci DSP.

30. Budou dodrzeny podminky zavazného stanoviska Krajského Ufadu Jiho¢eského kraje, ze dne
15.2.2011 pod zn. KUJCK 4433/2011 ODSH:

[0 V souladu s ust. § 38 zak. ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
pfedpisud, bude objednatelem dila provedeno pfed zahdjenim daldich stupfid PD za ucasti Spravy a
udrzby silnic JihoGeského kraje jako zastupce vlastnika silnic Il. a Ill. tfidy na tzemi Jihoceského kraje
posouzeni stavebniho stavu a dopravné technického stavu pozemnich komunikaci dotéenych stavbou
(trasy k pfesunu stavebnich material a hmot). Nasledné budou navrzeny a realizovany na naklad
objednatele dila potfebné Upravy téchto komunikaci odpovidajici pfedpokladanému provozu. Po
naplnéni téchto povinnosti ze strany objednatele dila bude pfed vydanim stavebniho povoleni
uzavrena s JihoCeskym krajem smlouva o budouci dohodé o pfevzeti realizovanych Uprav dotéenych
komunikaci. Soucasné s navrZzenymi pfepravnimi trasami a objemem pfepravovanych hmot
pozadujeme pro presun stavebnich materiald i vytézené zeminy v maximalni mife vyuzivat pfepravni
trasy po zeleznici a podstatné tak omezit mimostavenistni presuny hmot silniéni dopravou.

Podminka je zapracovana do dokumentace DSP stavby.

1 Dle dokumentace chybi projednani zaslepeni Jubilejni ulice (sil. €. 111/10507) zastupitelstvem
Statutarniho mésta Ceské Budsjovice. Upozorfiujeme na skuteénost, Ze souhlas Jiho&eského kraje s
timto navrhem je podminén majetkopravnim prevodem této komunikace na Obec Hrdgjovice, resp. na
Statutarni mésto Ceské Budgjovice.

PoZadavek je akceptovan v dokumentaci DSP. Jednani o prevodu komunikace jsou v béhu
(Fesi se).

1V dal§im stupni dokumentace je nutné upresnit uzavirky silnic Il. a Il. tfidy a objizdné trasy pro
mistni a dalkovou dopravu.

Podminka je zapracovana do dokumentace DSP stavby.

31. Budou dodrzeny podminky zavazného stanoviska Ministerstva dopravy, ze dne 4.3.2011 pod
zn. 184/2011-910-IPK/2:

1 Investofi obou staveb dalnice D3 a IV. TZK budou i nadale spole&né koordinovat projekty v
pfipadé tohoto kfizeni

Podminka je zapracovana do dokumentace DSP stavby. Diky ¢asovému skluzu v pFipravé
drazni stavby je jiz stavba dalnice D3 provedena a dalnice je v trvalem provozu. Toto generuje
dosud nepfedpokladané rozsifeni navrhu technického feseni o nezbytné upravy dalnice D3
v lokalité krizeni pfed Sevétinem.

1 Technické Fedeni k¥izeni dalnice D3 se IV. TZK bude v nasledujicim projektovém stupni (DSP)
opét predlozeno odboru silniéni infrastruktury Ministerstva dopravy.

PozZadavek je akceptovan v dokumentaci DSP. Bude predloZeno.

32. Budou dodrzeny podminky zavazného stanoviska Uradu pro civilni letectvi, ze dne 28.3.2011
pod zn. 000515-11-701:

[ Stavba a prubéh vystavby musi respektovat prekazkové plochy letist HOSIN a CESKE
BUDEJOVICE.

Podminka je zapracovana v dokumentaci DSP stavby. Obdobné bude dodrzena v ramci
realizace stavby budoucim zhotovitelem.
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[0 Bude respektovano stanovisko provozovatele letisté Hosin ze dne 25.3.2011 s tim, Zze
provozovatel letiSté bude pisemné seznamen s harmonogramem provadéni stavebnich praci a s
pohyby pouzité mechanizace a zafizeni.

Podminka pro realizaci stavby. Harmonogram bude upresnén v ramci realizace stavby
budoucim zhotovitelem.

[ Vykopek z razby tunelt nesmi byt ukladan na provozni plochy letisté Hosin.

Podminka je zapracovana v dokumentaci DSP stavby. Obdobné bude dodrZena v ramci
realizace stavby budoucim zhotovitelem.

33. Budou dodrzeny podminky zavazného stanoviska Krajského Ufadu JihoCeského kraje,
odboru zivotniho prostfedi, zemédélstvi a lesnictvi, k dotéeni pozemkl uréenych k plnéni funkci lesa,
ze dne 14.5.2012 pod zn. KUJCK 11950/2012/0ZZL/3/No:

1 Mimo staveni$té nebudou na lesnich pozemcich zakladany zadné skladky zeminy, stavebnich
materialt a odpadu.

Podminka je zapracovana v dokumentaci DSP stavby.

[ Stavebni ¢innosti (napf. pohybem techniky) nesmi dochazet (mimo prostor PUPFL odnatych
pro ucel stavby) k poSkozovani lesnich porostl a k naruSovani lesniho padniho krytu.

Podminka je akceptovana v dokumentaci DSP stavby. Musi byt dodrZzena v ramci realizace
stavby budoucim zhotovitelem.

1 Budou dodrzeny zasady ochrany PUPFL dle ust. § 13 a 20 lesniho zékona.

Podminka je zapracovana v dokumentaci DSP stavby.

(1 Budou dodrzovany pozarni predpisy.

Podminka je zapracovana v dokumentaci DSP stavby.

1 Budou zachovany stavajici vodotece.

Podminka je zohlednéna v dokumentaci DSP stavby.

1 Vlastnici nemovitosti nebo investofi staveb a zafizeni jsou povinni provést na svlij naklad
nezbytné nutna opatfeni, kterymi jsou nebo budou jejich pozemky stavby a zafizeni zabezpeceny
pred Skodami, zpusobenymi padem stromud nebo jejich ¢asti, pfesahem vétvi a kofend, zastinénim
apod. z PUPFL (viz § 22 lesniho zékona)

Podminka je zohlednéna v dokumentaci DSP stavby.

(1 Po vydani a nabyti pravni moci Uzemniho rozhodnuti a pfed vlastnim zapocetim stavebnich
praci pozadé investor prislusny organ statni spravy lest o do¢asné &i trvalé odnéti stavbou dotéenych

PUPFL.

Podminka je zapracovana v dokumentaci DSP stavby. Bude zaZadano v ramci pripravy
stavby (inZenyringu) pred vydanim stavebniho povoleni.

| Zadost bude dopinéna vSemi naleZitostmi, stanovenymi vyhlaskou &. 77/1996 Sb., o
nalezitostech zadosti o odnéti nebo omezeni a podrobnostech o ochrané pozemku uréenych k plnéni
funkci lesa.

Podminka je zapracovana v dokumentaci DSP stavby. Bude zaZadano v ramci pripravy
stavby (inZenyringu) pred vydanim stavebniho povoleni.
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34. Budou dodrzeny podminky z&vazného stanoviska Magistratu mésta Ceské Budgjovice,
odboru ochrany zivotniho prostfedi, k dotCeni pozemkd uréenych k plnéni funkci lesa ve vzdalenosti
do 50 m od okraje lesa, ze dne 25.6.2012 pod zn. O0ZP/3921/2012/Mrs:

[1 Stavba bude provedena dle predlozené dokumentace.
Podminka je zapracovana v dokumentaci DSP stavby.

(1 PFi realizaci zaméru je nutno dbéat zakladnich povinnosti k ochrané pozemkd uréenych k plnéni
funkci lesa uvedenych v § 13 a § 20 lesniho zdkona. Musi byt dodrzovany pfedpisy pozarni ochrany.
Pripadné k&ceni stromi bude provedeno po konzultaci s odbornym lesnim hospodarem.

Podminka je zapracovana v dokumentaci DSP stavby.

1 Nepovoluje se skladovani zeminy, stavebniho materialu a odpadu na pozemcich uréenych k
plnéni funkci lesa, na pozemcich uréenych k pInéni funkci lesa nebude umisténo zadné zafizeni ani
docasna stavba, souvisejici s vySe uvedenou stavbou ,Modernizace trati Nemanice | — Sevétin®.

Podminka je zapracovana v dokumentaci DSP stavby s vyjimkou ploch v obvodu
stavenisté, ktery je v souladu s predchozi projektovou prFipravou a vydanym uzemnim
rozhodnutim.

35. Budou dodrzeny podminky vyjadfeni Magistratu mésta Ceské Budéjovice, odboru ochrany
zivotniho prostfedi, z vodopravniho hlediska, ze dne 25.5.2012 pod zn. O0ZP/3920/2012/kub:

1 Realizaci zaméru nesmi dojit ke znecisténi podzemnich a povrchovych vod.

Podminka je akceptovana v dokumentaci DSP stavby. Musi byt dodrZena v ramci realizace
stavby budoucim zhotovitelem.

1 Realizaci zaméru nesmi dojit ke zhor§eni odtokovych pomérd na pfedmétné lokalité.
Podminka je akceptovana v dokumentaci DSP stavby.

[1 Pfelozky vodovodu, kanalizaci, Upravy vodnich tok( budou pfedmétem vodopravniho fizeni na
naSem odboru.

Podminka je zapracovana v dokumentaci DSP stavby. Bude zaZadano v ramci pfipravy
stavby (inZenyringu) pfed vydanim stavebniho povoleni.

1 Pokud dojde ke kFizeni vodnich tokl, bude pozadano o souhlas dle § 17 vodniho zakona.

Podminka je zapracovana v dokumentaci DSP stavby. Bude zaZadano v ramci pfipravy
stavby (inZenyringu) pfed vydanim stavebniho povoleni.

1 Budou dodrzeny pozadavky spravcl vodnich tokt a provozovatelll vodovodl a kanalizaci v
souvislosti s pfelozkami vodohospodarskych siti, stavebnimi Gpravami a kfizenim vodnich toku.

Podminka je zapracovana v dokumentaci DSP stavby.

[ Dojde k zasahu do ochranného pasma vodniho zdroje Bukovska voda — v této souvislosti
pozadujeme vyjadfeni majitele vodniho zdroje a bude pozadano o souhlas podle § 17 vodniho
zakona.

Podminka je zapracovana v dokumentaci DSP stavby. Bude zaZadano v ramci pfipravy
stavby (inZenyringu) pfed vydanim stavebniho povoleni.

36. Budou dodrzeny podminky z&vazného stanoviska Magistratu mésta Ceské Budgjovice,

odboru ochrany Zivotniho prostiedi, souhlasu se zasahem do vyznamnych krajinnych prvkd, ze dne
25.5.2012 pod zn. OZP/3922/2012/Ziz:
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"1 zésahy do vodnich tok( mohou byt provedeny pouze v rozsahu projektu firmy SUDOP Praha
a.s., Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast B.3.1. ,Vliv stavby na Zivotni prostfedi“ z ¢ervna
roku 2011, kapitola 6.1. ,Kfizeni s VKP dle § 3 zak. ¢. 114/1992 Sb."

Podminka je zapracovana v dokumentaci DSP stavby.

" zasahy do lesa mohou byt provadény pouze v rozsahu projektu firmy SUDOP Praha a.s.,
Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast B.3.5 ,Lesni pfiroda“ z listopadu roku 2011

Podminka je zapracovana v dokumentaci DSP stavby.

[ stavebni prace v blizkosti vodnich toka a pfimo v nich musi byt provadény s ohledem na
hnizdici ptaky a to mimo jejich hnizdni obdobi, popf. po vylouéeni jejich hnizdéni v misté Upravy toku

Podminka je zapracovana v dokumentaci DSP stavby. Bude dale splnéna v ramci realizace
stavby budoucim zhotovitelem.

[ na lesnich pozemcich, které nebudou odnimany z PUPFL a na bfezich vodnich tokd nebudou
skladovany zadné stavebni materidly a nebude zde zfizovano zafizeni stavenisté

Podminka je akceptovana v dokumentaci DSP stavby. Musi byt dodrZena v ramci realizace
stavby budoucim zhotovitelem.

[l lesni pozemky a vodni toky véetné bfeh(l budou po stavebnich Upravach uvedeny do
puvodniho stavu (zatravnéni apod.)

Podminka je akceptovana v dokumentaci DSP stavby. Musi byt dodrZena v ramci realizace
stavby budoucim zhotovitelem.

37. Budou dodrzeny podminky zavazného stanoviska Ministerstva zivotniho prostfedi, souhlasu
s odnétim pudy ze ZPF, ze dne 15.10.2012 pod zn. 46370/ENV/12, 2883/610/12:

(1 Pfed zapoCetim praci budou v terénu vytyCeny hranice zdboru zemédélské pudy. Bude-li
vystavba na lokalité probihat po etapach, pak vzdy pro jednotlivé etapy.

Podminka je akceptovana v dokumentaci DSP stavby. Musi byt dodrZzena v ramci realizace
stavby budoucim zhotovitelem.

1 Odnimand plocha zemeédélské pidy bude zabezpecena tak, aby nedochazelo k poSkozovani
okolni zemédélské pldy, hydrologickych a odtokovych pomérd v izemi.

Podminka je akceptovana v dokumentaci DSP stavby. Musi byt dodrZzena v ramci realizace
stavby budoucim zhotovitelem.

(1 Termin zahdjeni praci investor stanovi po dohodé s vlastniky a uzivateli pozemku tak, aby
nedochazelo ke Skoddm na porostech.

Podminka je akceptovana v dokumentaci DSP stavby. Bude dodrZena v ramci realizace
stavby.

1 Realizaci nedojde k naruseni organizacniho usporfadani okolnich zemédeélskych pozemku ani
ke zhorSeni jejich pfistupnosti. V pfipadé likvidace nebo naruSeni pfistupovych cest k témto
pozemkum bude zfizena nahrada. Organizace pudni drzby navazujici na nové Useky trati bude
zajisténa prostrednictvim pozemkovych Uprav v soucinnosti s pfislusnym pozemkovym Gfadem.

Podminka je akceptovana v dokumentaci DSP stavby. PFistup na okolni pozemky bude

v dobé realizace stavby umozZnén po dohodé s budoucim zhotovitelem i po docasnych
stavenistnich komunikacich.
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[ Dojde-li vlivem realizace stavby k nepfiznivému ovlivnéni okolnich pozemk( nebo zafizeni na
nich vybudovanych, zajisti zadatel na svuUj naklad provedeni napravnych opatfeni, véetné obnoveni
funkénosti vybudovaného meliora¢niho zafizeni.

Podminka je zapracovana v dokumentaci DSP stavby (viz. feseni stavebniho objektu
SO 30-73-01 a SO 30-73-51). Musi byt dodrZena v ramci realizace stavby budoucim
zhotovitelem.

1 Na celé plose trvale odnimané pudy ze ZPF zajisti zadatel na vlastni ndklad pfed zahgjenim
stavebnich praci provedeni skryvky kulturnich vrstev pudy, na zakladé padoznaleckého prazkumu, o
primérné mocnosti 0,30 m. Skryté zeminy budou deponovany na plo$e odnéti, na misté kde skryvka
nemusi byt provedena. Zajisti na svdj ndklad rozvezeni a rozprostieni skrytych vrstev pldy tak, jak je
orientacné uvedeno v zemédelskeé priloze. Pro ohumusovani svah( dréznich téles bude pouzita méné
kvalitni ornice o mocnosti max. 15 cm. Udaje o vyuziti skryvek budou upraveny tak, aby odpovidaly
aktualnim pozadavkim Uzemi. Nejpozdéji tfi mésice prfed podanim zadosti o vydani stavebniho
povoleni predlozi ministerstvu k odsouhlaseni zpfesnéni bilance skryvek a planu jejich odvozu a
rozprostfeni na konkrétni pozemky po dohodé s jejich vlastniky (najemci), projednané s organy
ochrany pady Ufadud obci, v jejichz spravnim Uzemi bude skryvka vyuzivana. Bude-li realizace probihat
po etapach, je mozno také skryvku provadét etapovité. Deponovana skryvka musi byt zabezpecena
pred odcizenim a poSkozenim.

Podminka je zapracovana do dokumentace DSP stavby. Bude dodrzena v ramci realizace
stavby.

1 Na doc¢asné odnimanych pozemcich (jejich ¢astech), kromé téch, na kterych budou deponie
kulturnich vrstev pldy, zajisti zadatel skryvku humusového horizontu o mocnosti stanovené na
zakladé pedologického prizkumu, jeho ulozeni a oS$etfovani tak, aby nedochazelo k jeho
znehodnocovani stavebni Cinnosti, erozi, zaplevelovanim a odcizovanim. Cely objem skrytych zemin
bude pouzit ke zpétné rekultivaci doasné odnimanych ploch. Parcelni Cisla téchto pozemkd budou
zadatelem zaslana nejpozdéji do doby vydani tzemniho rozhodnuti organu ochrany ZPF Magistratu
mésta Ceské Bud&jovice. Vyuziti skryvky je mozno zpresnit, pfipadné i zménit podle aktualnich
pozadavku tohoto organu ochrany ZPF. O &innostech souvisejicich se skryvkou, jejim pfemisténim,
doc¢asnym ulozenim, rozprostfenim a pouzitim bude veden protokol (pracovni denik), v némz budou
uvadény vesSkeré skutecnosti nezbytné pro posouzeni spravnosti, Uplnosti a U¢elnosti vyuziti téchto
zemin v souladu s § 10 odst. 2 vyhlasky ¢. 13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré podrobnosti
ochrany ZPF.

Podminka je zapracovana do dokumentace DSP stavby. Bude dodrzena v ramci realizace
stavby.

1 Na celé ploSe do¢asné odnimané pudy a na opusténych Usecich stavajicich komunikaci zajisti
zadatel na svlj naklad provedeni technické a biologické rekultivace ve smyslu ustanoveni § 11
vyhladky ministerstva ¢. 13/1994 Sb. podle schvéleného planu rekultivace. Po dohodé s ministerstvem
mohou byt v pfipadé potfeby upfesnény nékteré Udaje uvedené v tomto planu.

Podminka je zapracovana do dokumentace DSP stavby. Bude dodrzena v zavéru realizace
stavby.

C.j. SU/11901/2011 Tm str. 55

1 Zadatel ugini opatieni, aby b&hem vlastni stavby i provadéni nasledné rekultivace nedo$lo ke
kontaminaci pudy.

Podminka je zapracovana do dokumentace DSP stavby. Bude dodrzena v ramci realizace
stavby.

(1 O zahdjeni praci v terénu bude investor ministerstvo pisemné informovat. Pokud bude
realizace zaméru probihat po etapach, pak vzdy pfi zahajeni praci jednotlivych etap.

Podminka pro realizaci stavby. Bude splnéno.
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Navazné na vydané Uzemni rozhodnuti &.j. SU/11901/2011-80 ze dne 20.7.2017 bylo toto
prezkouméano formou:

Rozhodnuti o umisténi stavby ,Modernizace trati Nemanice | — Sevétin®, &.j.
KUJCK 43687/2018 ze dne 16.9.2019

Odvolaci orgéan prezkoumal napadené rozhodnuti stavebniho Ufadu znacka SU/11901/2011 Tm,
&.j. SU/11901/2011-80, ze dne 20. 7. 2017, které vydal Magistrat mésta Ceské Budsjovice, stavebni
Ufad, vCetné opravného rozhodnuti a usneseni, v rozsahu podle ustanoveni § 89 odst. 2 spravniho
fadu a rozhodl takto:

Podle ustanoveni § 90 odst. 1 pism. c) spravniho fadu se napadené rozhodnuti stavebniho Gfadu
znacka SU/11901/2011 Tm, €.j. SU/11901/2011-80, ze dne 20. 7. 2017, méni takto:

Ve vedlejSim vyroku Il. rozhodnuti, v némz jsou stanoveny podminky pro umisténi stavby a
projektovou pfipravu stavby, se z podminky pod bodem 27., do niz byly pfevzaty podminky ze
zdvazného stanoviska Ministerstva zivotniho prostfedi, ¢.j. 23209/ENV/16 ze dne 13. 5. 2016, k
ovéfeni souladu obsahu stanoviska k posouzeni vlivi provedeni zaméru na zivotni prostiedi
vydaného dle § 10 odst. 1 zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi a 0 zméné
nékterych souvisejicich zakonu (zédkon o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjsich
predpis(, dne 12. 8. 2011 pod ¢&.j. 57998/ENV/11, s pozadavky pravnich predpis(, které zapracovavaji
smérnici Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU ze dne 13. prosince 2011 o posuzovani vlivl
nékterych vefejnych a soukromych zaméra na zivotni prostfedi (dale jen ,smérnice EIA") podle ¢lanku
Il bodu 1. pfechodnych ustanoveni zakona ¢. 39/2015 Sb., kterym se méni zdkon €. 100/2001 Sb., o
posuzovani vliva na zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zdkonl (zakon o posuzovani
vlivli na Zivotni prostiedi), ve znéni pozdéjSich pfedpist, a dalsi souvisejici zakony (dale jen ,zakon &.
39/2015 Sb."), se u Opatieni pro fazi pfipravy" z jednotlivych feSenych kategorii oznacenych
wKurzivou* vypousti tyto podminky:

Zdravi obyvatel

V dokumentaci pro Uzemni Fizeni specifikovat vdechny komunikace, které budou vyuzivany v
etapé vystavby, pfedpokladané objemy pfepravovanych stavebnich hmot na téchto komunikacich a
také zdrojové a cilové lokality. Tyto pfepravni trasy projednat s orgdnem ochrany vefejného zdravi a
respektovat jeho pozadavky smérujici k eliminaci naruSovani faktor pohody obyvatelstva. V pfipadé
prekracovani limitnich hodnot provést hodnoceni zdravotnich rizik, navrhnout zmirfujici opatfeni a
tento material pfedlozit ke schvaleni pfisluSnému organu ochrany verejného zdravi.

Ovzdusi

V ramci dokumentace pro Uzemni fizeni provést detailni posouzeni znecisténi ovzdusi ve fazi
vystavby, a to v celé délce projektovaného a posuzovaného zaméru véetné finalniho vybéru
optimalnich odvozovych a dovozovych tras a jejich detailniho vyhodnoceni z hlediska pFipadného
ovlivnéni okoli téchto tras. Tato vyhodnoceni provést nejen podél tras, ale predevS§im v mistech
finalniho odbéru betonovych smési a ukladani, pfipadné deponovani vyrubané horniny. Navrzené
trasy predlozit k odsouhlaseni dot€éenym organim statni spravy a samospravy. Celkové vyhodnoceni
predlozit k odsouhlaseni organu ochrany vefejného zdravi.

Podzemni vody a hydrogeologie

V ramci dokumentace pro Uzemni Fizeni zajistit vyjadfeni odborného hydrogeologa, nebot
zajmova oblast se nachazi v ochranném pasmu vodnich zdroju.

Plda

V ramci dokumentace pro Uzemni Fizeni podrobné specifikovat trvaly i do€asny zabor pozemki
ur¢enych k pInéni funkci lesa (dale jen ,PUPFL") a zemédélského pudniho fondu (dale jen ,ZPF"),
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véetné pfesného vymezeni stavbou dotéenych pozemkl do vzdalenosti 50 m od hranice lesa.
Minimalizovat zabory ZPF.

Horninové prostredi, geologie a zemni prace
V ramci zpracovani dokumentace pro Uzemni fizeni se Fidit nasledujicim:

a) provefit a navrhnout vnitfni Gzemni a prostorovou organizaci deponie rubaniny z tunell
jihovychodné od Dobrejovic.

b) zajistit dislednou ochranu v8ech Usekd tok( s doprovodnymi porosty dfevin, prochazejici
navrhovanym Uzemim pro deponii (dostate¢na vzdalenost paty nasypl od bfehové hrany toku).

¢) vyloucit z Gzemi pro deponii rubaniny nasledujici enklavy:

- prostor mezi levobieznim pFitokem Dobrejovického potoka od rybnika a pfitokem od silnice
11/146 zleva.

- prostor zapadné od remizku u silnice 11/146 a severné od koridoru trati.

- prostor mezi pravym bfehem Dobrfejovického potoka, jiznim okrajem lesa kolem km 15,9 a
pravobfeznim pfitokem Dobfejovického potoka od rybnika.

d) ovéfit strukturné geologické a hydrogeologické poméry v lokalité Orty pro razbu tunelu a
odvodnéni horniho dila. Geologické prace s ohledem na zimovisté netopyrt provadét mimo zimni
obdobi.

Ekosystémy (véetné USES a VKP) a krajina

V' ramci zpracovani dokumentace pro Uzemni fizeni se Fidit nasledujicim:

a) spolupracovat pfi navrhu finalniho feSeni vedeni trati v oblasti Dobfejovic, v Useku mezi
novym Hosinskym a Choty€anskym tunelem, s autorizovanym architektem s autorizaci se vSeobecnou
plusobnosti nebo s autorizaci v oboru krajinafska architektura. V soucinnosti s timto architektem
navrhnout takové feSeni vedeni trati a krajinafské Upravy, aby bylo ovlivnéni krajinného razu a zména
pohledového horizontu co nejmensi.

b) provéfit nutnost ulozeni deponie vykopovych hmot v oblasti obce Dobrejovice.

C) provéfit i jiné moznosti ulozeni prebyteéné vykopové zeminy. V soucinnosti s autorizovanym
architektem s autorizaci se vSeobecnou plsobnosti nebo s autorizaci v oboru krajinarska architektura
najit takové feseni ulozeni prebyte¢né vykopové hmoty, kterym by byla hodnota krajinného razu co
nejméné naruSena. Pfi hledani feSeni ulozeni vykopové zeminy upfednostnit krajinafské hledisko pred
hlediskem ekonomickym.

d) v soucinnosti s pfislusSnym organem ochrany pfirody upfesnit a specifikovat vSechny dotéené
prvky USES a pfijmout dostate¢na opatreni k jejich ochrané.

Stavebné-technicka opatreni
V ramci zpracovani dokumentace pro Uzemni fizeni se Fidit nasledujicim:
a) proveéfit mozné lokality k ukladani vytézeného materialu z razby tuneld.

b) specifikovat pfijezdové/odvozové, popf. objizdné trasy obsluzné stavenistni dopravy a
projednat je s dot¢enymi organy statni spravy.

Ostatni

V ramci dokumentace pro Uzemni Fizeni provéfit moznost pfipadnych dal$ich pFistupovych bodi
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mistni ¢asti Dobrejovice (obec Hosin) po zprovoznéni zaméru.

Ve zbytku se rozhodnuti stavebniho Gfadu znacka SU/11901/2011 Tm, €.j. SU/11901/2011-80,
ze dne 20. 7. 2017, ve znéni opravného rozhodnuti ¢&.j. SU/11901/2011-81 ze dne 26. 7. 2017 a
opravného usneseni €.j. SU/11901/2011-82 ze dne 2. 8. 2017, v souladu s § 90 odst. 5 spravniho
fadu potvrzuje.

g) Ochrana stavby podle jinych pravnich predpisu - kulturni
pamatka apod., nova ochranna pasma a chranéna uzemi

Realizaci zaméru nebudou dotéeny zadné kulturni pamatky, ani hmotny majetek. Vystavbou a
provozem posuzovaného zameéru se nepredpoklada naruseni zivotniho stylu a tradic obyvatelstva
zijiciho v dosahu zameéru.

V zajmovém Uzemi zdméru se nenachazeji zadné objekty chranéné v zajmu archeologické Gi
pamatkové péce.

Vzhledem k tomu, ze realizaci zdméru bude ménéna trasa zelezni¢ni trati, nemohou byt
vylou€eny archeologické nalezy. V pfipadé jejich zjisténi bude postupovano v souladu s platnymi
pravnimi pfedpisy a bude umoznéno provedeni archeologického prizkumu.

h) Zakladni bilance stavby - potreby a spotieby médii a hmot,
hospodareni s destovou vodou, celkové produkované
mnozstvi a druhy odpadt a emisi, tfida energetické naro¢nosti
budov apod.

Spotieby médii a hmot v prabéhu stavby:

Voda - zasobovani staveniSt a ploch zafizeni stavenisté vodou bude FeSeno ze stavajicich
vefejnych vodovodnich fadu a hydrantd. V mistech, kde nebude mozné pfipojeni ke stavajicim
zdrojam, se bude voda dovazet v cisternach dovezenych dodavatelem stavby.

Elektricka energie — stavenidté a zafizeni stavenidté budou v prostoru zeleznicnich stanic a
zastavek napojeny na stavajici sité uvnitf budov nebo na venkovni zasuvkové stojany umisténé v
kolejisti, v tratovych Usecich bude u vétSiny stavebnich objektu elektricka energie ziskavana pomoci
prevoznych dieselagregatu.

Kanalizace - odtok vody ze stavenidté je feSen do stavajici verejné kanalizace bez dalSich
patfeni v pfipadé splaskovych vod a deStovych vod ze stfech. Znecisténa voda (bahnem, pisek atp.)
bude vypousténa pres sedimentacni jimku, v pfipadé znecisténi tuky a oleji pfes lapac tukd, napf.
(LAPOL), to plati i pro technologickou vodu z ¢€isténi vozidel atp..

V aredlu Zelezniéni stanice se budou pouzivat socialni zatizeni CD a SZ. Vystavba a pripojeni
staveniStnich socialnich zafizeni je sou¢asti pfipravy zhotovitele. V ostatnich pfipadech budou zfizeny
chemické suché zachody.

Odpady - v8echny druhy odpadi vznikajici ze stavebni ¢innosti budou pfedavany opravnénym

osobam v souladu se zékonem €. 185/2001 Sb. Taxativni vy€et mnoZstvi odpadll a seznam zafizeni
je uveden v pfilohové ¢asti dokumentace DSP ,E.1.2.5 Odpadové hospodarstvi*.
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i) Zakladni predpoklady vystavby - Casové udaje o realizaci
stavby, ¢lenéni na etapy

Realizace stavby se pfedpoklada v obdobi od 1.9.2024 do 24.4.2032. Realizace celé stavby by
tedy méla trvat 92 mésicu. Vlastni realizace je rozdélena do jednotlivych etap:

Pfipravné prace od 1.9.2024 do 31.1.2025
Vlastni stavebni postupy (¢.1 az 5) od 1.2.2025 do 17.10.2031
Dokonc€ovaci prace od 18.10.2031 do 24.4.2032
Rekultivace od 18.10.2031 do 6.12.2034

Pozn.: Rekultivace nejsou soucasti stavby.

S ohledem na aktualni nacasovani mohou byt vySe uvedené terminy v budoucnu nerealné a
muze dojit k oddaleni zahdjeni realizace stavby. Dle ucinéné dohody s investorem by mohla byt
stavba zahajena realné nejdfive v zafi roku 2024 (viz. prehled vySe). Adekvatné k pfipadnému posunu
v zahjeni stavby by doslo i k casovému posunu dokonceni celé stavby.

Pozn.: Dokumentace, konkrétné ¢ast B.8 ZOV byla v minulosti feSena ve dvou moznych
terminech zahgjeni realizace v daném kalendainim roce. Jednalo se o zahdjeni realizace bud
v bfenu, nebo zari daného roku.

j) Zakladni pozadavky na predéasné uzivani staveb a staveb ke
zkusebnimu provozu, doba jejich trvani ve vztahu k dokonceni
a uzivani stavby

Stavba bude uvadéna do provozu v ucelenych &astech tak, jak je uvedeno ve stavebnich
postupech.

Pripravné prace 09/2024 — 01/2025

a) Vybuduji se plochy ZS a pfistupové komunikace, sejme se biologicka vrstva z ploch
mezideponii a pristupovych komunikaci, v obdobi vegeta¢niho klidu budou smyceny dreviny. V
mistech, kde stavenistni komunikace je v ose nové budované komunikace, bude vybudovano téleso
komunikace a povrch zpevnén zemni frézou s pojivem. Nové konstrukéni vrstvy a obrusna vrstva
budou realizovany az po pominuti potfeby jizd pravidelné tézké stavenistni dopravy.

b) Probéhne pfiprava stavenisté, projednani dopravnich tras a uzavirek, vyhotoveni dilenské
dokumentace. Budou realizovany prelozky inzenyrskych siti, pokladka kabelovych tras pfednostné v
definitivni poloze, pokladka provizornich kabelovych tras, jez musi byt ze strany zhotovitele chranény
pred zcizenim.

¢) Priprava materidlniho a persondlniho zajisténi stavby.
Vystavba prelozky traté v nkm 8,6 — 22,200

Lokalita Nemanice | — jizni portal hosinského tunelu

d) Budou realizovany prelozky inzenyrskych siti, zejména se jedna o nadzemni nadzemniho
vedeni VVN SO 38-73-11 (zesileni zakladd, demontaz stavajicich vodi¢l a zemnicich lan a jejich
zpétna montaz), doba sou¢asného vypnuti obou potaht V433 a V474 se predpoklada v délce 2 tydn(.
Béhem realizace prelozky VVN je nutné postavit podél stavajici trati pod stavajicimi vodi¢i vedeni
400kV prechodové bariéry pro nadnaseni snesenych vodi¢d a zemniho lana, rovnéz je tfeba docasné
vypnout stavajici nadzemni vedeni 22kV. Rovnéz bude provedena prelozka vedeni 110kV V16360/77

B.

Souhrnna technickd zprava 59 <;,E|



suDOP _ _ _ .
h PRAHA Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast B PDPS

a 1380/84, jedna se o doplnéni nového nosného stozaru a vymén u stavajicich fazovych vodica,
dlvod je stejné u vedeni 400kV zajisténi potfebné vysky vedeni nad prelozkou traté. Dale jsou v
oblasti nadzemni vedeni VN 22kV, které rovnéz nutné prelozit. Z ostatnich siti se jedna zejména o
prelozky vodovodu kanalizaci CEVAKu a plynovodu EON. V misté zafezovych partii bude nejprve
realizovéna ¢ast zafezu v misté polohy nové prekladanych inzenyrskych siti, jejich poloha je z tohoto
divodu zamérné oddalena od stavajici polohy, nasledné budou sité prelozeny, odpojeny a budou
pokracovat prace na zafezu.

Nasypové téleso v. km 13,400 — 15,900, vystavba prelozky traté v _nkm 22,625 — 23,150,
Vystavba prelozky traté v nkm 23,250 — 24,400

e) Odtézeni ornice, humdznich vrstev a podlozi do pozadované hloubky.

f) Zavalcovani vrstvy kameniva a vytvoreni plané pro pojezd tézké stavenistni techniky.
g) Zahajeni praci na hloubenych partiich tunelovych objektd.

ZST Sevétin

h) Pfed zahajenim praci na novém draznim télese stanice v misté novych koleji je tfeba prelozit
stavajici vodovod ve st. km 21,200 — 21,800, pfelozka bude realizovana ve vykopu, v misté stavajicich
koleji protlakem.

i) Nové kanalizace po stavajici km 22,100 budou realizovany postupné tak, jak je fazovana
realizace stanice v otevieném vykopu, stavajici kanalizace v km 21,800 bude provizorné zapojena do
stavajiciho propustku, béhem jeho vystavby je tfeba pocitat s provizornim pfevedenim vody
bypassem.

i) Na dyninském zhlavi stanice je tfeba v predstihu realizovat pfelozku vodovodu v st. km 22,650
— 22,800 (severni vétev), aby bylo mozné odstavit stavajici rameno smérem do obce v silnici I11/1556
(zapadni vétev).

Stavebni postup €.1 02/2025 — 08/2031

a) Vystavba prelozky traté v nkm 8,6 — 22,200

Lokalita Nemanice | — jizni portal hosinského tunelu

Vystavba SO a PS s pfipravou na napojenim na stavajici stav obvodu Nemanice |. Jedna se
zejména o vystavbu nového drazniho télesa, nové technologické budovy a dvou mostnich objektta SO
38-20-01 a 38-22-01.

Hosinsky tunel

Vystavba dvoukolejného hosinského tunelu v€etné Unikové a zachranné Stoly a navazujicich SO
a PS (pfistupové komunikace, technologické objekty a inzenyrské sité (napdjeni, pozarni vodovod)
atd.). Jedna se o vykop a zajisténi stavebnich jam obou portalu, vystavba osténi hloubenych Gsekl
portald, razba, primarni a sekundarni osténi tunelu, zpétné zaspy a montaz vnitfniho vybaveni. Z
sedimentd a mladého uhli-lignitu je navrzena stabilizace podlozi svislymi podzemnimi sténami s
pricnymi Zebry a kotvami, coz ochranni stavebni jamu proti podzemni vodé. Razba tunelu bude
probihat na principech Nové rakouské tunelovaci metody (NRTM).

Predpokladana doba realizace 5,5 let

Nasypové téleso v km 13,400 — 15,900
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Vystavba naspového télesa az 10m vysokého v délce cca 2,5km, nasyp bude vybudovan z
nesoudrznych materiald a predpokladanou miru konsolidace az 1,0m. Novy nasyp bude zalozen na
neunosném podlozi, jez je tvofeno sedimenty a vrstvou lignitu. Tomu odpovida i navrzené technické
feSeni, které ma& minimalizovat dobu konsolidace naspu a mostnich objektd. Chronologicky se bude
jednat o:

- sejmuti ornice a humoznich vrstev,

- realizace Stérkopiskovych pilot v celé ploSe naspového télesa a v misté zalozeni mostnich
objekt,

- vystavba roznéSeci/konsolidaéni vrstvy z kameniva s vyztuznym prvkem,
- samotna vystavba nasypového télesa

- v misté mostnich objektl bude vybudovan pfitézovaci ndsyp z vyrubu z tunelu, ktery do doby
zahajeni vystavby mostnich objektll bude konsolidovat podlozi, nasledné bude odtézen a nahrazen
mostnim objektem véetné pfechodové oblasti, ¢ast materidlu bude vracena zpétné do zasypového
klinu, pfebytek bude odvezen na mezideponii

V rdmci rozvahy materialu nelze pocitat s tim, Zze v prvnich dvou letech vystavby bude k dispozici
vhodny material z vyrobu z tunell, pfiCemz je ale tfeba, aby vystavba nasypu byla zahgjena co
nejdfive, a to za Ucelem zajisténi probéhnuti vétsiny konsolidace v rdmci realizace stavby. Tzn, ze v
projektu je pocitano, ze Stérkové piloty, v€etné konsolidaéni vrstvy budou realizovany z nového
materiélu. Zbytek bude realizovan z recyklovaného vyrubu z tunelovych objektu.

Chotycéansky tunel

Vystavba cca 4800m dlouhého dvoukolejného chotyCanského tunelu vEéetné doprovodnych SO a
PS (pfistupové komunikace, technologicky objekt u severniho portalu, inZenyrské sité atd.). Jedna se
0 vykop a zajisténi stavebnich jam obou portélu, vystavba osténi hloubenych Usekl portéld, razba,
primarni a sekundarni osténi tunelu, zpétné zaspy a montaz vnitfniho vybaveni. Z hlediska zajisténi
stavebni jamy je navrzena realizace po etazich se stfikanym betonem. Razba tunelu bude probihat na
principech Nové rakouské tunelovaci metody (NRTM) a to od obou portald.

Predpokladana doba realizace 6 let

Vystavba ZST Sevétin od Chotyéanského tunelu po severni zhlavi stanice (mimo), nové SK &.
1,2,4 a vyhybky ¢. 1,2,3,4,5,6,8,11

Zelezniéni svréek SK &. 1 bude z prostorovych davodd vybudovan do km 21.850, oblast
provizorni vyhybky a dale smérem k severnimu zhlavi bude realizovana ve SP €. 3. Zelezni¢ni spodek
bude vybudovan az po napojeni na stavajici terén v km cca 22,220 v maximalnim mozném rozsahu s
ohledem na stavajici Sk €. 4, ta bude ke koci stavebniho postupu vylouena aby bylo mozné dokoncit
zemni téleso a konstrukéni vrstvy nové SK €. 1.

Vystavba prelozky traté v nkm 22,625 — 23,150

Probéhne vystavba prelozky traté v misté smérového oblouku pred ZST Sevétin, a to véetné
vybudovani nového mostniho objektu SO 37-22-01, ktery prevadi prelozku silnice IlI/1556. Mezi
stavajici trati a prelozkou je navrzena trvala deponie zeminy, kter4 bude realizovana soubézné s
realizaci prelozkou traté, a to z dlvodu stejné konsolidace télesa. Prelozka bude vybudovana v
rozsahu umoznujici zachovani stavajici drézniho provozu, ale v maximalni mozné mife, aby ¢as na
provizorni zapojeni stavajici traté na prelozku byl minimalizovan (dodrzen projektovy stav). Samotna
prelozka silnice 11I/1556 bude realizovana az pfevedeni drazniho provozu na novou prelozku. Béhem
vystavby pFelozky silnice je navrzena nahradni trasa podél drazniho télesa smérem k I/3 pro provoz
nakladnich vozidel do kamenolomu Sevétin. Bude vybudovana opérna zed 37-23-02 az po prejezd
P6099, ktery bude v provozu.
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Pfed samotnymi pracemi na drazni i silni¢ni pfelozce bude postaven novy stozar VVN 400kV
V433 a to véetné novych vodi¢l a zemniho lana.

Vystavba prelozky traté v nkm 23,250 — 24,400

Jedna se o pokracovani prelozky traté dle bodu vyse (od Choty¢anského tunelu po severni zhlavi
stanice Sevétin), soucasti prelozky je i most SO 37-20-03, ktery bude vybudovan pfed samotnou
realizaci nasypového télesa prelozky v km 23,250 — 23,600. Dlvodem je skute¢nost, Ze nejprve je
nutné béhem vystavby mostu umoznit provoz nékladnich vozidel do kamenolomu ze silnice I/3,
nasledné az bude most dokon¢en bude doprava prevedena pod most a novou komunikaci SO 37-30-
56, pak bude realizovano nasypové téleso prelozky traté.

Prob&hne vystavba zakladil a stozart TV v obvodu vyhybny Nemanice | a v ZST Sevétin, které v
ve stavebnim postupu ¢.2 umozni pfevéSeni/montaz trakéniho vedeni.

Bude zahéjena vystavba vSech technologickych budov.

Uprava kolejisté v TO v ZST Veseli nad Luznici, vystavba rampy u k.&. 401, nové k.&.
400,401,402 vcetné vyhybek ¢. 400,404,405.

Vystavba nové budovy TO vcetné tomu predchazejicich pfipojek inzenyrskych siti, teprve po
dokonceni nové budovy a jejim zprovoznéni je mozné zdemolovat stavajici budovy v ZST Veseli nad
Luznici a v ZST Sevétin.

Vystavba umélych staveb:

Zelezniéni most SO 38-20-01

Silniéni most SO 38-22-01

Zahajeni vystavby Hosinského a Chotycanského tunelu
Provizorni most SO 38-22-23

Zelezni¢ni most SO 37-20-01

Propustek SO 37-21-01 v misté praci na Zelezniéni spodku
Silni¢ni most SO 37-22-02

Zelezni¢ni most SO 37-20-03

Propustek SIO 37-21-06 (po probéhnuti konsolidace zemniho télesa, které bude v
misté propustku odtéZzeno a nasledné zpétné dosypano)

«  Zahgjeni vystavby opérné zdi SO 37-23-02

Stavebni postup €.2 02/2029-12/2030

a) Vystavba provizorniho zapojeni stavajici TK do prelozky traté v€etné provizorniho zapojeni do
stavajicich SK €. 3,5 prostfednictvim provizorni vyhybky.

» Probéhne demolice nastupisté mezi SK &. 1,3 a 3,5b.
+ U SK €. 1,3 budou postavena provizorni nastupisté v délce 140m.

» Vystavba kabelovodu pod SK &. 1,3 a dale podél technologické budovy a vylou¢ené SK ¢&.7.
Kabelovod mezi kolejemi bude zpétné zasypan a bude zfizen sypany pfistup mezi zkracenym
nastupistém a stavajicim drovhovym pfistupem v km 22,200.

+ SK &. 5 bude zdopravnéna, soucasné bude u koleje zdemolovéna stvajici rampa a SK €. 5
v€etné provizornich pfesmykl bude zatrolejovana. Jako posledni bude realizovan provizorni pfesmyk
SK €.1 sou€asné s pazenim podchodu. SK ¢.5a,5b budou sneseny a uvolni se prostor pro realizaci
kabelovdu.

» Bude realizovan provizorni prejezd blize k VB v misté provizorni koleje a stavajicich k.¢.1,2
mezi vyhybkami ¢. 16,17. U vyhybky €. 17 bude demontovana odbo¢na vétev vyhybky. Konstrukce
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prejezdu bude nejprve realizovana v SK €. 2 za provozu na SK €. 1,3 a béhem vyluky SK €. 1,3,5 bude
prejezd realizovan i ve SK €.1. Po prevedeni provozu na do€asné zfizeny pfejezd bude stavajici
prejezd vyloucen a na jeho misté bude dokoncena opérna zed. V provozu bude prejezd vzdy
dvoukolejny.

b) Pokrauje vystavba zelezni¢niho spodku v misté prelozky pfes stanici a v misté nové opérné
zdi.

c) V obvodu Nemanice | bude provizorné vyosena SK &.1 a to vCetné dpravy TV, aby v
nasledujicim stavebnim postupu bylo mozné realizovat novou SK €. 702, kter4 je oproti stavajici
poloze rovnéz vyosena a navic jsou v kolejich navrzeny pomérné mohutné Upravy v ramci
zelezni¢éniho spodku.

d) Pokracuji prace na SO a PS dle stavebniho postupu ¢.1.
e) Vystavba mostnich objekti:
» Pokracuje vystavba SO dle pfedchozich postupl

+ Vystavba opérné zdi SO 37-23-02 v misté prejezdu P6099, béhem realizace €asti zdi pfi
provozu po stévajicim prejezdu bude pfilehla komunikace vylou¢ena a od prejezdu bude mozné
pokracovat pouze ulici 111/1556, tento stav bude trvat az do doby uzavirky stavajiciho prejezdu a
zprovoznéni doCasného prejezdu. Béhem uzavirky doGasného prejezdu pfi jeho aktivaci je navrzena
objizdna trasa pfes Dynin a Mazelov, realizace probéhne o vikendu, kdy pfes prejezd neni vedena
linkova doprava.

» Vystavba soutokovych objektl propustku SO 31-21-03 a SO 31-21-03.1 (trubni ¢asti budou
realizovany za stfidavych vyluk k.¢.1,2)

Technologicka prestavka 2030/2031

. Beéhem technologické prestavky probiha provoz po stavajici trati s provizornim pfesmykem v ZST
Sevétin, kde neni mozné na dyninském zhlavi pfejizdét mezi lichou a sudou skupinou koleji,
provozované koleje pod TV. V provozu upravené stavajici SZZ. V provozu jsou provizorni nastupisté u
SK €. 1,3 v délce 140m, v sudé skupiné je v provozu zkracené stavajici nastupisté u SK ¢. 2 v délce
150m (od km 22,220 po km 22,370). Pfistup na nastupisté je jako ve stavajicim stavu Uroviiovy v km
22,200. Provizorné bude doplnén sypany pfistup v misté realizovaného kabelovodu, mezi zkracenou
hranou nastupisté a stavajicim pristupem.

Ke konci TP v GVD 2029 vlozeni mostniho provizéria do TK &. 1 v Gseku Sevétin — Dynin, vyluka

TK 14 dni. B&hem praci vypnuto TV TK &. 1 mezi novym odpojovaéem &. 411 v ZST Sevétin a
odpojovacem €. 401 na zhlavi v Dyniné. Jednokolejné provozy v Useku.

Stavebni postup €.3 02/2031 - 08/2031

a) Pokracuji prace na prelozce trati.

b) Sneseni kolejového rosStu SK ¢&. 2,4, nastupisté mezi kolejemi €. 1,2 a vyhybek ¢.
3,12,13,14,15,16,17,18 v&etné TK €. 2 smér Dynin.

c) Dokonéeni do&asného prejezdu na dyninském zhlavi ZST Sevétin véetné prelozek
inzenyrskych siti.
. d) Vystavba nové TK ¢. 2 vCetné zapojeni na stavajici stav smér Dynin a novych SK €. 2,4 v ZST
Sevétin.
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e) Vystavba nového nastupisté na zhlavi ZST Sevétin u SK &.2.

f) V ZST Sevétin pokraduji prace na SK ¢. 1,2,3,4 a novych vyhybkach. Po dokongeni ¢asti SK
¢.1, bude do koleje vlozena provizorni vyhybka s napojeni na stavajici vyhybku €. 1, tim bude zajistén
pristup stavby pro realizaci zelezni€niho svrsku pfes kusou kolej délky cca 250m.

g) Na zaCatku postupu bude propojena nova TK ¢. 702 v obvodu Nemanice | do SK €. 2, a to
prostfednictvim provizorni vyhybky, tim bude nadale zajistén provoz po SK &.2 smér Sevétin a
soudasné bude zhotoviteli umoznéna pokladka Zelezniéniho svrsku i ve sméru od Ceskych Budgjovic.
Ke konci postupu bude vyhybka nahrazena definitivnim kolejovym polem, nebot pro dal§i SP jiz nemé
upotfebeni. Béhem vyluky bude provedeno i zapazeni kolejového loze.

h) Vystavba mostnich objektl:

Propustek SO 38-22-05

Propustek SO 38-22-07

Zelezni¢ni most SO 38-20-03

Zelezni¢ni most SO 38-20-04

Zeleznicni most SO 38-20-05

Zelezni¢ni most SO 38-20-06

Zelezni¢ni most SO 38-20-07

Zelezni¢ni most SO 38-20-08

Zelezni¢ni most SO 38-20-09

Silniéni most SO 38-22-28

Novy podchod SO 37-20-02

Zelezni¢ni most SO 37-20-05 pod SK €. 2
Zelezni¢ni most SO 37-20-06 pod SK ¢&. 2
Propustek SO 31-21-03 trubni ¢4st pod k.¢.2

Stavebni postup ¢.4 08/2031-12/2031

a) Po prevedeni provozu na novou k.&.2 budou realizovany nové SK ¢&. 3,5 v ZST éevsétin, ato
v&etné novych vyhybek €. 7,9,10,12,13,15. Bude definitivné propojena nova TK €. 1 v useku Sevétin —
Dynin. SD a SL bude navazeno z vylouc¢ené SK €. 1.

b) Vystavba nového nastupisté u SK ¢. 1.

c) Probéhne odstranéni stavajiciho Zelezniéniho svréku od ZST Dynin smérem ZST Chotycany.

d) V obvodu Nemanice | vystavba SK & 701 a 703, navazeni SL bude realizovano za noéni
vyluky SK ¢&. 702.

a) Pokracuji prace na vystavbé mostnich objektu:
+ SO 31-21-03 pod SK €. 701 a 703 obvodu Nemanice I.

+ Vystavba mostu SO 37-20-06 pod TK ¢.1
+ Vystavba mostu SO 37-20-05 pod TK ¢€.1

Stavebni postup €.5 09/2031-10/2031

a) Vystavba SK €. 709b v&etné vyhybky €. 709.
b) Pokracuji prace na vystavbé mostnich objektl:

+ SO 34-20-05
+ SO 37-20-06
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k) Orientacni naklady stavby

Celkové investi¢ni naklady stavby orientacné ¢ini cca XX XXX milionl K&.

B.2.2. Celkové urbanistické a architektonické reseni

a) Urbanistické reSeni - kompozice prostorového reseni

Zakladni dispozice a urbanistické zaclenéni stavby do krajiny se diky prelozce trati vyrazné méni.
Dochazi k modernizaci stavebni a technologické ¢asti na novou kvalitativni Groven v nové stopé.

Zaclenéni stavby do krajiny, respektive jeji dopad na krajinny rédz byl posuzovan v prfedchozi
projektové pFipravé v rdmci procedury EIA.

Rozhodujicimi objekty z pohledu zaclenéni do krajiny jsou objekty portald obou novych
zelezni¢nich tuneld spolu s velkymi naspy, pfipadné i zafezy télesa drahy. Mezi vyznamné prvky patfi
i nové silniéni nadjezdy, pfipadné i podjezdy v misté mimouroviiového kfizeni drahy s danou pozemni
komunikaci.

Usek mezi obéma novymi tunely u Dobiejovic je veden prevazné na velkém naspu. S ohledem
na snizeni dominance naspl v Uzemi je v ramci nahradnich vysadeb navrzeno dil¢éim zplsobem
roz€lenit a ozelenit pohledovou plochu svahu naspu od obce Dobiejovice.

Z pohledu urbanistického zaclenéni stavby do Gzemi se vychazi ze zasad danych Gzemné
planovaci dokumentaci. V oblasti Sevétina jsou pro cestujici navrzena nova nastupisté pristupna
bezbariérovym zplsobem pomoci podchodu, ktery umozni i pfirozeny prostup obyvatel obou ¢asti
meéstyse pod kolejistém drahy. V navaznosti na fe$eni nastupist je navrzeno i dalSi nezbytné vybaveni
pro cestujici, v€etné zastfeSeni podchodu a pfistfeSkd na néstupistich.

b) Architektonické reseni - tvarové reseni, materialové a barevné
reseni

Z architektonického pohledu jsou dominantnimi objekty portaly obou novych Zelezni€nich tuneld.

DalSim vyznamnym architektonickym a pohledovym prvkem jsou navrzené protihlukové stény,
které jsou situovany v kontaktu s osidlenou zastavbou sidel méstské Casti Nemanice, resp. u
Hrdéjovic a dale méstyse Sevétin.

Soucasti stavby je i vystavba novych pfevazné technologickych objektu drahy v lokalité
Nemanice, Dobfejovice a Sevétin. Mimo to jsou technologické objekty i soucasti predportalovych
Useku trati u obou tuneld.

Zakladni tvarové a barevné feSeni je definovano jiz pfedchozi projektovou pfipravou.
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B.2.3. Celkové stavebné technické a technologické
reseni

a) Popis celkové koncepce technického rFeseni po skupinach
objekti nebo jednotlivych objektech, véetné udaja o
statickych vypoctech prokazujicich, ze stavba je navrzena tak,
aby zatizeni na ni pasobici nemélo za nasledek poskozeni
stavby nebo jeji ¢asti, vétsi stupen nepripustného pretvoreni

Technologicka cast

ZabezpecCovaci zafizeni, sdélovaci zafizeni, silnoprouda technologie, ostatni technologicka
zafizeni.

D.1.1 ZELEZNICNI ZABEZPECOVACI ZARIZENI
D.1.1.1 Staniéni zabezpecovaci zafizeni

Reseni staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni reprezentuiji nasledujici provozni soubory:
+ PS 31-01-51.1 Obvod Nemanice, nutné Upravy SZZ

S ohledem na pozadavky na vyhradni provoz ETCS L2 v novych tunelech musi byt jiz ve stavbé
B zfizeno v Nemanicich nové elektronické stavédlo. Déle neni v obvodech Nemanice | a Il uvazovéno
s kolejovymi obvody, pro kontrolu volnosti kolejisté se vyuziji pouze pocitate naprav a v obvodech
Nemanice | a Il nebude zajistén pfenos kddu VZ. Soucésti stavby budou Upravy ETCS L2 respektujici
novy tvar kolejidté a zfizeni novych SZZ a TZZ.

Z prostorovych divodl nelze v cilovém stavu mezi Nemanicemi a osobnim nadrazim v Ceskych
Budéjovicich zfidit klasické tratové koleje, s ohledem na kratké prostorové oddily zde nelze umistit
vijezdova navéstidla (zejména v sudém sméru). Proto je navrzeno zahrnuti vyhybny Nemanicemi do
ZST Ceské Budsjovice. Nové budou Nemanice nazyvany ZST Ceské Budgjovice, obvod Nemanice | a
ZST Ceské Budgjovice, obvod Nemanice Il. Mezi Nemanicemi a osobnim néadrazim v Ceskych
Budéjovicich budou zfizena cestova néavéstidla. Z vySe uvedeného vyplyva i navrh nového
elektronického stavédla v obvodech Nemanice | a Il a rozsah Uprav stavajiciho elektronickeho
stavédla v osobnim nadrazi v Ceskych Budé&jovicich. Zahrnuti Nemanic pod ZST Ceské Budé&jovice
bude provedeno soucasné se zfizenim nového elektronického stavédla v Nemanicich, tj. ve stavbé B.

V rdmci stavby se bude provadét kompletni rekonstrukce kolejisté v obvodu Nemanice | na
stani¢nich kolejich a na sudém (severnim) zhlavi. Na sudém zhlavi (smérem k odbocce Dobfejovice)
budou Nemanice | napojeny na novou trat vedenou v novém tunelu. V obvodu Nemanice | na lichém
(jiznim) zhlavi a v celém obvodu Nemanice |l ziistane zachovano stavajici kolejisté.

V obvodech Nemanice | a Il se vybuduje nové elektronické stanicni zabezpeCovaci zafizeni,
které se dle normy TNZ 34 2620 bude fadit do 3. kategorie. Zafizeni bude s Ustfednim stavénim
vlakovych i posunovych cest. Zafizeni bude s plnohodnotnou fidici a ovladaci urovni. Ovladani
zafizeni bude v zakladnim stavu zajisténo z CDP Praha. ZST se nachazi na draze celostatni, proto
musi byt pfi navrhu a realizaci nového stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni splnény v celém rozsahu
platné TSI.

Viditelnost tratovych objektt subsystému CCS musi spliiovat pozadavky normy TNZ 34 2620 a

vyhlasky 173/1995 Sb. Jedna se zejména o to, Zze musi byt spinény predepsané dohlednosti vSech
proménnych i pevnych navéstidel. Prostory pro umisténi vnitfnich ¢asti nového zabezpecovaciho
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zafizeni musi byt chranény pred elektromagnetickym impulsem vyvolanym bleskem. Nové SZZ musi
zajistovat prabézny prenos Cisel vlaka.

Nové SZZ musi vyhovovat v obvodu Nemanice | na Casti sudého zhlavi a v celém zahlavi pro
rychlost 200 km/h. Proto zde musi byt dodrzen pokyn SZ PO-09/2020-GR Pokyn generalniho feditele
ve véci doplnéni pozadavkl na zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni pro traté s tratovou rychlosti do 200
km/h (v€etné).

Vybudovéani nového stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni v obvodech Nemanice | a Il fesi tato
¢ast provozniho souboru, tj. PS 31-01-51.1, ¢&st A. P¥i stavebnich pracich v Nemanicich bude v
¢innosti provizorni zabezpec€ovaci zafizeni, které fesi PS 31-01-51.1, ¢ast B.

Soucasti stavby budou Upravy ETCS L2, respektujici novy tvar kolejisté a zfizeni novych SZZ a
TZZ. Na sudém zhlavi a zahlavi obvodu Nemanice | (smérem k odbocce Dobfejovice) se pocita v
cilovém stavu s vyhradnim provozem pod dohledem ETCS L2. V ostatnich ¢astech obvodu Nemanice
| a v celém obvodu Nemanice Il se pocita se smiSenym provozem pod dohledem ETCS L2.

e PS37-01-51  ZST Sevétin, SZZ

Nové neni v ZST Sevétin uvazovano s kolejovymi obvody, pro kontrolu volnosti kolejisté se
vyuziji pouze poéitade naprav a v ZST nebude zajidtén prenos kédu VZ. Souéasti stavby budou
Upravy ETCS L2 respektujici novy tvar kolejisté a zfizeni novych SZZ a TZZ.

V ramci stavby se bude provadét kompletni rekonstrukce kolejisté v ZST Sevetln nové kolejisté
ZST bude v mirné odsunuté poloze. Smérem k odbocce Dobrejovice bude ZST Sevétin napojena na
novou trat vedenou v novém tunelu. Smérem k ZST Dynin bude ZST Sevétin napojena na ¢asteénou
prelozku trati.

\ ZS:I' Sevétin se vybuduje nové elektronické staniéni zabezped&ovaci zafizeni, které se dle
normy TNZ 34 2620 bude fadit do 3. kategorie. Zafizeni bude s Ustfednim stavénim vlakovych i
posunovych cest. Zafizeni bude s plnohodnotnou fidici a ovladaci urovni. Ovladani zafizeni bude v
zékladnim stavu zajisténo z CDP Praha. ZST se nachazi na draze celostatni, proto musi byt pfi
navrhu a realizaci nového staniéniho zabezpec€ovaciho zafizeni spinény v celém rozsahu platné TSI.

Viditelnost tratovych objektt subsystému CCS musi spliiovat pozadavky normy TNZ 34 2620 a
vyhlasky 173/1995 Sb. Jedna se zejména o to, ze musi byt spinény predepsané dohlednosti v§ech
proménnych i pevnych navéstidel. Prostory pro umisténi vnitfnich ¢asti nového zabezpecovaciho
zafizeni musi byt chranény pred elektromagnetickym impulsem vyvolanym bleskem. Nové SZZ musi
zajistovat prabézny prenos Cisel vlaka.

Nové SZZ musi vyhovovat pro rychlost 200 km/h v obvodu ZST i v prilehlych tratovych Usecich.
Proto zde musi byt dodrzen pokyn SZ PO-09/2020-GR Pokyn generalniho teditele ve véci doplnéni
pozadavku na zelezni€ni zabezpec€ovaci zafizeni pro traté s tratovou rychlosti do 200 km/h (v€etné).

Vybudovani nového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v ZST Sevétin fesi tato &ast
provozniho souboru, tj. PS 37-01-51, ¢ast A. PFi stavebnich pracich v ZST bude v &innosti provizorni
zabezpecovaci zafizeni, které Fesi PS 37-01-51, ¢ast B.

Soucasti stavby budou Upravy ETCS L2, respektujici novy tvar kolejisté a zfizeni novych SZZ a
TZZ.V ZST se poéita v cilovém stavu s vyhradnim provozem pod dohledem ETCS L2.

+ PS38-01-51  Odbocka Dobfejovice, SZZ

Nové neni na odboc¢ce Dobfejovice uvazovano s kolejovymi obvody, pro kontrolu volnosti
kolejisté se vyuziji pouze pocitace naprav a na odbocce nebude zajistén prenos kédu VZ. Soucasti
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stavby budou Upravy ETCS L2 respektujici novy tvar koleji§té a zfizeni novych SZZ a TZZ. Na
odbocce bude pouze vyhradni provoz pod dohledem ETCS L2.

Odbocka Dobrejovice bude zfizena na nové trati, mezi novymi zeleznic¢nimi tunely.

Na odbocce Dobfejovice se vybuduje nové elektronické zabezpeCovaci zafizeni, které se dle
normy TNZ 34 2620 bude Fadit do 3. kategorie. Zafizeni bude s Ustfednim stavénim vlakovych cest.
Ve stavédlové Ustfedné odbocCky Dobfejovice bude zfizena pouze vykonna Cast zafizeni. Hlavni Fidici,
logicka a ovladaci &ast zafizeni bude umisténa ve stavédiové Ustfedné v ZST Sevétin. V misté
odbocky nebude zfizena dopravni kancelar ani Zadneé zafizeni pro ovladani zabezpecCovaciho zafizeni
odbocky. V zakladnim stavu bude odbocka ovladana dalkové z CDP Praha prostfednictvim ZST
Sevétin, pfipadné mistni ovladani bude mozné pouze z JOP v Sevéting. ZST se nachazi na draze
celostatni, proto musi byt pfi ndvrhu a realizaci nového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni spinény
v celém rozsahu platné TSI.

Viditelnost tratovych objektt subsystému CCS musi spliiovat pozadavky normy TNZ 34 2620 a
vyhlasky 173/1995 Sb. Jedna se zejména o to, ze musi byt spinény predepsané dohlednosti viech
proménnych i pevnych navéstidel. Prostory pro umisténi vnitfnich ¢asti nového zabezpeovaciho
zafizeni musi byt chranény pred elektromagnetickym impulsem vyvolanym bleskem. Nové ZZ musi
zajistovat prabézny pfenos Cisel vlaka.

Nove ZZ musi vyhovovat pro rychlost 200 km/h v obvodu odbocky v pfilehlych tratovych Usecich.
Proto zde musi byt dodrzen pokyn SZ PO-09/2020-GR Pokyn generalniho feditele ve véci doplnéni
pozadavku na zelezniéni zabezpecovaci zafizeni pro traté s tratovou rychlosti do 200 km/h (v€etné).

Soucasti stavby budou upravy ETCS L2, respektujici novou trasu trati a zfizeni novych SZZ a
TZZ. Na odbocCce se pocitd v cilovém stavu s vyhradnim provozem pod dohledem ETCS L2.

Pro provoz na odbocce v pfipadé poruchy musi byt spinény podminky dokumentu ,Podminky pro
zfizovani trvalych odbogek v tratovych Gsecich® &.j. 85304/2020-SZ-GR-012 z 8. 12. 2020. Jedna se
zejména o to, ze v technologickém objektu v misté trvalé odbocky musi byt pro pfipadné FeSeni
poruch ulozeny pfenosné vyménové zamky a prenosné odtlatné zamky, pfip. zamky cCelistového
zaveéru.

« PS39-01-51.1 ZST Ceské Budé&jovice, nutné tpravy SZZ

Soucasti stavby budou upravy ETCS L2 respekiujici Upravy SZZ a TZZ. Dale se pocita s
vypnutim kodovani VZ a zméné zabrzdné vzdalenosti na 700 metrd v obvodu osobniho nadrazi v ZST
Ceské Budéjovice. V navaznosti na to bude v pfisluSnych ¢astech ZST Ceské Budéjovice upraveno i
navésténi.

Z prostorovych divodi nelze v cilovém stavu mezi Nemanicemi a osobnim nadrazim v Ceskych
Budéjovicich zfidit klasické tratové koleje, s ohledem na kratké prostorové oddily zde nelze umistit
vijezdova navéstidla (zejména v sudém sméru). Proto je navrzeno zahrnuti vyhybny Nemanicemi do
ZST Ceské Budéjovice. Nové budou Nemanice nazyvany ZST Ceské Budgjovice, obvod Nemanice | a
ZST Ceské Budgjovice, obvod Nemanice Il. Mezi Nemanicemi a osobnim nadrazim v Ceskych
Budéjovicich budou zfizena cestova navéstidla. Z vySe uvedeného vyplyva i navrh nového
elektronického stavédla v obvodech Nemanice | a Il a rozsah Uprav stavajiciho elektronickeho
stavédla v osobnim nadrazi v Ceskych Budé&jovicich. Zahrnuti Nemanic pod ZST Ceské Budé&jovice
bude provedeno soucasné se zfizenim nového elektronického stavédla v Nemanicich, tj. ve stavbé B.
V navazujicich obvodech Nemanice | a Il se vybuduje nové elektronické stanicni zabezpecCovaci
zafizeni, které se dle normy TNZ 34 2620 bude fadit do 3. kategorie. Zafizeni bude s Ustfednim
stavénim vlakovych i posunovych cest. Zafizeni bude s plnohodnotnou fidici a ovladaci Urovni.
Ovladani zafizeni bude v zakladnim stavu zajisténo z CDP Praha.

V ramci tohoto provozniho souboru budou ve stavajicim elektronickém stavédle v ZST Ceské
Budéjovice provedeny Upravy spojené se zruSenim TZZ Ceské Budéjovice — vyhybna Nemanice a
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zajistujici pfimé navazani stavajiciho elektronického stavédla v ZST Ceské Budé&jovice a nového
elektronického stavédla v obvodech Nemanice | a Il.

V obvodu osobniho n&drazi a smérem do obvodu Nemanice | nebudou provadény zadné Upravy
kolejisté ani jiné stavebni prace. VeSkeré Upravy stavajictho SZZ budou provadény na draze
celostatni, proto musi byt pfi navrhu a realizaci Gprav stavajiciho SZZ spInény v celém rozsahu platné
TSI. Viditelnost tratovych objektl subsystému CCS musi splfiovat pozadavky normy TNZ 34 2620 a

vyhlasky 173/1995 Sb. Jedna se zejména o to, ze musi byt spinény predepsané dohlednosti vSech
proménnych i pevnych navéstidel. Upravované SZZ musi zajistovat pribézny prenos ¢&isel viaku.

Soucasti stavby budou upravy ETCS L2, respektujici provadéni Uprav stavajiciho elektronického
stavédla v Ceskych Budgjovicich a zfizeni nového SZZ v Nemanicich. Na sudém zhlavi a z&hlavi
obvodu Nemanice | (smérem k odbocce Dobrejovice) se pocitd v cilovém stavu s vyhradnim
provozem pod dohledem ETCS L2. V ostatnich ¢astech obvodu Nemanice I, v celém obvodu
Nemanice Il a v obvodu osobniho nadrazi se pocita se smiSenym provozem pod dohledem ETCS L2.

D.1.1.2 Trat’ové zabezpecovaci zarizeni

Reseni tratového zabezped&ovaciho zafizeni reprezentuji nasleduijici provozni soubory:
« PS30-01-60 Nemanice — Sevétin (stara trat), tpravy SZZ a TZZ

Nové neni uvazovano s ponechdnim staré trati v Useku vyhybna Nemanice — Hluboka nad
Vitavou Zamosti pro nakladni dopravu. Stara trat bude zrusena a demontovana kompletné od
vyhybny Nemanice az po Sevétin.

Predmétem provozniho souboru jsou veSkeré demontaze zabezpecovaciho zafizeni na staré
trati. Demontovana budou nasledujici zafizeni:

- 8ZZ v 7ST Hluboka nad Vitavou Zamosti

- ZZ na odbo&ce Dobfejovice

- SZZ v ZST Chotyéany

- TZZ a PZS v tratovém Useku vyhybna Nemanice — ZST Hluboka nad Vitavou Zamosti

- TZZ a PZS v tratovém Useku ZST Hluboka nad Vltavou Zamosti — odbogka Dobfejovice
- TZZ v tratovém odbogka Dobiejovice — ZST Chotygany

- TZZ a PZS v tratovém Useku ZST Choty&any — ZST Sevétin

Provedeny budou demontéze vSech vnitfnich i vnéjSich ¢asti uvedenych zafizeni, demontaze
vnéjSich ¢asti budou provedeny veetné zakladl. Demontovany material bude pfedan spravci zafizeni
respektive s nim bude nalozeno dle pokynl spravce.

« PS38-01-60 Nemanice — Odbocka Dobrejovice, TZZ

Nové neni v tratovém Useku uvazovano s kolejovymi obvody, pro kontrolu volnosti kolejisté se
vyuziji pouze pocitace naprav a na trati nebude zajistén pfenos kédu VZ. Soucésti stavby budou
Upravy ETCS L2 respektujici novy tvar kolejisté a zfizeni novych SZZ a TZZ. V tratovém Useku bude
pouze vyhradni provoz pod dohledem ETCS L2.

Tratovy Gsek ZST Ceské Budgjovice, obvod Nemanice | - Odbo¢ka Dobrejovice se bude
nachazet na nové trati, jeho pfevazna ¢ast bude umisténa v Hosinském tunelu. Tratovy Usek bude
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zabezpecen novym obousmérnym elektronickym tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie
dle normy TNZ 34 2620. Zafizeni bude s pocitaci naprav, prenos kédu VZ nebude zajistén. Oddilova
navéstidla nebudou zfizena a budou nahrazena lokalizaCnimi znackami ETCS. Vnitfni vystroje
tratovych pocitact naprav budou soustfedény do pfilehlych dopraven.

Tratovy Usek se nachazi na draze celostatni, proto musi byt pfi navrhu a realizaci nového
tratového zabezpeCovaciho zafizeni spinény v celém rozsahu platné TSI. Viditelnost tratovych
objektl subsystému CCS musi splfiovat pozadavky normy TNZ 34 2620 a vyhlasky 173/1995 Sb.
Jedna se zejména o to, ze musi byt splnény pfedepsané dohlednosti v§ech proménnych i pevnych
naveéstidel. Nové TZZ musi zajiStovat prabézny pfenos cisel vlaku.

Noveé TZZ musi také vyhovovat pro rychlost 200 km/h. Proto zde musi byt dodrzen pokyn SZ PO-
09/2020-GR Pokyn generdlniho Feditele ve véci doplnéni pozadavki na Zelezni¢ni zabezpefovaci
zafizeni pro traté s tratovou rychlosti do 200 km/h (v€etné).

Soucasti stavby budou Upravy ETCS L2, respektujici novou trasu trati a zfizeni novych SZZ a
TZZ. V tratovém Useku se pocita v cilovém stavu s vyhradnim provozem pod dohledem ETCS L2.

« PS38-01-61  Odbocka Dobrejovice - Sevétin, TZZ

Nové neni v tratovém Useku uvazovano s kolejovymi obvody, pro kontrolu volnosti kolejisté se
vyuziji pouze pocitace naprav a na trati nebude zajistén pfenos kédu VZ. Soucésti stavby budou
Upravy ETCS L2 respektujici novy tvar kolejisté a zfizeni novych SZZ a TZZ. V tratovém Useku bude
pouze vyhradni provoz pod dohledem ETCS L2.

Tratovy Usek Odbo¢ka Dobfejovice — ZST Sevétin se bude nachazet na nové trati, jeho
prevazna Cast bude umisténa v ChotyCanskem tunelu. Tratovy Usek bude zabezpecen novym
obousmérnym elektronickym tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie dle normy TNZ 34
2620. Zafizeni bude s pocitaci ndprav, prenos kédu VZ nebude zajistén. Oddilova navéstidla nebudou
zfizena a budou nahrazena lokalizaénimi zna¢kami ETCS. Vnitfni vystroje tratovych pocitacu naprav
budou soustfedény do prilehlych dopraven.

Tratovy Usek se nachazi na draze celostatni, proto musi byt pfi navrhu a realizaci nového
tratového zabezpeCovaciho zafizeni splnény v celém rozsahu platné TSI. Viditelnost tratovych
objektd subsystému CCS musi splfiovat pozadavky normy TNZ 34 2620 a vyhlaSky 173/1995 Sb.
Jedné se zejména o to, Zze musi byt splnény pfedepsané dohlednosti vdech proménnych i pevnych
navestidel. Nové TZZ musi zajistovat prabézny prenos Cisel vlaka.

Noveé TZZ musi take vyhovovat pro rychlost 200 km/h. Proto zde musi byt dodrZen pokyn SZ PO-
09/2020-GR Pokyn generalniho Feditele ve véci doplnéni pozadavk( na Zelezni¢ni zabezpeCovaci
zafizeni pro traté s tratovou rychlosti do 200 km/h (v€etné).

Soucasti stavby budou uUpravy ETCS L2, respektujici novou trasu trati a zfizeni novych SZZ a
TZZ. V tratovém Useku se pocitd v cilovém stavu s vyhradnim provozem pod dohledem ETCS L2.

« PS39-01-60 Sevétin — Dynin, Gpravy TZZ
Provozni soubor je zpracovan v souladu se zadanim stavby.

Pfedmeétem provozniho souboru je Uprava vnéjsi Casti stavajiciho TZZ Sevétin — Dynin v Gseku
od vjezdovych navéstidel 1S, 2S v Sevétiné po konec nové prelozky trati ve sméru na Dynin a dale
jesté za upravovany most v km 25,159 dle nové definitivni kilometraze. Celkové bude tedy vnéjsi ¢ast
stavajiciho TZZ upravovana od km 23,550 do km 25,295 (dle nové definitivni kilometraze). Posun
stavajicich oddilovych naveéstidel 1-251, 2-251 do km 25,295 je vyvolan rozsifenim neutralniho pole
spinaci stanice Neplachov. V ramci provozniho souboru budou v uvedeném Useku demontovana
oddilova navéstidla a vnéjsi vystroje kolejovych obvodl a nové budou zfizeny u prelozené trati
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respektive v posunuté poloze. Soucéasti provozniho souboru bude i pokladka nové zabezpecovaci
kabelizace v dotCeném Useku. V km 23,550 navazi Upravy stavajiciho TZZ na nové elektronické
stavédlo, které bude zfizeno v ZST Sevétin v ramci PS 37-01-51.

Tratovy Usek se nachazi na draze celostatni, proto musi byt pfi Upravach TZZ spinény v celém
rozsahu platné TSI. Viditelnost tratovych objektd subsystéemu CCS musi splfiovat pozadavky normy
TNZ 34 2620 a vyhlasky 173/1995 Sb. Jedna se zejména o to, ze musi byt spinény pfedepsané
dohlednosti vSech proménnych i pevnych navéstidel.

Upravené TZZ musi vyhovovat pro rychlost 200 km/h. Proto zde musi byt dodrzen pokyn SZ PO-
09/2020-GR Pokyn generdlniho Feditele ve véci doplnéni pozadavki na Zeleznicni zabezpefovaci
zafizeni pro traté s tratovou rychlosti do 200 km/h (véetné).

Soucasti stavby budou Upravy ETCS L2, respektujici novy tvar kolejisté, zfizeni novych SZZ a
TZZ i Gpravy stavajiciho TZZ. V upravovaném uUseku se pocitd v cilovém stavu se smiSenym
provozem pod dohledem ETCS L2.

D.1.1.5 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni

Reseni dalkového ovladani zabezpedovaciho zafizeni reprezentuje nasleduijici provozni soubor:
+ PS30-01-70 Nemanice — Sevétin, DOZ
Jedna se o nezbytné vyvolané Upravy DOZ na CDP Praha.

V ramci pfedchazejici stavby DOZ a ETCS Votice — Ceské Budgjovice bude v Useku Ceské
Budg&jovice — Sevétin zfizeno DOZ i ETCS L2. Pfedmétem tohoto provozniho souboru budou proto
zejména Upravy jiz realizovaného DOZ a ne jeho UpIné zfizeni. Nové budou soucasti provozniho
souboru Upravy ETCS L2 respektujici novy tvar kolejisté a zfizeni novych SZZ a TZZ. Od Nemanic do
Sevétina se predpoklada pouze vyhradni provoz pod dohledem ETCS L2. Veskeré Gpravy DOZ a
ETCS L2 budou komplexné feseny od Ceskych Budé&jovic az po Sevétin.

D.1.1.6 Indikatory horkobéznosti a indikatory plochych kol

Reseni indikatord horkobéZnosti a indikatort plochych kol reprezentuje nésledujici provozni
soubor:

« PS38-01-81 Indikator horkobéznosti a plochych kol v st. km 33,979
Uprava nazvu PS s ohledem na redlnou hodnotu stanigeni indikatoru.

V ramci tohoto PS bude instalovan, v mezistaniénim Gseku Veseli nad Luznici - Sevétin, novy
indikator horkobéznosti lozisek (IHL), indikator horkych brzd a obruci (IHO) a indikator nekorektni jizdy
vlaku (dFive indikator plochych kol IPK). Zafizeni se sklada ze tfi zakladnich ¢asti:

a) Tratova &ast (dale TC) — predstavuii ji jednotliva méfici gidla namontovana na kolejnici nebo
blizko ni. Jedna se predevsim o teplotni €idla IHL, IHO a Cidla IPK. Kromé hlavnich méficich ¢idel jsou
zde i ¢idla pro zjistovani pfitomnosti napravy v méficim Useku.

b) Zakladni jednotka (dale ZJ) — je umisténa v technologickém domku pobliz tratové ¢asti. Tvofi

ji vlastni technologické zafizeni v€etné softwaru pro zpracovani dat. Domek bude vybaven rovnéz
potfebnym HW pro pfenos dat na vyhodnocovaci pracovisté.
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¢) Vyhodnocovaci pracovisté (dale VP) — pfedstavuje pocitac¢ tfidy PC s tiskarnou a pfisluSnym
SW.

Snimace budou instalovany doil. koleje. Z&kladni jednotka zafizeni bude umisténa do
technologického domku (déle jen TD) v km 33,979 u 1. koleje. TD bude dimenzovan tak, aby do néj
bylo mozné v budoucnosti pfidat dalsi technologie diagnostiky, minimalni vnitfni rozméry 2,3 x 3,2 m.

S ohledem na umisténi domku v mezistaniénim Useku trati, je vhodné pouziti co mozna
nejodolnéjsi konstrukce proti ndsilnému vniknuti do TD (betonova) a opatieni vstupnich dvefi mfizemi.
Z&kladni jednotku budou tvofit stojany s Fidicimi pocitaci a s vyhodnocovacimi obvody indikatoru
horkobéznosti lozisek (IHL), indikatoru horkych brzd a obruci (IHO) a indikatoru plochych kol (IPK).
Soucésti z&kladni jednotky budou také zalozni zdroje (UPS) pro preklenuti kratkodobych vypadkd
napajeni, monitory a klavesnice. Kapacita baterii UPS bude dimenzovana tak, aby udrzela zafizeni v
béhu po dobu alespon 30 minut a poté jej automaticky a bezpe¢né ukongila. UPS musi mit moznost
predavat informace o vypadcich napajeni nadfazenym systémuam.

Technologicky domek je zafazen od IV. bezpe€nostni kategorie. Bezpecnostni projekt projekéni
neni vyzadovan. Zhotovitel je povinen dodrzet pozadavek na min. zabezpeceni pro stanovenou
kategorii dle Samostatné pfilohy F Smérnice SM 07.

« PS 39-01-81 Indikétor horkobéZnosti a plochych kol v ev. km 225,764 — ZRUSENO

Dany indikator byl jiz vybudovan v jiné stavbé. PS zruSen

D.1.2 ZELEZNICNI SDELOVACI ZARIZENI

Tato skupina provoznich soubort (ozna¢end xx-02-xx) podporuje provoz na zeleznici zejména v
dalkovém a automatickém ovladani jednotlivych zafizeni, ktera jsou pro bezpeény a plynuly zelezniéni
provoz naprosto nezbytna. Umozruje komunikaci s dispe€erskym pracovistém na dalku, zpétnou
vazbu téchto zafizeni do dispecCerského pracovisté, provadi kontrolu a ochranu jednotlivych
zelezniCnich zafizeni. V réamci této skupiny je feSena i komunikaci jednotlivych pracovniki
zabezpecujici zelezni€ni provoz a je feSena kabelizace pro pfenos dat.

Obecné ke sdélovacimu zafizeni:

» Vedkerd hlasova komunikace (telefonni zapojovag), radiova komunikace (GSM-R) bude
nahravana na stavajici zaznamové zarfizeni ReDat3 v CDP Praha, které bude v rdmci této stavby
doplnéno o SW moduly, licence pro nahrdvani a o licence pro centralni nahrdvani do Kontrolné
analytického centra (KAC) a v budoucnu musi umoznit pfipojeni do Jednotného zaznamového
prostiedi (JZP).

« Nové vybudované zafizeni (kamery, zaznamové zafizeni a vybrané indikace DDTS ZDC), ale
i stavajici terminaly budou v ramci této stavby zac¢lenény do KAC a v budoucnu musi umoznit pfipojeni
do Jednotného zaznamového prostiedi (JZP).

+ Veskeré prenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE
,Dalkova diagnostika technologickych systém( zeleznitni dopravni cesty (v platném znéni) a
gestorského vykladu k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE, druhé vydani, &.j. 5641/2016-SZDC-
014 ze dne 8.2.2016. Predpoklada se, Zze v dobé realizace této stavby bude jiz realizovana
samostatna stavba, které pfipravi jednotlivé InS v CDP a v oblastech OR na prechod dle technické
specifikace TS 2/2008-ZSE, tfeti vydani. Pokud k tomuto dojde, budou jednotliva zafizeni a
technologie v této stavbé pfipojena dle TS 2/2008-ZSE, tfeti vydani. V pfipadé, Zze k samostatné
stavbé nedojde, budou veskerd dodana zafizeni a technologie pfipojovana dle ,druhého vydani® a
.gestorského vykladu®, ale veskerd dodana zafizeni a technologie musi umoznit a podporovat zasilani
stavovych informaci dle TS 2/2008-ZSE, tfeti vydani.
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« Demont4? sdélovaciho zafizeni bude provedena v souladu se smérnici SZDC &.42
,Hospodareni s vyziskanym materialem®.

+ Pozarné bezpecnostni pozadavky na minimalizaci moznosti vzniku a Sifeni pozaru, popf.
navrzeni podminek pro zdsah jsou stanoveny v Pozarné bezpecénostnim feseni (dale jen PBR).

Ptedpoklada se, ze stavba ,Modernizace trati Nemanice — Sevétin, ¢ast B* bude predchazet tuto
stavbu, a tudiz v ramci ¢asti B bude dovybaven dispecersky sal v CDP Praha a pracovisté PPV v ZST.
Ceské Budsjovice (z pohledu sdélovaciho zafizeni se jedna o licence, upgrade SW, HW), které budou
realizovany v ramci stavby ETCS+DOZ Votice — Ceské Budgjovice. V ramci této stavby budou
pracovisté v CDP Praha a PPV pouze doplnéna o pfisluSna data a licence vyzaduijici touto stavbou v
jednotlivych PS.

Zaokruhovani celého seku Nemanice — Sevétin pro dalkové ovladani z pohledu sdélovaciho
zafizeni se predpoklada v relaci Ceské Budgjovice — Nemanice — Plzeft — Beroun — Praha (CDP) a
Ceské Budgjovice — Nemanice — Cerdany — Praha (CDP). V ramci obou staveb (8ast A, &ast B) se
predpoklada provéreni ¢asti téchto usekul, nebot prvotni zaokruhovani bude realizovano jiz ve stavbé
ETCS+DOZ Votice — Ceské Budgjovice.

5 D.1.2.1 Mistni kabelizace
Res&eni mistni kabelizace reprezentuji nasledujici provozni soubory:

« PS 31-02-51.1 Nemanice, nutna mistni kabelizace

Stévajici mistni kabelizace je tvofena metalickymi a optickymi mistnimi kabely rdzného stafi,
které propojuji jednotlivé objekty v Obvodu Nemanice I. Stavajici mistni kabely jsou vedeny v prostoru
vystavby a je tedy nutné vybrané stavajici mistni kabely, které budou provozovany po dobu stavby,
ochrafiovat a pfipadné pfekladat, tak aby byl vzdy zachovan telefonni a datovy provoz mezi
jednotlivymi provoznimi objekty. Po ukonéeni stavby bude pak ¢ast mistnich kabeld nadale
provozovana.

Nové budou polozeny trubky HDPE 40/33 mezi jednotlivymi ur€enymi objekty. Do téchto HDPE
trubek 40/33 nasledné budou zafouknuty nové mistni optické kabely. HDPE trubky budou ukonceny
po vstupu do ur€enych objektd a nové mistni optické kabely budou ukoneny ve stavajicich a novych
optickych rozvadécich. Nové optické rozvadéce budou umistény do stavajicich nebo novych skfini
19%,

Dale budou nové polozeny nové metalické kabely mezi jednotlivymi uréenymi objekty. Metalické
kabely budou ukonéeny ve stavajicich nebo novych rozvadécovych skfinich.

« PS33-02-51 Hiluboka n/V Zamosti, Upravy mistni kabelizace

V obvodu pfedmétné bude nutné a upravit mistni kabelizaci ve Vyhybné Nemanice, jejiz
vystavba bude provedena v ramci ¢asti ,B* stavby Modernizace trati Nemanice — Sevétin. Budou
polozeny dal§i nové mistni kabely, ¢ast jiz vybudovanych kabell bude provizorné ochrariovana a
prekladana a ostatni nevyhovujici mistni kabely budou demontovany.

Polozeny budou nové mistni optické a mistni metalické kabely. Nové pouzité metalické kabely
budou plastové plnéné s pancifem, ukonené zarezovou technikou. Mistni optické kabely budou
zafouknuty do novych trubek HDPE 40/33.
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 PS35-02-51  Choty¢any, demontaz mistni kabelizace

V obvodu pfedmétné bude nutné a upravit mistni kabelizaci ve Vyhybné Nemanice, jejiz
vystavba bude provedena v ramci ¢asti ,B* stavby Modernizace trati Nemanice — Sevétin. Budou
polozeny dal§i nové mistni kabely, ¢ast jiz vybudovanych kabell bude provizorné ochrariovana a
prekladana a ostatni nevyhovujici mistni kabely budou demontovany.

Polozeny budou nové mistni optické a mistni metalické kabely. Nové pouzité metalické kabely
budou plastové plnéné s pancifem, ukonené zarezovou technikou. Mistni optické kabely budou
zafouknuty do novych trubek HDPE 40/33.

« PS37-02-51  Sevétin, mistni kabelizace

V obvodu pfedmétné bude nutné a upravit mistni kabelizaci ve Vyhybné Nemanice, jejiz
vystavba bude provedena v ramci ¢asti ,B“ stavby Modernizace trati Nemanice — Sevétin. Budou
polozeny dal§i nové mistni kabely, ¢ast jiz vybudovanych kabell bude provizorné ochrariovana a
prekladana a ostatni nevyhovujici mistni kabely budou demontovany.

Polozeny budou nové mistni optické a mistni metalické kabely. Nové pouzité metalické kabely
budou plastové plnéné s pancifem, ukonéené zafezovou technikou. Mistni optické kabely budou
zafouknuty do novych trubek HDPE 40/33.

« PS38-02-51  Hosinsky tunel, mistni kabelizace

Nové budou polozeny nové trubky HDPE 40/33 mezi jednotlivymi ur€enymi objekty. Do téchto
HDPE trubek 40/33 néasledné budou zafouknuty nové mistni optické kabely. HDPE trubky budou
ukonc€eny po vstupu do uréenych objektl a nové mistni optické kabely budou ukonéeny v novych
optickych rozvadécich. Optické rozvadéce budou umistény do novych skrini 19%. Dale budou polozeny
rezervni HDPE trubky mezi Technologickymi objekty a misty, kde budou umistény nové kamery.

Mistni kabelizace dale FeSi vybudovani a pfipojeni novych VTO u portald tuneld do
technologickych budov. Venkovni telefonni objekty (VTO) budou zajiStovat telefonické spojeni
dopravnich zaméstnanct pracujicich u tunell s dispecinkem.

« PS38-02-53 (Odbocka Dobfejovice, mistni kabelizace

Nové budou polozeny trubky HDPE 40/33 mezi jednotlivymi uréenymi objekty. Do téchto HDPE
trubek 40/33 nasledné budou zafouknuty nové mistni optické kabely. HDPE trubky budou ukonéeny
po vstupu do uréenych objektd a nové mistni optické kabely budou ukonéeny v novych optickych
rozvadécich. Optické rozvadéce budou umistény do novych skfini 19“. Dale budou polozeny rezervni
HDPE trubky mezi Technologickymi objekty a misty, kde budou umistény nové kamery.

« PS38-02-54 Choty¢ansky tunel, mistni kabelizace

Nové budou polozeny nové trubky HDPE 40/33 mezi jednotlivymi ur€enymi objekty. Do téchto
HDPE trubek 40/33 néasledné budou zafouknuty nové mistni optické kabely. HDPE trubky budou
ukonc€eny po vstupu do uréenych objektl a nové mistni optické kabely budou ukonéeny v novych
optickych rozvadécich. Optické rozvadéce budou umistény do novych skfini 19“. Dale budou polozeny
rezervni HDPE trubky mezi Technologickymi objekty a misty, kde budou umistény nové kamery.
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Mistni kabelizace dale FeSi vybudovani a pfipojeni novych VTO u portald tuneld do
technologickych budov. Venkovni telefonni objekty (VTO) budou zajiStovat telefonické spojeni
dopravnich zaméstnanct pracujicich u tunell s dispecinkem.

D.1.2.2 Rozhlasové zarizeni

Reseni rozhlasovych zafizeni reprezentuje nasledujici provozni soubor:

« PS35-02-71  Chotyéany, demontéZ rozhlasového zafizeni — ZRUSENO
Provozni soubor zrusen (napln pfevedena do PS 35-02-61).

« PS37-02-72  Sevétin, rozhlasové zafizeni

V Zelezniéni stanici Sevétin bude vybudovano nové rozhlasové zafizeni pro informovani
cestujicich. Zafizeni bude slozeno z pfevodniku VolP a zesilovaée nf se 100V vystupem (IP
rozhlasova Ustfedna), coz zjednodu$i a zpfehledni napojeni na zdroje modulace. IP rozhlasova
Ustfedna musi umoznovat zpétnou kontrolu provedeného hlaseni vcetné monitorovani vystupu
zesilovace a kontrolu linky k reproduktordm.

Reproduktory pro ozvuceni navrhujeme umistit na stozarky venkovniho osvétleni, na konstrukci
zastfeSeni, na sténé podchodu a v ¢ekarné na sténé ve VB, které budou souéasti jednotlivych
stavebnich objektll. Pro ozvuceni nastupist se navrhuje pouzit reproduktory malé tlakové o
jmenovitém pfikonu 15W s prepinatelnym vykonem 6-10-15W, 5/10/20W podchodové reproduktory s
nastavitelnym vykonem a pro ozvuceni Cekarny vypravni budovy se navrhuje pouzit 6/3/1,5W
skFinkovy reproduktor s nastavitelnym vykonem.

Zemni kabelové rozvody se navrhuje vést kabely v provedeni kabelem NYY-O 2x4 nebo NYY-O
2x2,5, které budou vedeny v samostatném kabelovém zlabu, na kabelovych rostech nebo v
kabelovodu. Reproduktory budou na zemni kabelizaci pfipojeny vnittkem osvétlovaciho stozaru kabely
NYY-O 2x1,5 pfes svorkovnici SS. Rozhlasové kabely budou ukonéeny v kabelovych skfinich
feSenych v ramci projektll sdélovaciho zafizeni a MK zafezovou technikou. Veskeré prichody do
stozaru, skfini svorkovnic atd. budou chranény proti vniknuti vody kabelovou prichodkou, popfr.
ucpavkou.

Koncepce rozhlasu se navrhuje tak, aby bylo mozné hlésit na jednotliva nastupisté samostatnée.

Umisténi rozhlasového zafizeni v Zelezniéni stanici Sevétin bude ve sdélovaci mistnosti v nové
19“ skfini v technologické budové.

Nové rozhlasové ustfedny budou ovladany automaticky pomoci informaéniho zafizeni a
soucasné musi umoznit ziva hlaSeni z telefonnich zapojovact umisténych v CDP Praha a z PPV
Ceské Budgjovice. VSechny IP rozhlasové Ustfedny budou pfipojeny do technologické datové sité
TDS budované v ramci jiného PS.

D.1.2.3 Integrovana telekomunikaéni zafizeni

Reseni integrovanych telekomunikaénich zafizeni reprezentuji nasledujici provozni soubory:
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« PS31-02-61 Nemanice, telefonni zapojovacé

« PS37-02-61  Sevétin, telefonni zapojovad

+ PS38-02-63 Odbocka Dobfejovice, telefonni zapojovac

Uprava néazvu véech tFi provoznich soubort dle aktualnich pozadavk( spravce.

Pfedmétem téchto provoznich souboru je vystavba novych IP telefonnich zapojovaca se
zjednoduSenym ovladacim pracovistém, do kterych budou zaustény nové a stavajici MB okruhy.

Navrhujeme telefonni zapojovac ve varianté IP. Tato varianta a technologie umozni i snadné;jsi
sitovou implementaci jednotlivych tratovych TZ. Technologie IP pouziva jednotny pfenosovy paketovy
format pro datovy i hlasovy provoz, ¢imz se umozni pfehledny komplexni dohledovy a konfiguraéni
management celé spojovaci sité, zjednoduSujici a zleviujici béznou udrzbu. V této varianté je v
zelezniéni stanici IP zapojovac realizovan pomoci smérovace (VolP routeru), pfislusnych internich
prevodniku analogovych rozhrani (MB, AUT) a zjednoduSeného IP ovladaciho pracovisté.

V Zelezni¢nich stanici Sevétin, odbo&ce Dobiejovice a zst. Ceské Budgjovice (obvod Nemanice 1)
se navrhuji telefonni zapojovace typu IP pro vypravéi. Do novych telefonnich zapojova¢d budou
zapojeny nasledujici okruhy:

+ VT tratové okruhy ze vSech sméra (MB);

* JN prejezdy v zel. stanici, okruhy od elmag. zdmkd... (MB).

Z dotykovych terminalt (CDP Praha) bude mozné ovladat:

+ Vlastni okruhy MB zapojeny do IP pomoci pfevodnikt MB/IP;

+ Terminal do GSM-R sité;

» Vstup do sluzebni telefonni sité v€etné vytacenych dispecerskych okruht;
» Rozhlasové zafizeni.

Ze zjednodugeného IP terminalu (ZST Sevétin a zst. Ceské Bugjovice - obvod Nemanice 1) bude
mozné ovladat:

+ Vlastni okruhy MB zapojeny do IP pomoci pfevodnikt MB/IP;
» Vstup do sluzebni telefonni sité v€etné vytaéenych dispecerskych okruha;
* Rozhlasové zafizeni.

Pro zabezpeceni nahravani je smérovac pfipojen na pfepinac, ktery zabezpeci funkci RSPAN
(zrcadleni hovorového toku) a zajisti poslani hovoru na zaznamové zafizeni pro nahravani
komunikace v jednotlivych ZST. Propojeni TZ na feSeném Useku traté se navrhuje pomoci
technologické datové sité.

IP zapojova¢ musi umoznit dalkového ovladani z dispecerského pracovisté umisténého v CDP
Praha a PPV v Ceskych Budg&jovicich.

Provoz na zafizeni telefonniho zapojovace bude nahravan na nové zaznamové zafizeni, které
bude umisténo v zst. Sevétin.

D.1.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace
Reseni elektrické pozarni a zabezpeCovaci signalizace reprezentuji nasledujici provozni
soubory:

B.

Souhrnna technickd zprava 76 <D



suDOP _ _ _ .
h PRAHA Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast B PDPS

« PS31-02-62 Nemanice, PZTS a LDP

Uprava nazvu provozniho souboru dle aktualné platné legislativy (normy)
+ PS31-02-63 Nemanice, ASHS

« PS37-02-62 Sevétin, PZTS a LDP

Uprava nazvu provozniho souboru dle aktualné platné legislativy (normy)
« PS37-02-63 Sevétin, ASHS

+ PS38-02-61 Hosinsky tunel, PZTS a LDP

Uprava néazvu provozniho souboru dle aktualné platné legislativy (normy)
+ PS38-02-62 Hosinsky tunel, ASHS

+ PS38-02-64 Odbocka Dobfejovice, PZTS a LDP

Uprava nazvu provozniho souboru dle aktualné platné legislativy (normy)
« PS38-02-65 (Odbocka Dobrejovice, ASHS

+ PS38-02-66 Chotycansky tunel, PZTS a LDP

Uprava néazvu provozniho souboru dle aktualné platné legislativy (normy)
+ PS38-02-67 Choty¢ansky tunel, ASHS

* PS 31-02-71.1 Nemanice, kamerovy systém

Uprava néazvu provozniho souboru dle aktualnich pozadavk( spravce

« PS37-02-71  Sevétin, kamerovy systém

Uprava néazvu provozniho souboru dle aktualnich pozadavk( spravce
 PS38-02-71  Hosinsky tunel, kamerovy systém

+ PS38-02-72 Chotycansky tunel, kamerovy systém

Podrobny popis navrzeného feSeni pro jednotlivé skupiny PS:

PS 31-02-62 Nemanice, PZTS a LDP

PS 37-02-62 Sevétin, PZTS a LDP

PS 38-02-61 Hosinsky tunel, PZTS a LDP

PS 38-02-64 Odbocka Dobrejovice, PZTS a LDP
PS 38-02-66 Chotycansky tunel, PZTS a LDP

Systém PZTS

V rdmci téchto PS je navrzeno chranit v Zelezni¢nich stanicich vypravni budovy a technologické
objekty a jejich mistnosti (dopravni kancelar, sdél. mistnost, stavédlova Ustfedna, silnoproud, aj.)
systémem PZTS (Poplachovy tishovy zabezpecovaci systém). PZTS bude rozSifena na vSechny
objekty véetné vybranych prefabrikovanych se zabezpe&ovacim zafizenim dodavanym touto stavbou.
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Zaijisténi objektl bude provedeno jako dvojstupriové (plastova ochrana, prostorova ochrana). Pro
plastovou ochranu se navrhuje zajistit vstupni dvefe do hlidaného prostoru objektu dvefnimi
magnetickymi kontakty v lehkém nebo v téZkém provedeni. Prostorové zajisténi stfezenych objektd
budou zajistovat prostorové dudlni €idla. Dudlni Cidlo je kombinaci ¢idla PIR (infrapasivniho) s €idlem
MW (mikrovinnym). V piipadé, Ze PBR nebude vyZzadovat EPS/ZPDP, budou v technologickych
mistnostech rozmistény pozarni hlasi¢e napojeny na ustfednu PZTS.

Zabezpecovaci Ustfedna PZTS bude umisténa ve sdélovaci mistnosti. Soucasti ustfedny bude i
napajeci zalohovany zdroj s moznosti dobijeni. Ustfedna bude napdjena ze sité 230V/50Hz. Pro
ovladani ustfeden budou Ustfedny dopInény o Fidici moduly pro pfipojeni bezkontaktnich CteCek s
moznosti identifikace pfes Prikazy zaméstnance SZ. Cte¢ky budou umistény v blizkosti ovladacich
klavesnic.

Cidla budou umisténa tak, aby byla zaji$téna predevsim plastova ochrana objektu (okna, dvefe
atd.) a doplnéna o ochranu vnitfnich prostort. Na Ustfednu PZTS bude pfipojen ovladaci panel, ktery
se navrhuje umistit v dopravni kancelafi a u vchodu do objektt (VB, TB, technologické mistnosti v
tunelech). Ustfedny se navrhuji pfipojit pomoci technologické datové sité a pfenosoveho systému na
dohledové pracovisté DDTS ZDC.

Systém PZTS bude doplnén o moduly pro délkovou diagnostiku a parametrizaci Ustfeden (plna
parametrizace PZTS Ustfeden). Soucasti dodavky Ustfeden PZTS bude i SW pro plnou vzdalenou i
mistni spravu a odpovidajici HW moduly v Ustfednéach.

Veskeré prenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE
,Dalkova diagnostika technologickych systému zelezni¢ni dopravni cesty” (v platném znéni).

Systém EPS

V ramci tohoto PS bude v na zakladé poZadavku PBR doplnén systém EPS (Elektrick& pozarni
signalizace) v Hosinském a Choty&anském tunelu.

Ustfedny EPS budou umistény v tunelu ve sdélovacich mistnostech v jednotlivych propojkéach a v
objektu Energocentra (pro potfeby Chotycanského tunelu) a v technologickém objektu u Jizniho
portalu (Hosinsky tunel). DalSi dvé Ustfedny (oddélené pro Hosinsky a ChotyCansky tunel) budou
umistény na pracovisti JPO HZS Spravy Zeleznic v Ceskych Budgjovicich. Ustfedny EPS budou mezi
sebou zaokruhovany pomoci optickych pfevodnikd.

Navrzeny adresovatelny systém bude obsahovat Ustfedny EPS, samocinné adresovatelné
multisenzorové hlasice, adresovatelné tlacitkové hlasice, akustické signalizacni prvky, objektové
prenosové zafizeni.

V zavislosti na vzniku pozaru bude ustfedna EPS v jednotlivych objektech ovladat vybrana
zafizeni dle PBR a pfislusnych norem.

Ustfedna EPS bude dale pfipojena rozhranim Ethernet s dohledovym pracovitém DZDC
(klientské pracovisté DDTS). V dohledovém pracovisti bude zajisténa trvald, nepfetrzitd 24 hodinova
sluzba.

Veskeré prenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE
,Dalkova diagnostika technologickych systému zelezni¢ni dopravni cesty” v platném znéni (viz obecné
ke sdélovacimu zafizeni).

Ochrana vstupt do tunell

V ramci tohoto PS bude vybudovano zabezpeceni portald Choty¢anského a Hosinského tunelu
moderni IP technologii s laserovou detekci. Systém bude doplnén modernimi otoénymi IP kamerami,
které zajisti sledovani objektu, ktery narusil hlidany prostor. Kamerovy zaznam bude pofizovan na
nové zaznamové zarizeni, které bude umisténo v sdélovacich mistnostech v 19“ skfinich spole¢né s
novou IP rozhlasovou Ustfednou a celym fidicim systémem zabezpeceni tunelu. Systém bude dale
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vybaven novym IP rozhlasem, ktery bude spoustét varovné hlaSeni v pfipadé naruSeni hlidaného
prostoru.

Systém bude nastaven na dvé poplachové zény. Pfi narudeni vnéjsi varovné zény systém
nasméfuje kamery do mista naruSeni a spusti zadznam situace, sou€asné spusti rozhlas, ktery vyzve
narusSitele k opusténi prostoru. Pokud se tak stane a narusitel z6nu opusti zdznam se vypne. Poplach
jako takovy neni vypravéimu signalizovan, je vSak zaznamenan v systému. Pokud naruSitel vnikne do
vnitfni zény, zdznam pokracuje, systém vyhlasi poplach u vyprav¢&iho, ten si mdze prohlédnout celou
dobu zaznamu od poc¢atku naruseni vnéjsi zény. K poplachové udalosti je pofizen kamerovy zdznam.
Otoc¢na IP kamera bude za narusitelem nata¢ena automaticky.

Na z&kladé téchto informaci vypravei zhodnoti situaci a rozhodne o pfipadném vyhlaseni
poplachu, tedy o zastaveni dopravy a vyjezdu HZS na misto. V takovém pfipadé predad ovladani
kamerového systému a DDTS na dispec€ink HZS. Po skonéeni zasahu je ovladani pfedano zpét
vypravéimu, teprve pak mulze byt obnoven provoz na trati a ukonéen vyjezd hasicl. Klientské
pracovi$té zabezpedéeni tunelu bude umisténo na CDP Praha, PPV Ceské Budgjovice a na pracovisti
JPO HZS Spravy Zeleznic v Ceskych Budg&jovicich. Pro jednodussi spravu a konfiguraci systému
laserové detekce bude dale dodano po jednom klientském pracovisti do technologického objektu ke
kazdému z tuneld.

PS 31-02-63 Nemanice, ASHS
PS 37-02-63 Sevétin, ASHS
PS 38-02-65 Odbocka Dobiejovice, ASHS

Prostory, kde bude umisténo nové technologické zafizeni, budou chranény proti pozaru
zafizenim autonomnim samocinnym hasicim systémem (dal jen ,ASHS").

V ramci téchto PS je navrzeno chranit mistnosti stavédlovych ustfeden v Zelezni¢nich stanicich
Nemanice, Sevétin a Odbogka Dobfejovice. V uvedenych mistnostech bude pouZit autonomni
samocinny hasici systém (,ASHS") na plynové hasivo. Navrzeny systém bude obsahovat Ustfednu s
vestavénym spoustécim tlaCitkem, konvenéni (neadresné) optické hlasice koufe, ovladaci tlacitka,
vystraznou signalizaci, indikacni tablo, sestavu tlakové lahve (lahvi) s dostate€nym mnozstvim hasiva
a potrubni rozvod.

Soudasti Ustfedny bude i napajeci zalohovany zdroj s moznosti dobijeni. Ustfedna bude
napajena ze sité 230V/50Hz.

Ustfedna ASHS v jednotlivych objektech bude piipojena pomoci beznapétovych kontaktt NC/NO
k pfevodniku kontakt/Ethernet. Provozni stavy z Ustfedny ASHS budou sméfovany do dohledového
pracovisté DDTS prostfednictvim datové sité a pfenosového systému.

PS 38-02-62 Hosinsky tunel, ASHS
PS 38-02-67 Chotyéansky tunel, ASHS

Prostory, kde bude umisténo nové technologické zafizeni, budou chranény proti pozaru
zafizenim autonomnim samocinnym hasicim systémem (ASHS). V ramci tohoto PS je navrzeno
chranit jednotlivé technologické mistnosti trafostanic v tunelech. V mistnostech trafostanic bude
pouzit autonomni samocinny hasici systém (ASHS) na plynové hasivo. Navrzeny systém bude
obsahovat Ustfednu s vestavénym spoustécim tladitkem, konvenéni (neadresné) optické hlasice
koure, ovladaci tlacitka, indikacni tabla, vystraznou signalizaci, sestavu tlakové lahve (lahvi) s
dostateCnym mnozstvim hasiva a potrubni rozvod. Soucasti ustfedny bude i napajeci zalohovany
zdroj s moznosti dobijeni. Ustfedna bude napdjena ze sité¢ 230V/50Hz. Ustfedna ASHS bude
pfipojena na ustfednu EPS pomoci vstupné vystupnich modull. Provozni stavy z Ustfedny ASHS
budou sméfovany do dohledového pracovisté prostfednictvim Ustfedny EPS.

PS 31-02-71.1 Nemanice, kamerovy systém
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PS 37-02-71 Sevétin, kamerovy systém
PS 38-02-71 Hosinsky tunel, kamerovy systém
PS 38-02-72 Chotyéansky tunel, kamerovy systém

V feSeném prostoru kolejisté se navrhuje vizualni kontrola pomoci IP kamerového systému. V
téchto lokalitach se navrhuje kamery umistit tak, aby sledovaly prostor kolejisté (odbocky, viecka).
Kamery budou umistény na samostatnych stozarech v kolejisti. Budou pouzity kamery pro venkovni
prostifedi, které budou opatfeny povétrnostnim krytem. Kamery se navrhuji barevné s moznosti
prechodu v no¢nich hodinach na €ernobily provoz (funkce den/noc) s kompresi H.265 nebo novéjsi.

IP kamery budou pomoci datové sité pfipojeny na dohledovy a zaznamovy server, ktery umozni
zdznam na diskové pole. Pro pfipojeni kamer na dohledovy server bude v pfenosovém systému
vyclenéna dostate¢na prenosova kapacita.

V ramci souvisejiciho PS mistni kabelizace budou polozeny HDPE trubky pro napojeni stozara v
kolejisti do TB. V ramci tohoto PS budou do HDPE zafouknuty optické kabely.

Napajeci kabelizace bude vedena od nejblizSich NN rozvadécu v kolejisti.

Kamery budou nahravany na zaznamové zafizeni v TB Nemanice budované v ramci
souvisejiciho PS.

Z hlediska ukladani zaznamu je nutné respektovat obecné nafizeni o ochrané osobnich Gdaju
(GDPR) a smémici SZDC SM97 o ochrané osobnich (daji pro provoz kamerovych systému se
zdznamovym zafizenim. Jde pfedevsim o:

+ Opravnéni pfistupu k datim, nahlizeni do zaznam a sledovéani on-line;
« Dobu uchovavani zaznamui — max. 168 hodin;

* Vymaskovani zabér objektu (vhodnou ergonomickou barvou), které nejsou v majetku Spravy
zeleznic a CD;

» Vybaveni sledovanych prostor jednotnymi informaénimi tabulkami schvaleného vzoru.

Nové vybudovany kamerovy systém, resp. kamery s pfimou souvislosti na provoz dopravni cesty
budou v ramci této stavby zaclenény do Kontrolné analytického centra (KAC) a musi umoznit budouci
pripojeni do Jednotného zdznamového prostiedi (JZP).

Veskeré prenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE
,Dalkova diagnostika technologickych systému zelezni€ni dopravni cesty” v platném znéni (viz obecné
ke sdélovacimu zafizeni).

Zfizeni kamerovych systémud a vytvoreni podminek pro jejich provozovani, véetné zpracovani
osobnich udajd podle technickych specifikaci ziskanych kamerovymi systémy musi byt v souladu s
pravnimi predpisy upravujicimi ochranu osobnich Udaja, véetné Smérnice SZDC ¢&. 97 o ochrané
osobnich Gdaju statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty a musi byt realizovano i s
prihlédnutim k NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2016/679 o ochrang
fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich Udajl a o volném pohybu téchto Udaji a o
zruSeni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich Udaju).

D.1.2.5 Dalkovy kabel, dalkovy opticky kabel, zavésny opticky
kabel
Reseni dalkovych kabeld, dalkovych optickych kabelt a zavésnych optickych kabelt reprezentuji
nasledujici provozni soubory:
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« PS 30-02-51.1 Nemanice - Sevétin, DOK, TOK a TK

Uprava nazvu PS. Dle nové smérnice se jedna o novy TOK. Redeni vyélenéno z pavodniho PS
30-02-51.

. Vramci jednotlivych stavebnich postupl budou v nové kabelové trase od TB Nemanice do ZST
Sevétin polozeny ¢&tyfi HDPE trubky 40/33 vzdy dvé a dvé po kazdé strané koleji. Po dokonc&eni
vystavby HDPE trubek bude do jedné HDPE trubky 40/33 zafouknut novy DOK 72 vlaken, do jedné
HDPE trubky 40/33 novy TOK 48 vlaken a dvé HDPE trubky budou povazovany za HDPE trubky
rezervni.

DOK a TOK budou vyvedeny, ¢i ukoneny v uréenych objektech, kde budou ukonéeny v novych
optickych rozvadécich, které budou umistény v novych rozvadécovych skfinich.

Dale budou v tratovych Usecich mimo tunelové trouby polozeny novy tratovy kabel
TCEPKPFLEZE 5XNO0,8 a novy vyty¢ovaci vodi¢ TCEPKPFLEZE 3XNO,8. Tratovy kabel a vytycovaci
vodi¢ budou vyvedeny, i ukon€eny v uréenych objektech na kabelovych svorkovnicich

V ramci jednotlivych stavebnich postupt bude v nové kabelové trase v tratovych Gsecich mimo

tunelové roury polozena vzdy jedna HDPE trubka 40/33 barvy Sedé pro budouci zafouknuti optického
kabelu pro detekci lomu koleji.

« PS 30-02-51.2 Nemanice - Sevétin, Giprava stavajicich DK, TK a DOK

y Reseni vyélenéno z pavodniho PS 30-02-51. Vystavbou GSM-R vznikl novy DOK Nemanice —
Sevétin. Musi byt implementovany Upravy DOK v celém Useku.

« PS30-02-52.1 Nemanice - Sevétin, DOK CD-Telematika a.s.

Uprava nazvu PS. Re$eni vy&lenéno z ptivodniho PS 30-02-52.
.V ramci jednotlivych stavebnich postupd bude v nové kabelové trase od TB Nemanice do ZST
Sevétin poloZzena nova HDPE trubka 40/33 a to barvy oranzove. Po dokonceni vystavby HDPE trubek
i v ramci PS 31-02-54.1 a jejich provizorni napojeni na stavajici HDPE trubky od RSED Nemanice

bude do této HDPE trubky 40/33 barvy oranzové zafouknut novy DOK 96 viaken firmy CD-Telematika
a.s.v Useku ATU Nemanice — ZST Sevétin.

« PS 30-02-52.2 Nemanice - Sevétin, Uprava stavajicich ZOK a DOK CD-Telematika a.s.

y Reseni vy&lenéno z ptvodniho PS 30-02-52. Vystavbou GSM-R vznikl novy DOK Nemanice —
Sevétin. Musi byt implementovany upravy DOK v celém Useku.

* PS 31-02-52.1 Nemanice, nutné Upravy stavajicich DK

Uprava nazvu daného PS, dopinéno oznageni ,nutné*.

V soucasné dobé jsou v prostoru stavby polozeny tyto dalkové metalické kabely:
« Délkovy metalicky kabel Ceské Budé&jovice — Strakonice (DK44)

« Dalkovy metalicky kabel Ceské Bud&jovice — Veseli nad Luznici (DK44)

« Ochranny metalicky kabel Ceské Bud&jovice — Hluboké n.VIt.-Zamosti (PK17)
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VSechna tato vedeni budou po dobu stavby pfekladana a ochrafiovana. Je predpoklad, ze ¢ast
téchto dalkovych a ochrannych metalickych kabell bude v provozu po ukonéeni stavby.

« PS 31-02-53.1 Nemanice, nutné Upravy stavajicich DOK a TK

Pro spojeni telekomunika¢nich a datovych zafizeni, informacniho systému, kamerového
systému, rozhlasového zafizeni, radiového systému GSM-R a dispecerské Fidici techniky v
jednotlivych stanicich a zastavkach na feSeném Useku trati stavby Modernizace trati Nemanice —
Sevétin, ¢ast A, budou provozovany sité dalkovych optickych kabeld (DOK), tratovych optickych
kabelt (TOK) a tratovych metalickych kabelu (TK).

Pro zabezpeceni vySe uvedenych funkci budou po dokonceni pfedmétné stavby fungovat sit
téchto kabell:

Upravované a nové dalkové optické kabely:

« Upravovany Délkovy opticky kabel SDC-OPR — Nemanice | - 96 vlaken

« Upravovany Tratovy opticky kabel SDC-OPR — Nemanice | - 48 vlaken

« Upravovany Dalkovy opticky kabel RSED — ATU Nemanice - 144 vlaken

« Upravovany Dalkovy opticky kabel Ceské Budgjovice — Strakonice - 36 viaken

« Upravovany Dalkovy opticky kabel Nemanice | — Sevétin - 48 vlaken (star trat)
- Upravovany Tratovy opticky kabel Nemanice | — Sevétin — 48 vlaken (nové trat)
« Upravovany Dalkovy opticky kabel Nemanice | — Sevétin — 72 vlaken (nova trat)

Upravované a nové tratové metalické kabely:

« Upravovany tratovy metalicky kabel SDC-OPR — Nemanice | — ZE 35XN0,8

« Upravovany tratovy metalicky kabel SDC-OPR — RSED C. Budé&jovice — ZE 10XNO0,8
« Upravovany tratovy metalicky kabel Stav.6 - RSED C. Budgjovice — ZE10XNO,8
HDPE trubky pro OKPDK (optické kabely pro detekci lomu kolejnic):

Na zakladé poZadavku Sprava Zeleznic, statni organizace, Odboru tratového hospodafstvi
budou polozeny od hranice ¢asti ,A* a ,B* pfedmétné stavby az do ZST Sevétin poloZzeny 2x HDPE
trubka 40/33 barvy Sedé. Jedna HDPE trubka 40/33 bude polozena vpravo kolejisté a druhad HDPE
trubka bude polozena vlevo kolejistéTyto HDPE trubky budou uréeny pro zafouknuti optickych kabell
pro detekci lomu kolejnice. Zafouknuti optickych kabell pro detekci lomu kolejnice a jejich dodavka
neni soucasti pfedmétné stavby Modernizace trati Nemanice — Sevétin, ¢ast ,B".

« PS 31-02-54.1 Nemanice, nutné Upravy stavajicich DOK a ZOK CD-Telematika a.s.
Uprava nazvu daného PS, dopinéno oznadeni ,nutné*.

V soudasné dobé jsou v prostoru stavby poloZzeny tyto optické kabely v majetku firmy CD-
Telematika a.s.:

- Délkovy/Zavésny opticky kabel ATU Nemanice — Sevétin — 36 vlaken
- Dalkovy opticky kabel ATU Nemanice — Sevétin — 96 vlaken
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Obé tato sdélovaci vedeni budou po dobu pfedmétné stavby ochrafiovana a prekladana. Po
ukonceni stavby pak bude nadale v provozu jen DOK ATU Nemanice — Sevétin (96 viaken) v provozu
ato jen v iseku ATU Nemanice — ZST Hluboka nad Vitavou.

PS 32-02-51 Nemanice - Hluboka n/V Zamosti, Upravy stavajiciho DK - ZRUSENO

PS 32-02-52 . Nemanice - Hluboka n/V Zamosti, dpravy stavajiciho DOK/ZOK CD-
Telematika a.s. - ZRUSENO

PS 33-02-52 Hiuboka n/V Zamosti, pravy stavajicich DK- ZRUSENO

PS 33-02-53 Hluboka n/V Zémosti, upravy stavajiciho ZOK CD-Telematika a.s. -
ZRUSENO

PS 34-02-51 Hiuboka n/V Zamosti - Chotyéany, Upravy stavajiciho DK- ZRUSENO

PS 34-02-52 Hluboka n/V Zamosti - Chotyéany, upravy stavajiciho ZOK CD-Telematika a.s.
- ZRUSENO

PS 35-02-52 Choty&any, Upravy stavajiciho DK- ZRUSENO

PS 35-02-53 Chotyéany, tpravy stavajiciho ZOK CD-Telematika a.s. - ZRUSENO

PS 36-02-51 Chotyéany - Sevétin, dpravy stavajiciho DK- ZRUSENO

PS 36-02-52 Choty&any - Sevétin, Upravy stavajiciho ZOK CD-Telematika a.s. - ZRUSENO
PS 37-02-52 Sevétin, dpravy stavajiciho DK- ZRUSENO

PS 37-02-53 Sevétin, Upravy stavajiciho ZOK CD-Telematika a.s. - ZRUSENO

PS 39-02-51 Optické pripojeni HZS SZDC s.o., ZOK- ZRUSENO

VSechny vySe uvedené PS byly po provérce technického feSeni zruSeny

D.1.2.6 Informa¢ni systém pro cestujici

Reseni informagnich systému pro cestujici reprezentuje nasledujici provozni soubor:
« PS37-02-73  Sevétin, informagni systém
V ramci této stavby a provozniho souboru bude vybudovano datové pfipojeni rozvadéct EOV a

TS (elektrického ohfevu vymén a transformacnich stanic). Datové pfipojeni navazuje na prenosovy
systém budovany v rdmci ndvazné ¢asti ,B“ stavby. V této ¢ast ,A".

D.1.2.7 Jina sdélovaci za¥rizeni

Reseni jinych sdélovacich zaFizeni reprezentuiji nasledujici provozni soubory:
« PS38-02-52 Odbocka Dobrejovice, sdélovaci zafizeni

Uprava nédzvu provozniho souboru - oddéleni sdélovaciho zafizeni pro objekt odbogky.
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« PS 38-02-55 Chotyéansky tunel, datovd sit — ZRUSENO

Uvedeny PS zru$en — naplf presunuta do PS 30-02-53

+ PS31-02-64 Nemanice, sdélovaci zafizeni

« PS 33-02-61 Hluboka n/V Zamosti, demontaz sdélovaciho zafizeni
« PS34-02-61 Odbocka Dobrejovice, demontaz sdélovaciho zafizeni
« PS35-02-61 Choty¢any, demontaz sdélovaciho zafizeni

« PS37-02-64 Sevétin, sdélovaci zafizeni

+ PS46-02-08 ZST Veseli n.L., sdélovaci zatizeni, objekt TO

Podrobny popis navrzeného feseni pro PS sdélovaciho zafizeni:

V ramci této stavby a provozniho souboru bude vybudovano datové pfipojeni rozvadéct EOV a
TS (elektrického ohfevu vymén a transformacnich stanic). Datové pfipojeni navazuje na prenosovy
systém budovany v ramci navazné c¢asti ,B* stavby. V této navazné casti bude feSena paterni
prenosova sit pomoci pfenosového systému IP MPLS s pfistupovymi smérovaci realizované switchi
L3.

Pro napojeni rozvadé&t (R-EOV, TS) do technologické datové sité (TDS) v ZST Nemanice | se
navrhuji pramyslové datové switche (pfepinace) tzv. ethernet (ring) switche, zapojené v kruhové
topologii a pfipojené na pristupovy L3 switch pfenosové sité TDS.

D.1.2.8 Pi‘enosovy systém

Reseni prenosovych systému reprezentuje nasledujici provozni soubor:

+ PS30-02-53 Nemanice - Sevétin, pfenosovy systém a datova sit

Uprava nazvu provozniho souboru a pfesunuti z ¢asti D.1.2.7 do &asti D.1.2.8.

Z kapacitnich duvod(l se pozaduje vybudovat novy prenosovy systém MPLS, ktery bude
provozovan paralelné se stavajicim pfenosovym systémem SDH. Bude navazovat na stavajici

prenosové systémy v uzlu Ceské Budgjovice a v ZST Veseli nad LuZnici dale s vazbou na pfenosovy
systém MPLS v ZST Horni Cerekev a Tébor.

V ramci feSené stavby se navrhuje vybudovat nasledujici pfenosovy systém:

« Novy prenosovy systém MPLS v ZST Nemanice |, dopravna Dobiejovice a v ZST Sevétin
» Pristupové smérovace CE L3 switche zdvojené zapojené ve stacku u kazdého boxu MPLS
« Nové datové switche L3 v objektu ED SZ a v objektu ATU Nemanice

« Dva datové switche v objektu HZS Nemanice pfipojené na L3 switche v ZST Nemanice | po
riznych optickych pfipojenich (DOK Strakonice a MOK)

» V pfedchozim stupni projektové dokumentace se navrhoval pfenosovy systém PCM 1.fadu v
tunelech pro pfenos okruhi MB a nf z TK metalického kabelu, ktery je v tunelech nahrazen optickym
kabelem. PCM nebude realizovana z divodd toho, ze MB okruhy ani nf. okruhy pfenaseny v TK
nebudou.
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Dale soucasti provozniho souboru PS 30-02-53 budou datové sité v tunelech a pfilehlych
objektech. Jednd se o nasledujici body:

» TB u vjezdu do tunelu Hosinského kde budou umistény dva switche L3 24p jeden s PoE

» Sdélovaci mistnosti v Unikovych Stolach a u portalu viezdového kde budou umistény L2
switche priimyslového provedeni s 16-ti porty s PoE. Jedna se o 7 postu.

* TB u vyjezdu z Hosinského tunelu kde bude umistén switch L2 24p s PoE

» Sdélovaci mistnost v Unikovych Stolach Chotycanského tunelu a u portald vjezdového a
vyjezdového a ve sdélovacich mistnostech u vytahovych Sachet na povrchu. Celkem se jedna o 10
postu. Budou zde umistény rovnéz prumyslové switche se 16-ti porty s PoE.

» TB u vyjezdu Choty¢anského tunelu kde bude umistén switch L2 24p s PoE. Zapojeny na L3 v
dopravné Dobrejovice.

IP telefonni objekty v tunelech nahrazujici MB okruhy, budou pfipojeny na lokalni IP telefonni
Ustfednu pfipojenou IP trunkem na Callmanager v Ceskychv Budgjovicich — ATU Nemanice. Toto
zapojeni je z duavodl zajisténi lokalniho provozu na ED SZ Nemanice a HZS SZ Nemanice pfi
pfipadném preruseni datového pfipojeni na Calmanager. Reeni je stejné jako v Ejpovickém tunelu.

Soucasti feSeného provozniho souboru PS 30-02-53 bude i datova sit, kterd bude pfipojovat
rozvadéce elektrického ohfevu vymén (EOV) a osvétleni (zatim neni specifikovan pocet). Pfipojeni
bude pomoci datovych switchi v primyslovém provedeni se 4 porty bez PoE. Switche budou
zapojeny do kaskady s vystupen na fidici MSU PC.

Soucasti prenosového systému bude vybudovani novych napajecich zdroju slozenych z
usmeérnovace 48V a stfidace 48VDC/230VAC zélohovanych akubateriemi Zdroje se navrhuji podle
pozadovaného pfikonu ve dvou variantach.

* V malych sdélovacich mistnostech se navrhuji zdroje 48V do vykonu 6kW a stfidace
48VDC/230VAC do vykonu 1575W zalohovanych akubateriemi na dobu zalohy 6 hodin provozu.
Kazdy zdroj bude navrzen podle mistnich pozadavku na vykon v&etné akubaterie.

+ Ve velkych sdélovacich mistnostech (Nemanice, odbocka Dobiejovice, ZST éevétin) se
navrhuji zdroje 48VDC do vykonu 18kW a stfidace 48VDC/230VAC do vykonu 6kW. Jako u
predeslych zdroju kazdy zdroj bude navrzen podle mistnich pozadavkud na vykon vetné akubaterie.

5 D.1.2.9 Radiové systémy
Reseni radiovych systému reprezentuji nasledujici provozni soubory:

« PS30-02-81 Nemanice - Sevétin, TRS

V ramci souboru bylo plvodné uvazovan se systémem SRD (TRS) pro novou trat. Vzhledem ke
zménam v legislativé béhem dlouhého ¢asovému Useku od pfedchoziho stupné dokumentace jiz neni
mozné jednoduse budovat systém SRD (TRS) na novych tratich.

Radiovy system SRD (TRS) jiz byl vypnut. Jednalo se o stuhu ¢ 64 vedouci z Ceskych Budgjovic
do Votic. Zakladnové radiostanice ZR47 byly umistény v ZST Choty¢any, ZST Hlubokéa n. Vitavou-
Zamosti a ZST Sevétin. Zakladnové radiostanice byly doplnény blokem logiky ZL47 a ovladacim
pristrojem ZL47.

V ramci stavby bude jiz feSen pouze radiovy systém GSM-R (PS 30-02-82.1). Aby byla napIinéna
forma tohoto PS jsou soucasti PS 30-02-81 (aktualné feSeny PS) anténni stozary (3ks) pro radiovy
systém GSM-R a technologicky domek GSM-R v jedné z lokalit. V pfedchozim stupni dokumentace
byly souc¢ésti PS stozary pro SRD (TRS), v aktualnim stupni budou feSeny v PS stoZzary pro GSM-R.
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Soucasti PS zUstavaji demontaze TRS z opousténé plvodni trati.

« PS 30-02-82.1 Nemanice - Sevétin, nova trasa - GSM-R

. Narfeseném pavodnim Useku trati Nemanice | — Sevétin je vystavéno stavbou ,GSM-R Votice —
Ceské Budéjovice” celkem 7ks zakladnovych radiostanic. Jedna se o lokality:

+ BTS Nemanice (pfihradovy stozar 25m a technologicky domek)

+ BTS Zast. Hosin (pfihradovy stoZar 20m a venkovni skFif) — demontovana PS 30-02-82.2

» BTS Hluboka n. Vitavou-Zamosti (venk. skfifi a anténa na OV) — demontovana PS 30-02-82.2
+ BTS Prejezd Hosin (Zelezobet. stozar 25m a venkovni skfifi) — demontovana PS 30-02-82.2

+ BTS Dobfejovice (zelezobet. stozar 25m a venkovni skfif) — demontovana PS 30-02-82.2

» BTS Chotyc¢any (Zelezobetonovy stozar 35m a venkovni skfif) — demontovana PS 30-02-82.2
« BTS Sevétin (pfihradovy stozar 25m a technologicky domek)

Z pohledu technologie se jedna o technologii firmy Kontron transportation s.r.o. BTS-R tvofenou
fidicim DM modulem a vysilaci ¢asti RRH. V kazdé lokalité je BTS-R konfigurace O2.

Tento podsoubor byl vytvofen az v aktualnim stupni dokumentace. V ptvodni dokumentaci DUR
bylo uvazovano pouze s pfipravou pro radiovy systém GSM-R. Vzhledem ke zménam v legislativé
béhem dlouhého Casovému Useku od predchoziho stupné dokumentace jiz neni mozné jednoduse
budovat systém SRD (TRS) na novych tratich.

V ramci PS bude vybudovan plnohodnotny radiovy systém GSM-R pro ETCS L2 v nové trase
vedené tunely mezi Nemanicemi a Sevétinem.

Stavebni ¢asti (stozary a technologicky domek) pro GSM-R byly ponechany v PS 30-02-81.

Tento provozni soubor fesi vystavbu zakladnovych radiostanic BTS interoperabilniho radiového
systému GSM-R nové ftrati vedené skrze Hosinsky tunel a ChotyCansky tunel. Oba tunely jsou
budovany jednotubusové (dvojkolejné).

Provozni soubor také feSi Upravu centralnich ¢asti sité GSM-R, uvedeni GSM-R do provozu,
vybaveni uzivatelt termindly GSM-R a vazbu GSM-R — VNPN pro automatické zastaveni vlaku pfi
projeti navéstidla. Demontaz GSM-R na staré trati zajiStuje PS 30-02-82.2. Vystavbu stozar( a
technologického domku pro GSM-R zajistuje PS 30-02-81.

Vzhledem k délce tunelti (kratSi Hosinsky pfes 3km) je navrzena jako primarni technologie
pokryti v tunelech technologie vyzafovaciho kabelu, ktery bude samostatny pouze GSM-R. Vyzarovaci
kabely pro HZS/IZS jsou feSeny v ramci PS 30-02-82.3.

V ramci tuneld budou opakovaci vysilaci jednotky propojeny po vlaknech MOK, ktera byly
uzpusobena navrhu rozmisténi radiové technologie, aby nedochazelo ke zbyte¢nému vyvadéni
danych vlaken.

V nové stopé jsou navrzeny nasledujici zakladnové radiostanice BTS a vzdélené vysalaci ¢asti
RRU:

+ BTS Hosinsky tunel (nova BTS, stozar do 15m prfed tunelem a technologie ve sdélovacich
mistnostech)

* RRU Hosin (bunka BTS Odb. Dobfejovice, technologicky domek a stozar do 25m)
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« BTS Odb. Dobfejovice (nova BTS, technologie v energocentrum, stozar vySky do 35m)
« BTS Choty€ansky tunel (novéd BTS, technologie ve sdélovacich mistnostech)

Dale budou v ramci PS upravovany nasledujici stavajici BTS systému GSM-R:

+ BTS Nemanice (stavajici BTS, uprava BTS a rozsifeni)

- BTS Sevétin (stavajici BTS, dprava anténniho systému)

« PS 30-02-82.2 Nemanice - Sevétin, puvodni trasa - demontaz GSM-R

. Narfeseném pavodnim Useku trati Nemanice | — Sevétin je vystavéno stavbou ,GSM-R Votice —
Ceské Budéjovice” celkem 5ks zakladnovych radiostanic. Jedna se o lokality:

+ BTS Zast. Hosin (pfihradovy stoZar 20m a venkovni skFin)

» BTS Hiluboka n. Vitavou-Zamosti (venkovni skfifi a anténa na osvétlovaci vézi)
+ BTS Prejezd Hosin (Zelezobetonovy stozar 25m a venkovni skiin)

» BTS Dobrejovice (zelezobetonovy stozar 25m a venkovni skfin)

+ BTS ChotyCany (Zelezobetonovy stozar 35m a venkovni skiin)

Z pohledu technologie se jedna o technologii BTS-R tvofenou fidicim DM modulem a vysilaci
¢asti RRH. V kazdé lokalité je BTS-R konfigurace O2.

Venkovni skfiné jsou chranény ochranou kleci se stfiSkou. Venkovni skfiné BTS obsahuji
zakladni elektroinstalaci, technologii BTS, napajeci zdroj 48V DC s akumulatory a pfenosovy system.

Zelezobetonové stozary byly vystavény ve varianté s prirubou, aby bylo mozné stozary
jednoduse demontovat. Stozary maji standardni vybavu stozari GSM-R, tedy kabelovou lavku,
chréanicky, drzaky antén a technologie, Zzebfik s ochranou liStou a uzamykanim, pochozi ploSinu s
jisticimi listami a jimaci néastavec.

Tento podsoubor byl vytvofen az v aktualnim stupni dokumentace. Vytvofeni probéhlo na
zakladé jiz realizované stavby GSM-R Votice — Ceské Budé&jovice, kterd na plvodni trati vystavéla
zakladnové radiostanice BTS GSM-R.

V tomto PS jsou feSeny kompletni demontaze zafizeni GSM-R ve vySe uvedenych 5 lokalitach a
dale demontaze stozard a zékladovych konstrukci do hloubky cca 30cm pod stavajicim terénem.

Demontaz mdze byt provedena az po zprovoznéni nové trati po ukonceni provozu na stavajici
trati.

« PS 30-02-82.3 Nemanice - Sevétin, radiovy systém pro 1ZS

Tento podsoubor byl vytvofen az v aktualnim stupni dokumentace. Oddéleni bylo provedeno
vzhledem k tomu, ze v pfedchazejicim stupni byl systém feSen v rdmci PS 30-02-82 (pfiprava pro
GSM-R) a je vhodngjsi mit tento radiovy systém samostatné.

IZS vyuziva jak VHF pasmo 160MHz, tak UHF pasmo celostatni sité PEGAS. V budoucnu (cca
2025) bude zaveden novy celoevropsky radiovy systém pro IZS v pasmu UHF 700MHz.
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V tomto PS jsou feSeny radiové technologie pro hasi¢sky zachranny sbor (HZS) v pasmu VHF a
integrovany zachranny systém (IZS) v pasmu UHF v obou nové budovanych Zelezniénich tunelech.
Oba tunely jsou budovany jednotubusové (dvojkolejné).

Hosinsky tunel mé& systém 6-ti propojek a dvé unikové Stoly (severni a jizni). Vzdalenost propojek
je cca 500m.

Choty€ansky tunel ma systém 4 Gnikovych cest se schodisti a vytahy vedoucimi do Unikovych
objektd na povrchu nad tunelem. Vzdalenost Unikovych cest je cca 980m.

Vzhledem k délce tunelti (krat§i Hosinsky pfes 3km) je navrzena jako primarni technologie
pokryti v tunelech technologie vyzafovaciho kabelu, ktery bude samostatny pouze pro HZS a IZS.
Vyzarovaci kabely pro GSM-R (pfipadné FRMCS) jsou feSeny v ramci PS 30-02-82.1.

Hosinsky i ChotyCansky tunel budou z pohledu prevadéci radiovych technologii VHF a sité
PEGAS feSeny samostatné. Kazdy tunel bude mit jednu Fidici jednotku (Master) pro sit PEGAS a ffi
fidici jednotky (Mastery) pro VHF pasmo z ¢ehoz dva mastery budou na jednom konci tunelu a jeden
na druhém s masterem UHF. Ridici jednotky budou instalovany se zdvojenym napéjeni pro zvyseni
funkcnosti v pfipadé poruchy napéjeni.

HZS JEK pozadoval pro tunely tfi VHF pfevadéce (dva objektové pro tunel a jeden pro spojeni s
OPIS).

U UHF zafizeni bude feSena pfiprava pro moznost IDR.
VHF zafizeni musi podporovat systém DMR.

Navrh mistni optické kabelizace v obou tunelech byl pfizpisoben radiovému systému tak, aby z
jednotlivych sdélovacich mistnostech s fidicimi jednotkami v technologickych objektech pred portaly
tuneld byly dostupné opticka vldkna pfi k jednotlivym podfizenym prvkiim bez nutnosti pro-patchovani
optickych konektord v mezilehlych sdélovacich mistnostech po cesté k zafizeni.

5 D.1.2.10 DOZ a dalsi nadstavbové systémy
Reseni DOZ a dal$i nadstavbovych systému reprezentuji nasledujici provozni soubory:

« PS30-02-54 Nemanice - Sevétin, DDTS ZDC

Ptedmétem provozniho souboru DDTS ZDC je zapojeni vybranych technologicky systémua (TLS)
do systému dalkové diagnostiky zelezni¢ni infrastruktury. VeSkeré pfenosy a sbér dat bude navrzeno v
souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systému
zelezniéni dopravni cesty” (v platném znéni). Pfedpoklada se, ze v dobé realizace této stavby bude jiz
realizovana samostatna stavba, které pripravi jednotlivé InS v CDP a v oblastech OR na pfechod dle
technické specifikace TS 2/2008-ZSE, tfeti vydani. Pokud k tomuto dojde, budou jednotliva zafizeni a
technologie pfipojena dle TS 2/2008-ZSE, treti vydani. V pfipadé, ze k samostatné stavbé nedojde,
budou veskerd dodana zafizeni a technologie pfipojovana dle ,druhého vydani® a ,gestorského
vykladu®, ale veSkera dodana zafizeni a technologie musi umoznit a podporovat zasilani stavovych
informaci dle TS 2/2008-ZSE, tfeti vydani.

Systém bude umozfovat jeho néasledné rozSifeni a doplnéni v souladu s pokracujicimi a
navazujicimi stavbami.

Integraéni koncentrator DDTS ZDC (InK) bude vybudovan v ZST Nemanice a v technologickém
objektu Energocentra ve sdélovaci mistnosti. Tyto koncentratory budou slouZit pro zaintegrovani
vSech urCenych systému z této stavby a ze stavby " Nemanice | - Sevétin, Cast A* a Nemanice | -
Sevétin, ¢ast B.

Pokud jednotlivé technologicke systémy (jejich fidici PLC) budou komunikovat pfimo s InS
protokolem podle CSN EN 60870-5-104, musi podobné jako InK vysilat a pfijimat informace
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minimalné do/ze dvou integracnich servert umisténych ve dvou geograficky oddélenych lokalitach
(tedy napf. Pardubice a Praha nebo Usti nad Labem a Praha). Pokud Fidici PLC technologickych
systémui (TLS) tento pozadavek nesplnuji, musi byt pfipojovany k integranimu koncentratoru podle
TS 2/2008 — ZSE.

Data z jednotlivych InK budou smérovana na InS podle geografického umisténi mistné
prislusného OR (InS Ceské Budéjovice) a sekundarné v tomto pfipadé na InS umistény na CDP
Praha.

Pro pfipojeni TLS umisténych v jednotlivych objektech bude vyuzita technologickd datova sit
budovana v ramci provoznich soubort sdélovaciho zafizeni. Pfevodniky v jednotlivych rozvadécich
jsou soucasti SO silnoproudych zafizeni a technologie.

Servisni zasah bude mozné provést pres vybudovany servisni kanal v siti DDTS ZDC, ktery
umozni servisni organizaci pfistup na jednotliva PLC technologii pfes InK.

V ramci PS prob&hne také SW Uprava a doplnéni klientskych pracovist DDTS ZDC.

« PS30-02-55 Nemanice - Sevétin, DOZ

Predmétem provozniho souboru DDTS ZDC je zapojeni vybranych technologicky systému (TLS)
do systému dalkové diagnostiky zelezniéni infrastruktury. VeSkeré pfenosy a sbér dat bude navrzeno v
souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE.

D.1.3 SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VCETNE DRT
D.1.3.1 Dispecerska ridici technika
Tato dokumentace Fesi komplexni Upravu a doplnéni dalkové fidici techniky (telemechanickych
jednotek) vcetné programového vybaveni pro fizeni sbéru a pfenosu procesnich dat tak, aby byly
splnény pozadavky na bezpec¢ny a spolehlivy provoz na elektrifikovanych tratich.

Tato dokumentace fesi, v souvislosti se stavbou Modernizace trati Nemanice | - Sevétin, ¢ast B
nasazeni noveho telemechanického zafizeni. Odpovidajici pevna elektricka trakéni zafizeni budou
dalkové fizena ze stavajiciho Elektrodispecinku Ceské Budéjovice.

Technické vybaveni ED Ceské Budgjovice a navazujicich pfenosovych siti telemechanizagnich
zafizeni vytvari automatizovany systém dispecerského fizeni pevnych elektrickych trakénich zafizeni
(ASDR PETZ), ktery umoZfuje &asteéné nebo zcela vyloudit mistni obsluhu jednotlivych PETZ
(napajecich stanic - NS (v této oblasti = méniren), napajeni zabezpecovaciho zafizeni — NZZ a
umoznuje tak Ustfedni Fizeni jednotlivych prvkd technologie PETZ a NZZ.

Vzhledem k zavedenému postupu pouzivani fidici techniky spravce OR SEE Ceské Budgjovice
musi byt pouzito zafizeni 100% kompatibilni se sou€asnym systémem. Zafizeni musi mit velmi malé
rozméry, malou spotfebu elektrické energie a hlavné velkou odolnost proti nezadoucim vlivim jako
jsou napfiklad: ochrana proti prepéti a podpéti, mala narocnost na kvalitu pfenosovych cest aj.

. Veskera navazna technologie bude pfipojena do technologie DRT dle zvyklosti a standardd na
OR SEE Ceské Budéjovice.

Reseni dispederské Fidici techniky reprezentuiji nasleduijici provozni soubory:
« PS31-06-51 TT Nemanice, Gpravy a dopinéni DRT

V ramci tohoto provozniho souboru se navrhuje doplnit stavajici podfizenou stanice dispecerské
fidici techniky a mistni fidici systém v objektu TT Nemanice.
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V ramci silnoproudé technologie bude dopinéna rozvodna 25kV (pole ¢. ASF14, ASF15) a ve
v8ech polich rozvodny 25kV budou vyménény ochranné termindly. V rozvodné 110kV budou v ramci
silnoproudé technologie osazeny ochranné termindly a PLC automaty v polich AWAO1 a AWAO2.
Zadlenéni terminall z rozvodny 25kV a 110kV do systému DRT bude provedeno novou komunikaéni
optickou smyékou. V ramci technologie DRT bude osazen novy datovy switch s rozhranim
ethernet/optika do kterého bude zavedena optickd smycka pro komunikaci s rozvodnami 25kV a
110kV. Stavaijici technologie DRT bude upravena a doplnéna na tento novy stav.

Dale bude v ramci technologie DQUO vyménén stavajici pult pro ovladani usekovych odpojovacu
za novy, ktery bude s technologii DRT komunikoval pfes rozhrani ethernet Modus. Ve skfini DRT
AW2/1 bude vyménén stavajici datovy switch, ktery ma v sou¢asné dobé nedostadujici pocet porta za
novy.

Programovatelny automat PLC budou komunikovat s Elektro dispecinkem Ceské Budg&jovice
prostfednictvim datového prepinate a pfenosového systému realizovaného v ramci této stavby.
Rozhrani vuci pfenosovému systému bude Ethernet, pfenosovy protokol IEC 60870-5-104 s ¢asovou
znackou.

Typy switchd budou upfesnény pfi realizaci dle dodavatele dané technologie.

Datové metalické kabely pfipojené do PLC automatu budou opatfeny pfepétovymi ochranami.
Z hlediska programového vybaveni je uvazovana parametrizace, konfigurace.

e PS31-06-52 Nemanice, DRT

V ramci tohoto provozniho souboru se navrhuje vybudovat novou podfizenou stanice
dispecerskeé Fidici techniky v novém technologickém objektu Nemanice.

V technologickém objektu bude v rozvodné NN v samostatné 19“ skfini o rozméru 600x600x2000
umisténa hlavni telemetrickd jednotka tvofena primyslovym logickym automatem PLC a vestavnym
IPC pocitacem.

Programovatelny automat PLC budou komunikovat s Elektro dispeginkem Ceské Budé&jovice
prostfednictvim datového prepinate a prenosového systému realizovaného v ramci této stavby.
Rozhrani vuci pfenosovému systému bude Ethernet, pfenosovy protokol IEC 60870-5-104 s €asovou
znackou.

Navazna technologicka zafizeni (napajeci zdroj UNZ, rozvadéé RH) budou pfipojena s PLC
automatem pres prechodové oddélovaci ¢leny a pres binarni vstupy/vystupy.

Navaznost DRT na DOUO a ZZEE bude fe$ena prostfednictvim datovych switchti komunika&ni
protokol ethernet ModBus. Typy switchd budou upfesnény pfi realizaci dle dodavatele dané
technologie.

Datové metalické kabely pfipojené do PLC automatu budou opatfeny pfepétovymi ochranami.

V rozvadédi DRT bude instalovana datova servisni zasuvka TDS-VLAN DRT. V ramgi
sdélovaciho zafizeni budou vyclenény datové porty pro servisni zasuvky.

Z hlediska programového vybaveni je uvazovana parametrizace, konfigurace, doplnéni knihoven

IEC-104 novych PLC automatt. Adresu PLC ur&i budouci spravce zafizeni SZ 014, 024 popt. OR
SEE.
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+ PS33-06-51 HIluboka n/V Zamosti, demontaz DRT

V ramci tohoto PS dojde k demontaZi stavajiciho zafizeni DRT, které bylo vybudovano v ramci
SOUVISGJICICh staveb a také které je v Useku stavby v provozu. V ZST Hluboka n/V Zamosti ve
vypravni budové v mistnosti DRT umisténa stavajici technologie DRT v nasténné skiini DTO1.

Vzhledem k tomu, ze v ramci stavby dojde k opusténi stavajici trati v iseku Nemanice — Sevétin
véetné soudasné ZST Hluboka n/V Zamosti bude stavajici zafizeni DRT demontovano. Demontaz
zafizeni bude provedena v souladu se smérnici SZDC &.42 ,Hospodareni s vyziskanym materialem®.

« PS35-06-51 Chotygany, demontaz DRT

V ramci tohoto PS dojde k demontazi stavajiciho zafizeni vDRT, které bylo vybudovano v ramci
souvisejicich staveb a také které je v useku stavby v provozu. V ZST Choty&any ve vypravni budové v
mistnosti s dieselagregatem umisténa stavajici technologie DRT v nasténné skfini DTO1.

Vzhledem k tomu, Ze v ramci stavby dojde k opusténi stavajici trati v iseku Nemanice — Sevétin
véetné soudasné ZST Chotydany bude _stavajici zafizeni DRT demontovano. Demontaz za-fizeni
bude provedena v souladu se smérnici SZDC ¢&.42 ,Hospodareni s vyziskanym materialem®.

« PS37-06-51 Sevétin, DRT

V ramci tohoto provozniho souboru se navrhuje vybudovat novou podfizenou stanice
dispecerske fidici techniky v novém technologickém objektu Sevétin.

V technologickém objektu bude v rozvodné NN v samostatné 19“ skiini o rozméru 600x600x2000
umisténa hlavni telemetrickd jednotka tvofena primyslovym logickym automatem PLC a vestavnym
IPC pocitacem.

Programovatelny automat PLC budou komunikovat s Elektro dispeginkem Ceské Budé&jovice
prostfednictvim datového prepinate a prenosového systému realizovaného v ramci této stavby.
Rozhrani vici pfenosovému systému bude Ethernet, pfenosovy protokol IEC 60870-5-104 s ¢asovou
znackou.

Navazna technologicka zafizeni (napajeci zdroj UNZ, rozvadé& RH, rozvadé¢ RN1) budou
pfipojena s PLC automatem pres prfechodové oddélovaci ¢leny a pfes binarni vstupy/vystupy.

Navaznost DRT na DOUO a ZZEE bude fesena prostfednictvim datovych switchti komunika&ni
protokol ethernet ModBus. Typy switchd budou upfesnény pfi realizaci dle dodavatele dané
technologie.

Prehled signalll a povelld jsou uvedeny v pfiloze této dokumentace, informace z navaznych
technologii budou upfesnény pfi realizaci - vyrobcem daného rozvadéce.

Datové metalické kabely pfipojené do PLC automatu budou opatfeny prepétovymi ochranami.

V rozvadé¢i DRT bude instalovdna datova servisni zasuvka TDS-VLAN DRT. V ramci
sdélovaciho zafizeni budou vy¢lenény datové porty pro servisni zasuvky.

Z hlediska programového vybaveni je uvazovana parametrizace, konfigurace, doplnéni knihoven

IEC-104 novych PLC automatd. Adresu PLC uré&i budouci spravce zafizeni SZ O14, 024 popt. OR
SEE.
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« PS38-06-51 Nemanice - Sevétin, energocentrum a tunely, DRT

V rdmci tohoto provozniho souboru se navrhuje vybudovat nové podfizenou stanice dispe-Cerské
fidici techniky v Hosinském tunelu, Chotycanském tunelu a v objektu energocentra.

V jednotlivych technologickych objektech bude v rozvodné NN v samostatné 19* sk¥ini o rozméru
600x600x2000 umisténa hlavni telemetrickd jednotka tvofena prdmyslovym logickym au-tomatem
PLC a vestavnym IPC pocitacem.

Programovatelné automaty PLC budou komunikovat s Elektrodispeginkem Ceské Budgjovi-ce
prostfednictvim datového prepinate a pfenosového systému realizovaného v ramci této stavby.
Rozhrani vuci pfenosovému systému bude Ethernet, pfenosovy protokol IEC 60870-5-104 s ¢asovou
znackou.

Navazna technologicka zafizeni (napéjeci zdroj UNZ, rozvadéé RH, rozvadéé RZS, rozva-déé
ANG) budou pfipojena s PLC automatem pfes pfechodové oddélovaci ¢leny a pres binarni
vstupy/vystupy.

Navaznost DRT na DOUO, ZZEE a rozvadéé ATJ/ATN bude fe$ena prostfednictvim dato-vych
switchd optika/ethernet komunikacéni protokol ethernet ModBus. Typy switch( budou upfes-nény pfi
realizaci dle dodavatele dané technologie.

Rozvodny 6kV (ALA, ALB) budou osazeny termindly, podfizenymi logickymi automaty a
pramyslovymi prepinaéemi a budou propojeny s technologii DRT prostfednictvim optické kabeli-zace v
topologii hvézda (komunikaéni protokol IEC 61850) zajiStujici pfenos informaci mezi jed-notlivymi PLC
automaty a termindly i v pfipadé jednoho preruseni okruhu. Automaty budou pra-covat v rezimu
vzajemné vymény dat a tak bude mozné zajistit i logické vazby mezi jednotlivymi komponenty
navzajem s velmi rychlou ¢asovou odezvou. Vybrané informace ze vS8ech poli budou pak pfenaseny
do ED Ceské Budgjovice, a v opaéném sméru pak povely pro dvoustavové prvky (vypinage,
odpojovace). Podfizena stanice tedy bude kromé obvyklych ,kontaktovych” vstupné-vystupnich desek
vybavena i pfislusnymi komunika¢nimi rozhranimi a pramyslovymi pfepinaci pro zapojeni do topologie
hvézdy. Typy pramyslovych prepinacd budou upfesnény pfi realizaci dle dodavatele jednotlivych
rozvadécl. Pramyslové piepinace osazené v jednotlivych rozvodnach bu-dou rozpoctovany v ramci
PS Fesici pfislusné rozvodny.

Rozvodna 6kV a 22kV bude s technologii DRT propojena pres priimyslovy datovy piepi-nag
prostfednictvim optickych kabell. Typy prdmyslovych prepinact budou upfesnény pfi realiza-ci dle
dodavatele jednotlivych rozvadéca. Primyslové prepinace osazené v jednotlivych rozvod-nach budou
rozpoctovany v ramci PS FeSici pfislusné rozvodny.

Z rozvoden 6kV budou vZdy vyvedena potfebna optickéd vlakna v jednotlivych objektech. Dvé
vlakna pro vytvoreni fyzicky oddélené technologické sité SKR a dvé vlakna pro pfimé propo-jeni IED,
které budou Fesit diferencialni ochranu kabelu pro dany Usek a dvé vidkny slouzici jako rezerva.

Dle pozadovanych funkci v SKR musi mit pouzité aktivni prvky podporu:

+ Vytvareni VLAN (mozno konfigurovat rizné oddélené VLAN)

» Podpora NTP (pfenos synchronizace ¢asu pro PLC, IED)

+ |EEE 1588 PTP V2 (podpora PTP synchronizace do IED pro fungovani ProcessBus)

» HSR nebo PRP sluzby, IEC 61850-9-2 LE (podpora ProcessBus pro funkci

Synchroncheck)

» |EC 61850 part 8-1 (horizontalni komunikace ochran, GOOSE — blokovaci

podminky, OZ)
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+ |EC 61850 part 7-1 (vertikalni komunikace, komunikace klient(, tedy PLC-DRT)

Pro ¢asovou synchronizaci se uvazuje GPS (PTP) server s oddélenymi vystupnimi porty pro PTP
a NTP protokoly. GPS (PTP) server pro ¢asovou synchronizaci bude osazen v rdmci tohoto PS v
objektu energocentra.

Pro potfeby zajisténi trvalého zaznamu déni v ochrannych IED terminalech a pro dlouho-dobé
ukladani pribéhl poruchovych stavl, poruchovych zapisnikd, které Ize vycitat po protokolu IEC
61850, bude vyuZito zdznamové zafizeni DownRec v&. potfebnych licenci osazené v ramci to-hoto PS
v objektu energocentra.

Optické patchcordy budou v provedeni SM nebo MM tvofeny 2 vliakny (bude upfesnéno v ramci
realizace stavby).

Prehled signall a poveld jsou uvedeny v pfiloze této dokumentace, informace z navaznych
technologii budou upfesnény pfi realizaci - vyrobcem daného rozvadéce.

Datové metalické kabely pfipojené do PLC automatu budou opatfeny prepétovymi ochra-nami.

V rozvadé¢i DRT budou instalovany datové servisni zasuvky TDS-VLAN DRT. V ramci
sdélovaciho zafizeni budou vyclenény datové porty pro servisni zasuvky.

Z hlediska programového vybaveni je uvazovana parametrizace, konfigurace, doplnéni knihoven

IEC-104 novych PLC automatt. Adresu PLC uré&i budouci spravce zafizeni SZ 014, 024 popt. OR
SEE.

« PS39-06-51 ED C.Bud&jovice, tpravy a dopinéni DRT

V ramci doplnéni a Uprav programového vybaveni fidiciho systému bude provedeno rozSifeni
datovych struktur stavajiciho programového vybaveni (dopinéni grafickych schémat, poruchovych
hlaSeni, povelovych tabulek, komunikaénich parametrd atd.) o pfidanou stanici a to:

» Doplnéni a Uprava struktur stavajicino programového vybaveni

* Integrovani pozadavkl Fizeni PETZ a NZZ do stavajiciho programového vybaveni Elektro
dispecinku Ceské Budéjovice

» Implementace fidiciho modelu trati do stavajicich datovych struktur fidiciho systému
Tim se rozumi pfedevsim:

» Zmény programovych vazeb pro soubézné zpracovani veli¢in

« Upravy Fidicich algoritmu

+ Zmény v definicich fizenych soustav

» Rekonfigurace fidicich programovych tabulek

« Zpracovani rozsitenich nebo zmén do tabulek fidiciho systému ED Ceské Bud&jovice véetné
definic jedine€nych nazvi proménnych a adresaci

» Zohlednéni a zapracovani zmén stavll v pribéhu vystavby v Fidicim systému elektro
dispecinku dle POV

» Nastaveni (deklarace) struktur technologickych dat

+ Definice uzivatelského presenta¢niho zobrazeni definice presentac¢nich formulard
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+ Definice protokolt

» Nastaveni (deklarace) telemetrickych dat

» Nastaveni (deklarace) technologickych fidicich struktur

Soucasti bude i zpracovani:

» Upravené (doplnéné) provozni dokumentace pro elektro dispecera

» Zaskoleni elektro dispecer na nové informace a funkce

D.1.3.2 Technologie rozvoden velmi vysokého napéti a vysokého
napéti
Predmétem PS uvedené &asti je Uprava, doplnéni, ¢i zfizeni nové silnoproudé technologie.

Regeni technologie rozvoden velmi vysokého napéti a vysokého napéti reprezentuji nasledujici
provozni soubory:

« PS31-03-51  TT Nemanice, rozvodna 110 kV, technologie

Soucasti tohoto PS je navrzena, dle zpracované dokumentace pro Uzemni Fizeni, Uprava
dvoufédzového napojeni poli rozvodny 110 kV na systém pfipojnic se proveden prepojenim odbocek ze
systému pfipojnic s vyuzitim stavajicich armatur. Pfepojeni je navrzeno v souladu s konfiguraci
napajeni okolnich sousednich trakénich transformoven tj. TT Veseli n/L., TT Strakonice, TT VeleSin a
ve vystavbé TT C. Velenice tak, aby na stran& 25 kV v trakénim vedeni resp. ve spinacich stanicich
nevznikl vétsi potenciélovy rozdil nez 25 kVef.

Napajeni trakéniho transformatoru T101 z pole rozvodny 110 kV AEAO1 bude pfepojeno na faze
L2, L3, transformator T102 napajeny z pole rozvodny 110 kV AEA 02 se ponechd na faze L1, L2,
pficemz odpovidajici faze L2 na sekundarni strané transformatort bude pfipojena na uzemnéni a
ukolejnéni. To znameni, ze kazda ¢ast rozvodny 25 kV bude pfipojena na jinou fazi na strané 110 kV
tj. faze L3 bude napdjet pfivodni pole €.3 rozvodny 25 kV a faze L1 bude napajet druhy pfivod do
rozvodny 25 kV tj. pole AFK 10. Napaje¢e smérem na Prahu (tj. proti TT Veseli n/L.) budou napajeny z
faze L3, napaje¢e smérem na C. Budgjovice (tj. proti TT Velesin, TT C. Velenice a TT Strakonice
budou napajeny z faze odpovidajici fazi L1 na strané 110 kV.

« PS31-03-52 TT Nemanice, stanovisté transformator(, technologie

Soucasti tohoto PS je osazeni vykonovych transformatord 110/27 kV s regulaci napéti, olejovym
chlazenim, o vykonu do 16 MVA. Stanovisté jsou stavajici zastfeSena, s havarijnimi olejovymi
jimkami. Doprava novych transformatord na stanovisté bude provaddéna s odmontovanou dilataéni
olejovou nadobou (konzervatorem) a jeho dodate€nou montazi na stanovisti — potvrzeno vyrobcem
transformatoru. Na stanovisti transformatoru bude nutné vybudovat nové vyvedeni vykonu ze
sekundarni strany, protoze oproti stavajicimu transformétoru je konzervator u nového transformatoru
oto¢en o0 90° a nelze tak vyuzit stavajici vyvedeni vykonu. Nové bude vykon vyveden pomoci klesacek
z trubkovych pfipojnic kolejového i trolejového polu a to na obou stanovistich s pfechodem na
kabelové vedeni. Na strané 25 kV tj. trolejovy pél kazdého transformatoru bude veden 3 paralelnimi
kabely do rozvadéce 25 kV a kolejovy pdl jednim kabelem (o prudfezu jadra 500 mm2 — Al) zpétného
vedeni do rozvadéce zpétnych kabell. Pro rozdilovou ochranu transformatort bude v kolejovém pélu
osazen pfistrojovy transformator proudu a kolejovy pdl uzemnén.
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« PS31-03-53 TT Nemanice, systém kontroly a fizeni 110 kV

Soucasti tohoto PS je systém kontroly, Fizeni a chranéni vyvodnich poli na transformatory a
regulace transformatort. Kontrola a Ffizeni rozvodny R110 kV je feSena pomoci zafizeni s
integrovanymi ochrannymi, ovladacimi, signaliza¢nimi a komunikacnimi funkcemi, které jsou
realizovany pomoci osazenych terminald (IED zafizeni) a pomocnych pfistrojd (odpinace, jistice,
relé...... ). Tato zafizeni jsou osazena do jednotlivych ovladacich skfini v domku ochran R110 kV TNS.
Komunikaénim protokolem bude standard IEC 61850.

5 D.1.3.3 Silnoprouda technologie trakcénich napajecich stanic
Res&eni silnoproudé technologie trakénich napajecich stanic reprezentuji nasledujici provozni
soubory:

« PS31-04-51 TT Nemanice, rozvodna 25 kV, technologie

Soucasti tohoto PS je rozsifeni silnoproudé technologie stavajiciho kobkového rozvadéce 25kV
pro potfeby zapojeni novych napajecovych vyvodu trakéniho vedeni. Na stavajici kobkovy rozvadéc
25kV budou napojeny dvé nové pole napajecového vyvodu AFS14, AFS15 a to z nové vybudované
pristavby k stavajici provozni budové. Dvé nové pole budou navazana pfipojnici na stavajici rozvadéc
pres prostup mezi novou, dilatané oddélenou pfistavbou a stavajici provozni budovou. Obdobné
bude navazan i kabelovy kanal. V ramci pouzitého pfistrojového vybaveni je navrzen jednopdlovy
vykonovy vypinac s vakuovym zhasedlem pro pouziti v trakénich obvodech se jmenovitym napétim
27,5 kV podle CSN EN 50 163. Pristrojova naplii bude odpovidat standardu v plsobnosti SZ OR
Plzen SEE.

« PS31-04-52 TT Nemanice, filtracné kompenzacni zafizeni

Soucasti tohoto PS je uprava a doplnéni stavajiho filtracné kompenzaéniho zafizeni TT
Nemanice. Ve stavajicim stavu jsou instalované dvé stejna (z hlediska vykonu a zapojeni) filtracné
kompenzacéni zafizeni (dale jen FKZ) s funkénim ozna¢enim ACF1 a ACF2. FKZ - ACF1 spolupracuje
s trakénim transformatorem T101 a FKZ — ACF2 ACF2 s T102. Celkovy kompenzaéni vykon filtrd
kazdého FKZ je 3685 kVAr, vykon dekompenzaéniho ¢lenu kazdého FKZ je 3900 kVAr. Kazdé FKZ je
na samostatném zastfeSeném a uzavieném stanovisti s prostorovou rezervou pro filtr 7.harmonické. Z
R25 je na kazdé FKZ jeden vyvod s vypinatem spolecny pro sekci filtrd i dekompenzacni ¢len.
Dekompenzacni ¢len je proveden se snizovacim transformatorem v suchém provedeni ve skfini s
pfirozenym vzduchovym chlazenim.

Pro dalSi provoz napajeci stanice Nemanice je zasadni nutny pfedpoklad vyhradniho provozu
interoperabilnich EHV (vybavenych ¢&tyfkvadrantovymi ménici) dle TSI. Dle dostupnych vyjadfeni ale
nelze zcela vyloucit ojedinély provoz ostatnich EHV, u nichz Ize pfedpokladat vyskyt harmonického
zkresleni odebiraného trakéniho proudu a souvztazny vliv na napdjeci sit. S ohledem na v
soucasnosti provozovana elektrickd hnaci vozidla (EHV, hnaci vozidla zavislé trakce) Ize teoreticky
predpokladat mozny provoz hnacich vozidel fad 200 (stfidava EHV) a 300 (dvousystémova EHV). PFi
zachovani stavajiciho provozu ne-interoperabilnich EHV a rozSifovani dopravni technologie
interoperabilnimi vozidly uvazujeme vyuziti stavajiciho FKZ, filtrG 3 a 5. harmonické s dekompenzaéni
veétvi. Upravena dekompenzacni vétev pak zajisti kompenzaci kapacity trakéniho vedeni.

 PS31-04-53 TT Nemanice, systém kontroly a fizeni 25 kV

Doplnény systém kontroly a fizeni bude realizovan distribuovanym systémem s PLC a digitalnimi
ochranami, které sdruzuji funkce Fidici a jistici. Systém bude instalovany v ovladacich skfinich
doplnénych poli napaje¢l rozvadéce 25 kV. Programovatelné automaty budou zajiStovat realizaci
blokovacich podminek, pfenos signald a méfenych velicin (U, 1) do DRT po optickém komunikagnim
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rozhrani protokolem MODBUS. Systém SKR je dale zpétné ovliviiovan ve smyslu dalkového a
Ustfedniho fizeni. V ovladaci skfini pole s vypinatem rozvodny R25 kV jsou umistény potfebné
pristroje a ochrany pro ovladani a chranéni vyvodu pole. Pro zobrazeni informaci uzivateli bude na
dvefich ovladaci skfiné instalovan ovladaci operatorsky panel OP - barevny dotykovy display, ktery
komunikuje s PLC prostfednictvim rozhrani ETHERNET. Na panelu jsou zobrazeny informace o
uvedeném zafizeni i o méfenych veliCinach. Napajeni ovladacich skiini ASF je provedeno z
rozvadécl vlastni spotifeby. Vyvody 230 V AC pro pohony a zasuvky a vyvody 110 V DC pro ovladani,
ochrany. Kabely pro napajeni jsou vedeny do ovladacich skfiné ASF v elektroinstalacnim kandlu.
Napéti 230 V AC a 110 V DC se v jednotlivych skfinich vypinaji vypina¢em vyjma napéti pro PLC a
zasuvku. Tyto se mohou vypnout jenom jistii. Ztraty napéti nebo vypnuti obvodu v jednotlivych
skfinich jsou pfenaseny do Fidiciho systému a hlaSeny.

5 D.1.3.5 Technologie transformacnich stanic vn/nn
Reseni technologie transformaénich stanic vn/nn reprezentuji nésledujici provozni soubory:

 PS38-03-51  Energocentrum, vstupni ¢ast vn, technologie

Pro potfeby vstupni €asti rozvodny 22kV bude instalovan rozvadé¢ 22kV v majetku EG.D
a.s.(dfive E.ON). Tato ¢ast rozvodny 22kV bude instalovdna v samostatné mistnosti dle standardd
EG.D a.s.. Naklady na tuto ¢ast technologie jsou soucasti souhrnného rozpoctu stavby v ¢asti B.4.

Zastupce projektanta silnoproudych rozvodu podal soucinnost pfi zajisténi podkladu k zadosti o
pfipojeni z distribucni sit¢ EG.D a.s. a pfedal potfebné podklady (pfedvyplnénou Zadost o zfizeni
pfipojného mista se situaci) zastupci objednatele (SZ). Vyjadieni EG.D se stanovenim pfipojovacich
podminek vSak a konkrétniho technického FeSeni nebylo cestou zastupce objednatele (SZ) doposud
predano.

Resitelem tohoto PS je déale vybrany projektant EG.D a .s.

» PS 38-03-52 Energocentrum, rozvodna 0,4 kV, technologie - ZRUSENO

Obsah feseni tohoto PS byl pfesunut do PS 38-03-54.1 a feSeny PS je timto zruSen.

 PS 38-03-53 Energocentrum, nahradni zdroj, technologie

Nové zfizeni energetické centrum ,Energocentrum® zajiStuje napajeni technologickych zafizeni v
tunelu, dulezitych pro zabezpec€eni provozu a bezpecnosti osob v pfipadé havérie, v prvnim stupni
napajeni. Z hlediska napajeni se jedna o transformovnu 22/6/0,4 kV se zalohovanim zaloznim zdrojem
elektrické energie 0,4 kV (ZZEE).

Zalozni zdroj elektrické energie (ZZEE), pro potfeby zajiSténi napajeni odbérli 1. kategorie, je
navrzen o vykonu 884 kVA, Gcinik 0,8, 400/230 V AC, s palivovou nadrzi pro minimalné 8. hodin
provozu. Vyvedeni elektrického vykonu ZZEE bude provedeno kabely do pfivodniho pole rozvadéce
RHZ1. Pfipojeni ZZEE bude Fizeno pomoci IED v poli rozvodny 6 kV automaticky na zékladé ztraty
napéti na pfivodu (ALA1, pfenos signalu po GOOSE) nebo ptimymi povely mistnimi nebo z DRT
(dalkové / ustfedné). Povely IED v rozvodné 6kV jsou pfenaSeny binarné do RHZ1 a odtud pfi poloze
prepinace rezimu PROVOZ do fidici jednotky ZZEE. V rezimu REVIZE / NOUZE je mozné najeti
ZZEE ovladat z rozvadéce RHZ1. Pfipadné Ize ZZEE ovladat pfimo z jeho Fidici jednotky. ZZEE bude
vybaven rozhranim Ethernet (protokol MODBUS TCP/IP) pro komunikaci s DRT (pfenos signalt a
mérfeni).

Pfipojeni ciziho mobilniho zdroje (v pfipadé servisu ZZEE) se provadi ruéné, a to pfepnutim
ovladace v rozvadéci RHZ1 na druhy pfivod.
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« PS38-03-54 Energocentrum, rozvodna 6 kV, technologie

Obsah Feseni tohoto PS byl pfesunut do PS 38-03-54.1 a obsahem dokumentace PS 38-03-54 je
pravé podobjekt PS 38-03-54.1.

« PS 38-03-54.1 Energocentrum, NTS 22/6 kV, technologie

S ohledem na del$i &asovy horizont mezi DUR a DSP a vyvojem technického fe$eni uvazované
silnoproudé technologie byl jako hlavni PS feSeni silnoproudé technologie energocentra zafazen
podobjekt PS 38-03-54.1, ktery svym obsahem pokryva jak feseni silnoproudé technologie rozvodny 6
kV, tak i odbératelské ¢asti rozvodny 22kV SZ, stanovist transformatort a rozvodny 0,4kV.

Silnoproudé technologie napéjeci transformovny (NTS) 22/6/0,4 kV 50Hz pro napajeni rozvodu 6
kV je situovdna v novostavbé technologické budovy, budovy energocentra. Dispozicné jsou
technologické prostory FfeSeny jako oddélené prostory s prfistupem z vefejného prostranstvi.
Dispozi¢né je budova feSena jako pochozi, s halou technologie rozvodny 22/6/0,4 kV s rozvadécem
RH, ANG, RHZ, rozvadéci vlastni spotfeby a transformatorovym stanim 22/6 kV, odporniku RU,
transformatorovym stanim 0,4/6 kV a transformatorovym stanim 6/0,4 kV. Rozvodna 6kV pak napaji
systém transformoven 6/0,4kV situovanych v jednotlivych tunelovych objektech Hosinského a
Choty¢anského tunelu.

V ramci technologického zafizeni napjeci transformovny budou instalovany rozvadéce 22 kV a
6 kV, 50 Hz pro vnitini prostfedi, v kovové krytém provedeni s pfepazkami, s izolaci Zivych casti
vzduchem. Rozvadéc 22kV SZ o 3 polich bude slouzit pro pfivedeni vykonu do NTS 22kV z rozvodny
22kV EG.D a.s. (viz PS 38-03-51). Pfivody do rozvadéce 6 kV budou realizovany z rozvadéce 22kV
pres transformator 22/6 kV pro oddéleni distribu¢ni sité a sité 6kV. Transformator je navrzeny olejovy
hermetizovany v uzavieném transformatorovém stani. Vykon transformatoru 22/6 kV je uvazovan
1000 kVA. Rozvadéce 6 kV napaji vyvody pro rozvod 6kV v tunelovych télesech, transformator 6/0,4
kV pro napajeni rozvadéce 0,4kV silnoproudych rozvodd a rozvadéte kompenzace a transformator
6/0,4 kV 1000 kVA s napojeni na zalozni zdroje elektrické energie (ZZEE) pro zajisténi 1. kategorie
napajeni (zpétna transformace). Uzel sekundarni strana transformatoru 22/6 kV bude vyveden pres
uzlovy odpornik. Uzlovy odpornik bude osazen spolecné s transformatorem. Jeho provedeni bude
venkovni. Ukolem odporniku je tlumit pfepéti pfi zemnich poruchach a zajistit dostate¢ny proud pro
¢innost ochran puasobicich na rychlé vypnuti postizeného Useku elektrické sité. Vlastni spotfeba pro
napajeni motorickych pohont, ovlddacich a signalizanich obvodu z rozvadéce ATJ je dimenzovana
na do zalohy min. 6. hodin. Systém kontroly fizeni a chranéni bude realizovan prostfednictvim
ovladacich termindld s integrovanymi ochrannymi funkcemi. Komunikace bude feSena komunikaénim
protokolem ve standardu IEC 61850 s napojenim na DRT po optickych smy&kach. Ovladaci, napajeci
a signalizacni napéti obvodu bude 110 V DC z vlastni spotfeby. Ovladani hlavnich, motoricky
ovladanych, spinacich prvk( bude mozné v rezimu — MISTNE — DALKOVE — STREDNE ze dvefi
skfini, kde budou umistény ovladaci panely IED terminal(l pfipadné tlaitka a pfepinace. Signalizace
stavu bude zavedena do systému dalkového dohledu a fizeni.

« PS38-03-55 Tunel Hosinsky, TS 6/0,4 kV, technologie

Soucasti téchto PS je navrh silnoproudé technologie transformoven (TS) 6/0,4 kV situovanych v
tunelovych propojkach. Tunelové propojky spojuji hlavni tunelovou troubu a Unikovou Stolu podél celé
délky tunelu (Unikova Stola je rozdélena na Stolu sever a jih, nejsou navzajem propojeny). V ramci
Hosinského tunelu jsou transformovny situovany v propojce €. 2 a €. 5.

V ramci TS bude realizovana technologie rozvadéce 6 kV, stanovisté transformatord vn/nn,
hlavni rozvadé¢ nn (RH), rozvadé¢ kompenzace, rozvadéc nn zajisténé sité (RZS) a rozvadéce vlastni
spotfeby ATJ 110 V DC s bateriemi (GB) a ATN 230 V AC. Rozvodna 6 kV je navrzena v modularnim
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provedeni, s izolaci vzduchem, vypinace s motorickym ovladanim, odpojovace, resp. zkratovace jsou
s ruénim pohonem. Transformatory jsou navrzeny suché v krytu, s vykonem do 160 kVA. Rozvadéc
RH 0,4kV napédji jednotlivé vyvody silnoproudych rozvodl, rozvadé¢ RK pak kompenzuje kapacitni
vykon rozvodu 6kV na strané nn. Vlastni spotfeba pro napajeni motorickych pohont, ovladacich a
signaliza¢nich obvodu z rozvadéce ATJ je dimenzovéna na do zalohy min. 6. hodin. Systém kontroly
fizeni a chrdnéni bude realizovan prostrednictvim ovladacich terminal( s integrovanymi ochrannymi
funkcemi. Komunikace bude feSena komunikaénim protokolem ve standardu IEC 61850 s napojenim
na DRT po optickych smy&kach. Ovladaci, napajeci a signalizaéni napéti obvodd bude 110 V DC z
vlastni spotfeby. Ovladani hlavnich, motoricky ovladanych, spinacich prvki bude mozné v rezimu —
MISTNE — DALKOVE — STREDNE ze dve¥i skfini, kde budou umistény ovladaci panely IED terminal(
pfipadné tlacitka a prepinace. Signalizace stavu bude zavedena do systému dalkového dohledu a
fizeni.

 PS 38-03-56 Tunel Hosinsky, UPS, technologie - ZRUSENO

Obsah fedeni tohoto PS byl pfesunut do PS 38-03-55 a feSeny PS je timto zrusen.

 PS38-03-57 Tunel Choty€ansky, TS 6/0,4 kV, technologie

Soucasti téchto PS je navrh silnoproudé technologie transformoven (TS) 6/0,4 kV situovanych v
technologickych prostorach unikové chodby Ustici do Unikovych Stol. V ramci Choty¢anského tunelu
jsou transformovny situovany v prostorech navazujici na stoly ¢.1, 2, 3 a 4.

V ramci TS bude realizovana technologie rozvadéce 6 kV, stanovisté transformatord vn/nn,
hlavni rozvadé¢ nn (RH), rozvadé¢ kompenzace, rozvadéc nn zajisténé sité (RZS) a rozvadéce vlastni
spotfeby ATJ 110 V DC s bateriemi (GB) a ATN 230 V AC. Rozvodna 6 kV je navrzena v modularnim
provedeni, s izolaci vzduchem, vypinace s motorickym ovladanim, odpojovace, resp. zkratovace jsou
s ruénim pohonem. Transformatory jsou navrzeny suché v krytu, s vykonem do 160 kVA. Rozvadéc
RH 0,4kV napédji jednotlivé vyvody silnoproudych rozvod(, rozvadé¢ RK pak kompenzuje kapacitni
vykon rozvodu 6kV na strané nn. Vlastni spotfeba pro napajeni motorickych pohont, ovladacich a
signalizac¢nich obvodu z rozvadéce ATJ je dimenzovana na do zalohy min. 6. hodin. Systém kontroly
fizeni a chrédnéni bude realizovan prostrednictvim ovladacich terminali s integrovanymi ochrannymi
funkcemi. Komunikace bude feSena komunikaénim protokolem ve standardu IEC 61850 s napojenim
na DRT po optickych smyé&kach. Ovladaci, napajeci a signalizaéni napéti obvodd bude 110 V DC z
vlastni spotfeby. Ovladani hlavnich, motoricky ovladanych, spinacich prvki bude mozné v reZimu —
MISTNE — DALKOVE — STREDNE ze dveti skFini, kde budou umistény ovladaci panely IED terminald
pfipadné tlaCitka a pfepinace. Signalizace stavu bude zavedena do systému délkového dohledu a
fizeni.

« PS 38-03-58 Tunel Chotyéansky, UPS, technologie - ZRUSENO

Obsah feseni tohoto PS byl pfesunut do PS 38-03-57 a feSeny PS je timto zrusen.

« PS38-03-59 Tunel Hosinsky, jizni portal, technologicky objekt, TS 6/0,4 kV, technologie

Zajisténi dodavky elektrické energie pro tunel bude prostfednictvim energocentra. Prvni stupern
dodavky elektrické energie bude alternaci dvou nezavislych zdroji — distribuéni sit a dieselagregat s
automatickym startem, uvadény automaticky do chodu pfi vypadku distribuéni sité.

Tato dokumentace fesi silnoproudou technologii TS 6/0,4 kV, kterd je soucasti systému napajeni
tuneld.
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Situovani a dispoziéni resSeni

Nové budovana TS 6/0,4 kV bude soucasti napajeciho systému tunelu a situovédna u jizniho
portalu Hosinského tunelu. Trafostanice bude zajiStovat napéjeni technologickych zafizeni v tunelu,
dulezitych pro zabezpeceni provozu a bezpecénosti osob v pfipadé havérie, v prvnim stupni napajeni.
Trafostanice jsou oznaceny takto:

» TS1 —jizni portal Hosinského tunelu

+ TS2 — propojka ¢.2

» TS3 - propojka ¢.5

» TS4 — severni portal Hosinského tunelu

Trafostanice bude vybavena rozvadécem VN, transformatorem 6/0,4 kV, rozvadééem NN a
vlastni spotfebou.

Popis technického reSeni

Rozvadéc 6kV (ALA, ALB)

Sestava VN rozvadéce s izolaci bez SF6, pro montaz do vnitfniho prostfedi, bude slozena ze tfi
poli, 1x pole pfivodu, 1x pole spojky a 1x pole vyvodu na transforméator. Rozvadéc¢ bude rozdélen na 2
¢asti a propojen kabelovou spojkou. Pfivodni a vyvodni pole budou vybavena vypinaci s motorickym
pohonem. Proudové a napétové meénice budou z hlediska univerzalniho budouciho pouziti nahrazeny
proudovymi a napétovymi senzory pro potfeby ochran.

Systém kontroly fizeni a chranéni bude realizovan prostfednictvim ovladacich terminall s
integrovanymi ochrannymi funkcemi. Komunikace bude FeSena komunika¢nim protokolem ve
standardu IEC 61850 s napojenim na DRT po optickych smy&kach. Ovladaci, napéjeci a signalizaéni
napéti obvodu bude 110 V DC z vlastni spotfeby.

Transformator 6/0,4 kV (T1, T2)

Transformatory 6/0,4 kV budou v suchém provedeni o vykonu 160 kVA umisténé v samostatné
mistnosti stanovisté transformatoru. Pfipojovaci vedeni bude spodem z rozvadéte VN kabelem 6-
CHKCH-Safe-R 3x35/16. Sekundéarni vedeni je navrzeno kabelovym vedenim 4 x 1-CHKE-V 1x120
mm2. Transformator bude usazen na ocelovych kolejnickach. Proti pfenosu vibraci bude transformator
usazen na tlumice vibraci, umisténé v kolejnickach.

Rozvadé¢ NN (RH)

Rozvadé¢ RH bude osazen v obou ¢astech trafostanice a bude slozen z jednoho pfivodniho pole
a dvou vyvodnich poli o rozmérech 800 x 600 x 2000 mm. Rozvadé¢ bude osazen na podstavci vysky
100 mm. Rozvadé¢ slouzi pro napajeni vyvodu dle pozadavku profese silnoproudych rozvodl a
ostatnich profesi.

Pfivodni pole je slozeno z jednodvefové skiiné se zadnim zakrytem. PFivodni kabelové vedeni
nn je pfivedeno do pfivodniho pole ozn. RH1.1 resp. RH1.2. Na vstupu je osazen jisti¢ In = 250 A’ s
nadproudovou distribuéni ochranou Ir = 231 A. Pfivodni jisti¢ je vybaveny motorovym pohonem pro
moznost dalkového ovladani (pfes povelova relé) z dispeCinku. Dale bude v poli P1 osazen svodi¢
prepéti. Na pfipojnicich pak bude osazena sada PTP pro analyzator sité, ktery umozruje prenos U, |,
P, Q pomoci rozhrani ethernet do DDTS na dispecink.

Vyvodova pole jsou slozena z jednodvefovych skfini se zadnim zakrytem. Vyvody z RH jsou

jiStény jisti¢i pfipadné pojistkovymi odpojovaci. Na dvefich rozvadéce bude vyobrazeno provozni
(slepé) schéma.
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Pro Ucely kompenzace kapacit kabell budou v jednotlivych TS instalovany v polich rozvadécu
RHx pevné tlumivky 5 kvar (s moznosti pfepojeni trojuhelnik / hvézda na 1,67 kvar). Tlumivky budou
pripnuty dle potfeby trvale (vyhodnoceno pfi zkouSkach a méfenich v celém systému). V pfipadé
potifeby je mozno je zaménit za tlumivky vykonu az 10 kvar.

Mé&feni spotieby elektrické energie vybranych vyvodi bude realizovano dle pravidel OR - OES
pomoci elektromérud v provedeni na DIN liStu.

Rozvadée NN (RZS)

Rozvadé¢ NN zajisténé sité RZS 400 V AC je v provedeni oceloplechovém, skfifnovém
sestaveném ze dvou poli o rozmérech 800 x 600 x 2000 mm s podstavcem vySky 100 mm. Z
rozvadéce bude napojena vlastni spotfeba TS.

Vlastni spotreba (ATJ/ATN)

Rozvadé¢ ATJ/ATN bude v provedeni skfifiovém o rozmérech 600 x 600 x 2000 mm a
podstavcem vySky 100 mm. Bude instalovan v mistnosti spole¢né s rozvadéci nn. Rozvadéc je uréen
pro napajeni ovladacich a signalizacnich obvodud technologického zafizeni v TS. Rozvadé¢ ma jednu
pfipojnici 110 V DC a druhou 230 V AC. Stejnosmeérnou ¢ast 110 V DC napaji dva modularni
usmérnovace s vykonem 20 A. Vyvody na jednotlivé podsystémy z této ¢asti jsou dvoupdlovymi jistici.
Stfidava ¢ast je napajena ze stfidace 110 V DC/230 V AC a pfipadné pres staticky spina¢ (by-pass),
ktery okamzité spind na rezervni napdjeni z rozvadéfe RZS 230 V AC, pro napjeni stfidavych
vyvodud. Vykon stfidace je 2x1500 VA. Vyvody na jednotlivé podsystémy z této ¢Easti jsou
jednopolovymi jistici. Vyvody a pfivody jsou spodem do kabelového prostoru.

Akumulatorové baterie GB

Akumulatorova baterie 110 V DC bude instalovana ve vlastni skfini vedle rozvadéce vlastni
spotfeby. V poruchovém rezimu (ztrata stfidavého napajeni) budou akumulatorova baterie napajet VS
po dobu min 6 h. Baterie budou dimenzovany na 6 hodin z ddvodu napajeni vlastni spotfeby z RZS,
ktery splfiuje pozadavky na 1. kategorii napéjeni. Baterie jsou pFipojeny na pfipojnici 110 V DC.

+ PS 38-03-60 Tunel Hosinsky, severni portal, technologicky objekt, TS 6/0,4 kV, technologie

Zajisténi dodavky elektrické energie pro tunel bude prostfednictvim energocentra. Prvni stuper
dodavky elektrické energie bude alternaci dvou nezavislych zdroja — distribucni sit’ a dieselagregéat s
automatickym startem, uvadény automaticky do chodu pfi vypadku distribuéni sité.

Tato dokumentace fesi silnoproudou technologii TS 6/0,4 kV, kterd je soucasti systému napajeni
tuneld.

Situovani a dispoziéni fesSeni

Nové budovana TS 6/0,4 kV bude soucasti napajeciho systému tunelu a situovdna u severniho
portalu Hosinského tunelu. Trafostanice bude zajiStovat napéjeni technologickych zafizeni v tunelu,
dulezitych pro zabezpeceni provozu a bezpecénosti osob v pfipadé havérie, v prvnim stupni napajeni.
Trafostanice jsou oznaceny takto:

» TS1 —jizni portal Hosinského tunelu

+ TS2 — propojka ¢.2

» TS3 - propojka ¢.5

» TS4 — severni portal Hosinského tunelu
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Trafostanice bude vybavena rozvadécem VN, transformatorem 6/0,4 kV, rozvadééem NN a
vlastni spotfebou.

Popis technického reSeni

Rozvadéc 6kV (ALA, ALB)

Sestava VN rozvadéce s izolaci bez SF6, pro montaz do vnitfniho prostfedi, bude slozena ze tfi
poli, 1x pole pfivodu, 1x pole spojky a 1x pole vyvodu na transforméator. Rozvadéc bude rozdélen na 2
¢asti a propojen kabelovou spojkou. Pfivodni a vyvodni pole budou vybavena vypinaci s motorickym
pohonem. Proudové a napétové meénice budou z hlediska univerzalniho budouciho pouziti nahrazeny
proudovymi a napétovymi senzory pro potfeby ochran.

Systém kontroly fizeni a chranéni bude realizovan prostfednictvim ovladacich terminall s
integrovanymi ochrannymi funkcemi. Komunikace bude FeSena komunika¢nim protokolem ve
standardu IEC 61850 s napojenim na DRT po optickych smyé&kach. Ovladaci, napajeci a signalizaéni
napéti obvodd bude 110 V DC z vlastni spotfeby.

Transformator 6/0,.4 kV (T1, T2)

Transformétory 6/0,4 kV budou v suchém provedeni o vykonu 160 kVA umisténé v samostatné
mistnosti stanovisté transformatoru. Pfipojovaci vedeni bude spodem z rozvadéte VN kabelem 6-
CHKCH-Safe-R 3x35/16. Sekundéarni vedeni je navrzeno kabelovym vedenim 4 x 1-CHKE-V 1x120
mm2. Transformator bude usazen na ocelovych kolejnickach. Proti pfenosu vibraci bude transformator
usazen na tlumice vibraci, umisténé v kolejnickach.

Rozvadé¢ NN (RH)

Rozvadé¢ RH bude osazen v obou ¢astech trafostanice a bude slozen z jednoho pfivodniho pole
a dvou vyvodnich poli o rozmérech 800 x 600 x 2000 mm. Rozvadé¢ bude osazen na podstavci vysky
100 mm. Rozvadéc¢ slouzi pro napajeni vyvodu dle pozadavku profese silnoproudych rozvodl a
ostatnich profesi.

Pfivodni pole je slozeno z jednodvefové skiiné se zadnim zakrytem. PFivodni kabelové vedeni
nn je privedeno do pfivodniho pole ozn. RH4.1 resp. RH4.2. Na vstupu je osazen jistic In = 250 A s
nadproudovou distribu€ni ochranou Ir = 231 A. Pfivodni jisti¢ je vybaveny motorovym pohonem pro
moznost dalkového ovladani (pfes povelova relé) z dispeCinku. Dale bude v poli P1 osazen svodi¢
prepéti. Na pfipojnicich pak bude osazena sada PTP pro analyzator sité, ktery umozruje prenos U, |,
P, Q pomoci rozhrani ethernet do DDTS na dispecink.

Vyvodova pole jsou slozena z jednodvefovych skfini se zadnim zakrytem. Vyvody z RH jsou
jiStény jisti¢i pfipadné pojistkovymi odpojovaci. Na dvefich rozvadéce bude vyobrazeno provozni
(slepé) schéma.

Pro UCely kompenzace kapacit kabelt budou v jednotlivych TS instalovany v polich rozvadécui
RHx pevné tlumivky 5 kvar (s moznosti pfepojeni trojuhelnik / hvézda na 1,67 kvar). Tlumivky budou
pfipnuty dle potfeby trvale (vyhodnoceno pfi zkouSkach a méfenich v celém systému). V pfipadé
potfeby je mozno je zaménit za tlumivky vykonu az 10 kvar.

Mé&Feni spotieby elektrické energie vybranych vyvodd bude realizovano dle pravidel OR - OES
pomoci elektromérl v provedeni na DIN liStu.

Rozvadég NN (RZS)

Rozvadé¢ NN zajisténé sité RZS 400 V AC je v provedeni oceloplechovém, skfifnovém
sestaveném ze dvou poli o rozmérech 800 x 600 x 2000 mm s podstavcem vysSky 100 mm. Z
rozvadéce bude napojena vlastni spotfeba TS.

Vlastni spotreba (ATJ/ATN)
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Rozvadé¢ ATJ/ATN bude v provedeni skfifiovém o rozmérech 600 x 600 x 2000 mm a
podstavcem vySky 100 mm. Bude instalovan v mistnosti spole¢né s rozvadéci nn. Rozvadéc je uréen
pro napajeni ovladdacich a signalizacnich obvodud technologického zafizeni v TS. Rozvadé¢ ma jednu
pripojnici 110 V DC a druhou 230 V AC. Stejnosmérnou ¢ast 110 V DC napdji dva modularni
usmeérnovace s vykonem 20 A. Vyvody na jednotlivé podsystémy z této casti jsou dvoupolovymi jistici.
Stfidava ¢ast je napajena ze stfidace 110 V DC/230 V AC a pfipadné pres staticky spinac (by-pass),
ktery okamzité spind na rezervni napdjeni z rozvadéfe RZS 230 V AC, pro napjeni stfidavych
vyvodud. Vykon stfidace je 2x1500 VA. Vyvody na jednotlivé podsystémy z této ¢Easti jsou
jednopolovymi jisti€i. Vyvody a pfivody jsou spodem do kabelového prostoru.

Akumulatorové baterie GB

Akumulatorova baterie 110 V DC bude instalovana ve vlastni skfini vedle rozvadéce vlastni
spotfeby. V poruchovém rezimu (ztrata stfidavého napdjeni) budou akumulatorova baterie napajet VS
po dobu min 6 h. Baterie budou dimenzovany na 6 hodin z divodu napajeni vlastni spotfeby z RZS,
ktery splfiuje pozadavky na 1. kategorii napdajeni. Baterie jsou pFipojeny na pfipojnici 110 V DC.

+ PS38-03-61 Tunel Choty€ansky, severni portal, technologicky objekt, TS 6/0,4 kV,
technologie

Soucasti téchto PS je navrh silnoproudé technologie transformoven (TS) 6/0,4 kV situovanych ve
spolecnych technologickych objektech u portald tuneld.

V ramci TS bude realizovana technologie rozvadéce 6 kV, stanovisté transformator vn/nn,
hlavni rozvadé¢ nn (RH), rozvadé¢ kompenzace, rozvadéc nn zajisténé sité (RZS) a rozvadéce vlastni
spotfeby ATJ 110 V DC s bateriemi (GB) a ATN 230 V AC. Rozvodna 6 kV je navrzena v modularnim
provedeni, s izolaci vzduchem, vypinace s motorickym ovladanim, odpojovace, resp. zkratovace jsou
s ru¢nim pohonem. Transformétory jsou navrzeny suché v krytu, s vykonem do 160 kVA. Rozvadécé
RH 0,4kV napédji jednotlivé vyvody silnoproudych rozvodl, rozvadé¢ RK pak kompenzuje kapacitni
vykon rozvodu 6kV na strané nn. Vlastni spotfeba pro napajeni motorickych pohont, ovladacich a
signaliza¢nich obvodu z rozvadéce ATJ je dimenzovéna na do zalohy min. 6. hodin. Systém kontroly
fizeni a chrédnéni bude realizovan prostrednictvim ovladacich terminal( s integrovanymi ochrannymi
funkcemi. Komunikace bude feSena komunika¢nim protokolem ve standardu IEC 61850 s napojenim
na DRT po optickych smy&kach. Ovladaci, napéjeci a signalizaéni napéti obvodi bude 110 V DC z
vlastni spotfeby. Ovladani hlavnich, motoricky ovladanych, spinacich prvki bude mozné v reZimu —
MISTNE — DALKOVE — STREDNE ze dve¥i skfini, kde budou umistény ovladaci panely IED terminal(
pfipadné tlacitka a pfepinace. Signalizace stavu bude zavedena do systému dalkového dohledu a
fizeni.

D.1.3.8 Napajeni zabezpecovaciho a sdélovaciho zarizeni
z trak¢niho vedeni
Reseni technologie napajeni zabezpedovaciho a sd&lovaciho zafizeni z trakéniho vedeni
reprezentuji nasledujici provozni soubory:

« PS 31-04-01.1 Vyhybna Nemanice, nutnd TS 25/0,4kV pro EOV — ZRUSENO
Na zakladé provérky neni uvedeny provozni soubor nutny. PS zruSen

« PS 31-04-02.1 Vyhybna Nemanice, nutna TS 25/0,4kV pro ZZ v¢. EOV

V ramci tohoto stavebniho objektu budou demontovana tato zafizeni:

* Rozvadéc¢ R-EQV

+ Stavajici trafostanice TS25kV

B.

Souhrnna technickd zprava 102 <;,E|



suDOP _ _ _ .
h PRAHA Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast B PDPS

Nova transformacni stanice 25kV

Predmétem feSeni je nové trafostanice o vykonu 200 kVA uréena pro napajeni systému EOV a
SSZT. Soucésti feSeni je napojeni na systém trakéniho vedeni 25kV AC 50Hz, pfipojeni
transformatoru na zpétné kolejnicové vedeni a méfeni odbéru el.energie. Trafostanice je feSena jako
kioskova v aluzinkovém domku.

Pfipojeni je navrzeno v souladu s pozadavky CSN 34 2604 ed.2, kabelovy svod vn je proveden
kabelem typu 50kV-AXEKVCEY 1x150/25mm2 ktery je vybaven standardnimi uzemnénymi
kabelovymi koncovkami na obou koncich kabelu.

Trafostanice je vybavena hermetizovanym typizovanym transformatorem 25//2x0,23/2x0,2kV,
transformator ktery je umistén ve vn ¢asti kiosku, pfivodni kabel je zde jiStén vn pojistkou.

Opacny pol primarniho vinuti transformatoru zpétné vedeni bude pfipojeno ke stavajici koleji dle
KSU. Toto zpétné vedeni je v souladu s CSN 34 1500 feseno dvojici izolovanych kabeld CHBU
120mma2. Toto vedeni je dopInéno paralelné vedenymi izolovanymi kabely CHBU 120mm, napojenymi
pres opakovatelnou prirazku UPO 500, tyto kabely jsou ukon€eny pfimo na kolejnici (kolej ¢.1) ve
vzdalenosti min. 10m od vySe uvedeného mista pfipojeni. Ukonéeni vodi€u na kolejnici musi byt
provedeno zplsobem, ktery je v souladu s platnymi predpisy pomoci dvou koliki s matkou. Obé
vedeni je tfeba vést vzajemné prostorové oddélené tak, aby se v pfipadé poruSeni jedné z kabelovych
tras predesSlo spole¢nému poskozeni obou pfipojeni. Zpétné vedeni pélu transformatoru nesmi byt
pfimo propojeno s ekvipotencialnim prahem resp. uzemnénim objektu trafostanice. Mista pfipojeni na
stfed styk. transformatoru a na kolejnici musi byt viditelné oznaCena varovnou tabulkou POZOR! PRI
ODPOJENI VYSOKE NAPETI 25kV!. Jakékoliv manipulace s uvedenym pfipojenim musi v provozu
podléhat zvlastnimu rezimu, ktery bude stanoven vydanim pfislusného predpisu.

Ochrana nezivych &asti je u trafostanice zajiténa ukolejnénim pres prarazku ve smyslu platnych
norem CSN 34 1500 a CSN 34 2614 ed.3, toto ukolejnéni je FeSeno v ramci stavebniho objektu
ukolejnéni. Z dlvodu dodrzeni velikosti dotykovych a krokovych napéti bude pfed dvirky do kiosku a v
jeho blizkosti proveden ze zemniciho pasku ekvipotencialni prah. Toto uzemnéni bude propojeno s
nezivou &asti aluzinkového kiosku.

Vnitfni uzemnéni transformovny je feSeno pasovinou Cu po vnitfnim obvodu domku a je soucasti
dodavky aluzinkového kiosku.

« PS37-04-01 ZST Sevétin, TS 25/0,4kV pro EOV

Nova transformacni stanice 25kV

Predmétem FeSeni jsou nové trafostanice o vykonu 160 kVA uréené pro napajeni systému EOV.
Soucésti feSeni je napojeni na systém trakéniho vedeni 25kV AC 50Hz, pfipojeni transformatoru na
zpétné kolejnicové vedeni a méreni odbéru el.energie. Trafostanice jsou feSeny jako kioskové v
aluzinkovém domku.

Pfipojeni je navrzeno v souladu s pozadavky CSN 34 2604 ed.2, kabelovy svod vn je proveden
kabelem typu 50kV-AXEKVCEY 1x150/25mm2 ktery je vybaven standardnimi uzemnénymi
kabelovymi koncovkami na obou koncich kabelu.

Kazda trafostanice je vybavena hermetizovanym typizovanym transformatorem 25//2x0,23,
transformator ktery je umistén ve vn €asti kiosku, privodni kabel je zde jistén vn pojistkou.

Opacny pol primarniho vinuti transformatoru zpétné vedeni bude pfipojeno ke stavajici koleji dle
KSU. Toto zpétné vedeni je v souladu s CSN 34 1500 feseno dvojici izolovanych kabeld CHBU
120mm2. Toto vedeni je dopInéno paralelné vedenymi izolovanymi kabely CHBU 120mm, napojenymi
pres opakovatelnou prirazku UPO 500, tyto kabely jsou ukon€eny pfimo na kolejnici (kolej ¢.1) ve
vzdalenosti min. 10m od vySe uvedeného mista pfipojeni. Ukonéeni vodi€u na kolejnici musi byt
provedeno zpusobem, ktery je v souladu s platnymi predpisy pomoci dvou kolik s matkou. Obé
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vedeni je tfeba vést vzajemné prostorové oddélené tak, aby se v pfipadé poruSeni jedné z kabelovych
tras predesSlo spole¢nému poskozeni obou pfipojeni. Zpétné vedeni pélu transformatoru nesmi byt
primo propojeno s ekvipotencialnim prahem resp. uzemnénim objektu trafostanice. Mista pfipojeni na
stfed styk. transformatoru a na kolejnici musi byt viditelné oznacena varovnou tabulkou POZOR! PRI
ODPOJENI VYSOKE NAPETI 25kV!. Jakékoliv manipulace s uvedenym pfipojenim musi v provozu
podléhat zvlaStnimu rezimu, ktery bude stanoven vydanim pfislusného predpisu.

Ochrana nezivych &asti je u trafostanice zajiSténa ukolejnénim pfes prlarazku ve smyslu platnych
norem CSN 34 1500 a CSN 34 2614 ed.3, toto ukolejnéni je FeSeno v ramci stavebniho objektu
ukolejnéni. Z divodu dodrzeni velikosti dotykovych a krokovych napéti bude pred dvifky do kiosku a v
jeho blizkosti proveden ze zemniciho pasku ekvipotencialni prah. Toto uzemnéni bude propojeno s
nezivou ¢asti aluzinkového kiosku.

Vnitfni uzemnéni transformovny je feSeno pasovinou Cu po vnitfnim obvodu domku a je soucasti
dodavky aluzinkového kiosku.

« PS37-04-02 ZST Sevétin, TS 25/0,4kV pro ZZ vé. EOV

Nova transformacni stanice 25kV

Predmétem feSeni je nové trafostanice o vykonu 160 kVA uréena pro napajeni systému EOV a
SSZT. Soucasti feSeni je napojeni na systém trakéniho vedeni 25kV AC 50Hz, pfipojeni
transformatoru na zpétné kolejnicové vedeni a méreni odbéru el.energie. Trafostanice je feSena jako
kioskova v aluzinkovém domku.

Pfipojeni je navrzeno v souladu s pozadavky CSN 34 2604 ed.2, kabelovy svod vn je proveden
kabelem typu 50kV-AXEKVCEY 1x150/25mm2 ktery je vybaven standardnimi uzemnénymi
kabelovymi koncovkami na obou koncich kabelu.

Trafostanice je vybavena hermetizovanym typizovanym transformatorem 25//2x0,23/2x0,2kV,
transformator ktery je umistén ve vn ¢asti kiosku, pfivodni kabel je zde jiStén vn pojistkou.

Opacny pol primarniho vinuti transformatoru zpétné vedeni bude pfipojeno ke stavajici koleji dle
KSU. Toto zpétné vedeni je v souladu s CSN 34 1500 feseno dvojici izolovanych kabeld CHBU
120mm2. Toto vedeni je dopInéno paralelné vedenymi izolovanymi kabely CHBU 120mm, napojenymi
pres opakovatelnou prarazku UPO 500, tyto kabely jsou ukonéeny pfimo na kolejnici (kolej ¢.1) ve
vzdalenosti min. 10m od vySe uvedeného mista pfipojeni. Ukonéeni vodi€u na kolejnici musi byt
provedeno zplUsobem, ktery je v souladu s platnymi predpisy pomoci dvou koliki s matkou. Obé
vedeni je tfeba vést vzajemné prostorové oddélené tak, aby se v pfipadé poruSeni jedné z kabelovych
tras predesSlo spole¢nému poskozeni obou pfipojeni. Zpétné vedeni pélu transformatoru nesmi byt
pfimo propojeno s ekvipotencialnim prahem resp. uzemnénim objektu trafostanice. Mista pfipojeni na
stfed styk. transformatoru a na kolejnici musi byt viditelné oznacena varovnou tabulkou POZOR! PRI
ODPOJENI VYSOKE NAPETI 25kV!. Jakékoliv manipulace s uvedenym pfipojenim musi v provozu
podléhat zvlaStnimu rezimu, ktery bude stanoven vydanim pfislusného predpisu.

Ochrana nezivych &asti je u trafostanice zajiSténa ukolejnénim pfes prlarazku ve smyslu platnych
norem CSN 34 1500 a CSN 34 2614 ed.3, toto ukolejnéni je FeSeno v ramci stavebniho objektu
ukolejnéni. Z divodu dodrzeni velikosti dotykovych a krokovych napéti bude pfed dvifky do kiosku a v
jeho blizkosti proveden ze zemniciho pasku ekvipotencialni prah. Toto uzemnéni bude propojeno s
nezivou ¢asti aluzinkového kiosku.

Vnitfni uzemnéni transformovny je feSeno pasovinou Cu po vnitfnim obvodu domku a je soucasti
dodavky aluzinkového kiosku.
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D.1.4 OSTATNI TECHNOLOGICKA ZARIZENI
D.1.4.1 Osobni vytahy, schodist’ové vytahy, eskalatory

Regeni technologie osobnich vytaht, schodistovych vytaht a eskalatorl reprezentuje néasledujici
provozni soubor:

« PS38-08-01 Vytahy unikovych objekttd Chotycanského tunelu

Dany provozni soubor fesi technologii novych vytaha ve Etyfech vertikalnich tnikovych Sachtach
Choty€anského tunelu.

Soucasti unikovych cest z Chotyanského tunelu jsou Unikové vytahy ve svislych Gnikovych
Sachtach. Vytahy tvofi jednu z moznosti svislé dopravy z Grovné tunelu smérem na povrch. Druhou
alternativou je pouziti schodisté. Celkem jsou navrzeny 4 ks vytahu, v kazdé Sachté 1 ks.

Vytah je koncipovany jako evakuacni/pozarni vytah s rozmérem klece 1400x2400x2300mm,
dvefe 1100x2100mm. Nosnost 1600 kg, pocet pfepravovanych osob v kleci 21, max. zdvih 80 m -
spliuje upravené pozadavky kladené na evakuacni a pozarni vytahy.

Evakuacni/pozarni vytah slouzi pfedevsim pro pfepravu zranénych osob z tunelu na povrch a pro
dopravu technickych prostfedkd zasahujicich jednotek I1ZS.

Evakuadni/pozarni vytah bude s Gpravami splfiovat pozadavky na pozarni vytany CSN EN 81-72
a) a evakuaéni vytahy CSN 27 4014 c) - podrobnéji zpracovano v technické dokumentaci PS 38-08-01
Vytahy Unikovych objekti Choty€anského tunelu. Pro nouzové vyprosténi z vytahu budou na stropu
vytahové Sachty umistény kotvici body pro eventudlni zdsah lezecké skupiny, strop klece vytahu bude
opatfen odpovidajicim poklopem umoznujicim vniknuti do klece. Pro potfebu vstupu JPO do vytahové
Sachty jsou na podestach cca ve svislé vzdalenosti po 11 m umistény servisni vstupy dvefmi 700 mm
x 2000 mm.

Strojovna evakuaéniho/pozarniho vytahu ve véech Sachtach S1, S2, S3 a S4 je jednotné
umisténa v prostoru samotné vytahové Sachty nad dojezdem vytahu.

Evakuacni/pozarni vytah musi mit zajiSténu dodavku elektrické energie z nezavislého zdroje
nejméné po dobu 120 minut — ¢l. 5.2.5 CSN EN 81-72 a).

Stavebni ¢ast

InZenyrské objekty, pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich
objektd, trakéni a energeticka zafizeni.

D.2.1 INJENYRSKE OBJEKTY .
D.2.1.1 Zelezni¢ni spodek a svrSek

Reseni Zelezniéniho spodku a svrsky reprezentuji nasledujici stavebni objekty:
+ S0 31-10-51.1 Vyhybna Nemanice I, nutné Upravy Zelezni¢niho svrdku
e SO 31-11-51.1 Vyhybna Nemanice |, nutné Upravy Zelezni¢niho spodku

Zacatek stavebnich Uprav je ve stavajiciho km 3,892 ve vyh. Nemanice | (novy km 8,351, Usek
Nemanice — Dobfejovice). Konec stavebnich Uprav je ve stavajiciho km 4,727 ve vyh. Nemanice |
(nové na novostavbé v km 9,566 v Useku Nemanice | — Dobfejovice). Délka feSeného Useku je 835 m.
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Stavba zahrnuje stavebni Upravy €asti trianglu (severni spojovaci kolej Nemanice | a Nemanice Il
pro smér Praha - Plzefi) vyh. Nemanice | - dnesni kol. ¢. 103 do stavajiciho km 0,306 (nové km
0,500). Stavba zahrnuje Upravy rozvétveni kolejisté OTV (stavajici kolej 301 a 302).

Stavba je koordinovdna s navazujicimi stavbami (v sou¢asné dobé zpracovavané dokumentace):
,Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast A

* modernizace tohoto Useku je Uzce spojena se sousednim Usekem stejnojmenné stavby,
¢asti A, u které se predpoklada, ze bude realizovana nasledné po této stavbé, pfipadné
soucasné s touto stavbou.

+ stavebné ¢ast A pfimo navazuje na tyto SO na jizni strané, ¢ast A zahrnuje stavebni
Upravy jizniho (€eskobudé&jovického) zhlavi vyh. Nemanice |

Soucasny stav:

V FeSeném Useku se v tratové koleji nachazi kolejovy rost z kolejnic tvaru S49 (stanicni koleje z r.
1987 vyhybky z r. 1982 a 1983) na betonovych prazcich (SB8 z r.1985) s tuhym podkladnicovym
upevnénim. Rozdéleni prazcl ,c*. Kolejovy rost kolejisté OTV je z kolejnic typu A na betonovych
prazcich SB3/4 a na difevénych prazcich. V feSené ¢asti vyh. Nemanice | se nachazi 4 vyhybky:

CI"S|O Cislp Stanigeni Popis
vyh. koleje km

8 1 4.663 JS49 -1:12-500,P,p,HZ,d,K,ZP

9 1 4.728 JS49 -1:18.5-1200,L,p,HZ,d,K,ZP
101 103 0.113 JS49 -1:9-300,P,p,HZ,d,K,ZP

1M 301 0.077 JA -7°LI,HZ,d,K,ZP

Mocnost §t&rkového loze kolisa v rozmezi 0,25 — 0,65 m. Stérkové loze je siln& znegisténé.

V udrovni zemni plané se predpoklada vyskyt 3 typu podloZi: nédplavovych hlin a jild (kvartér),
fluvidlnich piskd a Stérkd (kvartér) a zvétralinové zony piskovc, slepencu a jilovel (kfida).

Zeminy jsou pfevazné mirné namrzavé az namrzavé s ob&asnym vyskytem nebezpecné
namrzavych zemin. Vodni rezim je prevazné pfiznivy. Souvisla hladina podzemni vody nebyla
prizkumem zastizena.

Navrhovany stav:

Celé kolejisté stavajici vyh. Nemanice | bude v rozsahu tohoto SO odstranéno.

Cast plvodni koleje &. 103 (triangl) bude rekonstruovana (nové &. 711) a ukonéena jako kusa
pred dnesni vyh. €. 9. Tato kusa kolej bude slouzit jako manipulaéni pro potfeby spravce trati.

Navrh rozsahu a parametrii modernizace vychazi z predchoziho stupné dokumentace a ze
zadavaci dokumentace s drobnymi Gpravami, vyplyvajicimi z projednani na vyrobnich poradach. Mezi
nejviditelngj§i zmeény oproti DUR patfi prodlouzeni predjizdné koleje 703, zména konfigurace
Sevétinského zhlavi a zvySeni tratové rychlosti ze 160 na 200 km/h, coz vyvolalo zmény GPK
(zvétSeni osové vzdalenosti, prodlouzeni pfechodnic) a Uprava navrhu KPP.

Navrhova rychlost v hlavnich kolejich:

* km 8,581 —km 9,189: kol. €. 701 a 702: V/V130/V150/Vk = 160/180/180/200 km/h
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o pozn.: navrhova (konstrukéni) rychlost zelezni¢niho svrSku a spodku se v tomto
Useku liSi od tratové rychlosti, ktera je z divodu zabezpecovaciho zafizeni
omezena na 160 km/h

o km 9,189 — km 9,566: kol. €. 701 a 702: V/V130/V150/Vk = 160/200/200/200
km/h

Navrhova rychlost v ostatnich kolejich:
» predjizdnd kolej 703: 60 km/h
» spojovaci kolej (triangl) 709b: 60 km/h

e manipulaéni koleje 705, 707 a 711: 40 km/h.

Délky koleji:
délka mezi navéstidlem (stop znackou ETCS) a
éislo délka mezi namezniky | délka mezi navéstidly zadnim pogéitacim bodem
(hroty vyhybek) (stop znackami ETCS) v lichém sméru v sudém sméru
dopravni koleje
701 862 804 804 804
702 957 935 935 935
703 882 724 804 760
709 456 404 404 429
709b 312 283 283 308
manipulacni koleje
711 142 132 - -

Odvratna kolej 709c¢ je délky 60,2 m (mezi hrotem odvratné vyhybky a zarazedlem)
Osova vzdalenost koleji:
e Mezi hlavnimi kolejemi: 5,0 m.
» Mezi pfedjizdnou koleji a hlavni koleji: 5,5 m.
Smérové pomery:
Minimalni polomér smérového oblouku je R = 1830 m v hlavni tratové koleji. Ve spojovaci koleji
Nemanice | — Nemanice Il €. 709: R = 300 m, v pfedjizdné koleji €. 703: R = 500 m a v manipulacnich
kolejich R =190 m.

Sklonové poméry:

Priibézné koleje vyh. Nemanice | jsou navrzeny ve sklonu 1,4 %.. Sevétinské zhlavi ve sklonu 3,9
%o. Kolej €. 709 ve sklonu 7,0 %e.

Polomér zaobleni lomu sklonu v hlavni tratové koleji je R = 24000 m, v koleji 709 a v
manipulacnich kolejich R = 2000 m.

PrevySeni a nedostatek prevySeni:

Maximdlni navrzené prevysSeni je 84 mm.
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Maximalni nedostatek pfevySeni pro V100 je 81 mm. Pro vybrana vozidla vyuzivajici rychlostni
profil V130 / V150 je maximalni nedostatek pfevySeni 125 mm. Pro vozidla s naklapéci technikou
vyuzivajici rychlostni profil Vk je maximalni nedostatek pfevyseni 174 mm.

Novy Zelezni¢ni svrSek:

Material kolejového roStu véetné vyhybek je navrzen jako novy. S vyuzitim vyziskaného (uzitého
nebo regenerovaného) materialu kolejového rostu se uvazuje pro manipulaéni koleje ¢. 705, 707 a
711 a v provizornich stavech.

* v hlavnich kolejich: kolejnice tvaru 60 E2 v Uklonu 1:40 na betonovych prazcich pro
béznou kolej délky 2,6 m se Sroubovym bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, které
jsou schvalené pro bézné pouziti, nebo v rozSifeném provoznim ovéfovani, rozdéleni
prazcu ,u",

» v predjizdné koleji €. 703 a ve spojovaci koleji €. 709: kolejnice tvaru 49 E1 v Uklonu 1:40
na betonovych prazcich pro béznou kolej délky 2,6 m se Sroubovym bezpodkladnicovym
pruznym upevneénim, které jsou schvalené pro bézné pouziti, nebo v rozSifeném
provoznim ovéfovani, rozdéleni prazcl ,u”,

V misté prechodu tvaru kolejnic v predjizdné koleji jsou navrzeny prechodové kolejnice
60E2/49E1 délky 10 m (2,975 m 60E2 + 7,025 m 49E1).

Zakladnim materialem kolejnic je ocel tfidy R260.

V hlavnich kolejich s rychlosti vy§Si nez 160 km/h jsou navrZzeny podprazcoveé podlozky (USP) o
zékladni tuhosti v hornim intervalu tuhych USP (plo&na tuhost Cstat = 0,35 N/mm3 dle CSN EN 16
730) dle ,MP pro navrhovani prazcu s podprazcovymi podlozkami do konstrukce koleji, vyhybek a
vyhybkovych konstrukci*.

V manipulacnich kolejich €. 705, 707 a 711 je navrzeno pouziti uzitého materialu (pfedpoklad je
pouziti materialu ze stavby, k dispozici bude material z koleje €. 2): kolejnice tvaru S49 na betonovych
prazcich SB8 nebo SB6 s tuhym upevnénim, s novymi pryzovymi podlozkami a svérkami ZS4.

Nové vyhybky:

VSechny nové vyhybky byly navrzeny na betonovych prazcich. Vyhybky v hlavnich kolejich jsou
navrzeny s pohyblivym hrotem srdcovky (PHS). Dlvodem je pojizdéni rychlosti vy$si nez 160 km/h.
Ostatni vyhybky jsou navrZzeny se srdcovkami s kovanym tepelné zpracovanym hrotem klinu (SK),
odvratna vyhybka je navrzena s prabéznou kolejnici v hlavnim dopravnim sméru (PK). Kolejnice ve
vyhybkéch jsou ulozeny bez uklonu.

Vyhybky v kolejich s prazci s podprazcovymi podlozkami (USP) jsou rovnéz vybaveny USP s
rozlozenim tuhosti dle typového feSeni vyrobce, véetné pfechodovych oblasti.

cislo kolej staniceni tvar

707 701c 8.380 120 J60-1:12-500-PHS-zlp-L-I-CZ-b-KS-USP

708 707 0.382 391 J49-1:6,6-190-L-p-CZ-b-KS-SK

709 709 0.376 084 J49-1:6,6-190-L-p-CZ-b-KS-SK

710 709 0.312 980 J49-1:7,5-190-I-L--CZ-b-KS-SK

711 702 9.271 999 J60-1:12-500-PHSI-zlp-L-p-CZ-b-KS-USP

712 709b 9.291 736 Obl-049-1:9-300(751.380/500.000)-L-I-CZ-b-KS-PK
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713 701 9.373 594 J60-1:12-500-PHSI-zlp-L-p-CZ-b-KS-USP
714 703 9.391 913 J49-1:12-500-1-zlp-L-p-CZ-b-KS-SK
715 701 9.451 938 J60-1:12-500-PHS-zIp-P-p-CZ-b-KS-USP
716 701 9.463 938 J60-1:12-500-PHSI-zlp-P-I-CZ-b-KS-USP
717 702 9.565 533 J60-1:12-500-PHSI-zlp-P-I-CZ-b-KS-USP
Zarazedla:

Soucasti navrhu je montaz 2 kolejnicovych zarazedel: ukon€eni manipulaéni kol. & 711 a
odvratné kol. €. 709c.

Zelezniéni spodek:

Hlavni néplini objektu Zelezni¢niho spodku je provedeni sanace prazcového podloZi se zfizenim
novych konstrukénich vrstev prazcového podlozi, rozSifeni stavajiciho a zfizeni nového Zelezni¢niho
télesa a vybudovani nového odvodfiovaciho zafizeni systémem otevienych pfikopl a trativoda. V
ramci zemnich praci budou provedeny odkopavky podlozi pro zfizeni novych konstrukénich vrstev,
odrezy plani zemniho télesa a vykopy ryh pro odvodnéni. Dale budou zfizeny zesilené konstrukce
prazcového podlozi v€. odvodnéni v misté jednoho propustku. Dojde k roz§ifeni stavajicino zemniho
télesa a k vystavbé nového zemniho télesa.

Plan télesa zelezniéniho spodku (PTZS) je navrzena sklonéna v hodnoté 5 % k odvodiiovacimu
zafizeni nebo svahu télesa. Vyjimeéné s misté kolejového rozvétveni je kvuli velké Sifce plané
navrzena ve sklonu 3 %. SoucCasné je respektovan pozadavek na max. tloustku stérkového loze v
hodnoté 900 mm. Zemni plan je navrzena shodné s orientaci a sklonem PTZS.

Ochrana svahu proti erozi je navrzena v souladu se vzorovym listem Zelezniéniho spodku Z5.
Predpoklada se rozprostfeni organické zeminy v tl. 0,15 m a oseti travnim semenem. Pro zamezeni
eroze svahu povrchovymi vodami se pouzije doCasna ploSna ochrana svahu z biodegradacnich
rohozi. PFi sklonu svahu 1:1,75 a strméjSim se pouzije kokosova sit 0 hmotnosti min. 700 g/m2, pfi
mirnéjsim sklonu svahu o hmotnosti min. 400 g/m2. Minimalni pozadovana zivotnost siti je 3 roky.

Prazcové podlozi bylo navrzeno podle pozadavk( predpisu SZ S4 z roku 2021. Jednotlivé koleje
byly roztfizeny podle navrhované maximalni rychlosti, provozniho zatizeni a tfidy zatizeni. Na zakladé
tohoto rozdéleni jim byly pfifazeny minimalni pozadované moduly pfetvarnosti na zemni plani a na
plani télesa zelezni¢niho spodku podle pfedpisu SZ S4, Prilohy 6 tabulky 1 pro navrh konstrukce
prazcového podlozi (KPP). Hodnota modulu pfetvarnosti plané télesa Zelezniéniho spodku pro navrh
zesilené konstrukce prazcoveho podlozi (ZKPP) v oblasti mostnich objektl a prejezdu byla stanovena
podle pfedpisu SZ S4, Pfilohy 24.

Pozadované parametry na minimalni inosnost plani jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

kolej Maximalni | Zatizeni | Trida | Zemni | PTZS | PTZS
rychlost mil. zatizeni | plan | [MPa] | ZKPP
[km/h] hrt/rok [MPa] [MPa]
701+702 161 - 200 >8 C,D 70 90 100
703 <80 >2 AazD 20 40 60
709b, 709¢ <80 >2 AazD 20 40 60
B.

Souhrnna technickd zprava 109 <D



suDOP _ _ _ .
h PRAHA Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast B PDPS

Odvodnéni:

Soucasti objektu Zelezni¢niho spodku je vybudovéni nového odvodfiovaciho zafizeni pro
odvadeéni povrchovych vod z konstrukce prazcového podlozi tak, aby zajiStovalo trvalou stabilitu GPK
v celé délce rekonstruovaného Useku Zelezni¢ni trati. Systém je tvofen dil€imi odvodfiovacimi prvky v
zavislosti na moznosti pfimého gravitacniho odvadéni vod do recipientu.

V celém Useku je navrzeno odvodnéni otevienymi zpevnénymi pfikopy po obou stranach trati.

V oblasti tfikolejného uspofadani vyh. Nemanice | mezi 701. a 703. koleji, v misté napojeni koleje
711 do kol. €. 709b a na konci vyhybny kvili navazani sousedniho SO je navrZzen trativod. Budou
pouzity trubky z PE-HD s perforaci v horni ¢asti obvodu, pramér DN 150 a DN 200. Trativodni ryhy
budou vyplnény drcenym kamenivem frakce 16-32 mm. Oplasténi vypIné trativodu bude provedeno
filtrani a separaéni geotextilii, pozadavky viz OTP.

Vyusténi trativodd je navrzeno pficnymi svody a vytokovymi objekty vzdy do draznich pfikopu.
Pro svodné potrubi je pouzito trub z PE-HD DN 200 a DN 250 bez perforace. Vytokové objekty budou
provedeny z monolitického betonu C30/37-XC4, XF3. Svahy v prostoru vytoku z objektd musi byt

opevnény proti erozi a vymilani proudici vodou dlazbou z lomového kamene tl. 200 mm s
vysparovanim cementovou maltou, ulozenou v betonovém lozi.

Pricny svod O v km 0,186 prevadéjici vodu mezi pfikopy je z dlvodu vySSi kapacity navrzen z
betonovych trub DN 400 s prefabrikovanymi Sikmymi betonovymi cely

Ryhy pro trativody budou provedeny v $itce 0,6 m, ryhy pro svodna potrubi v §ifce 0,7 m. Sitku
ryhy je nutno dale zvétsit v zavislosti na hloubce ryhy a na druhu pouzitého pazeni. Ryhy pro zfizeni
hloubkového odvodnéni je nutno zapazit od hloubky 1,3 m. Ryhy vedené podél sousednich
provozovanych koleji je nutné zapazit vzdy, bez ohledu na hloubku. Pfedpoklada se pouziti pfilozného
pazeni s rozepfenim.

Prikopy jsou vyustény ve dvou lokalitach do mista kfizeni se stavajicimi vodoteCemi: v km 8,366
av km 9,248.

Prikopy podél kol. €. 709 jsou odvodnény do navazujicich stavajicich nezpevnénych prikopa.

» SO 31-15-51.1 Nemanice |, vystroj spojky
Zména Cisla SO a nazvu stavebniho objektu s ohledem na navaznost ¢asti A stavby

Vystrojeni trati zahrnuje navésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou orientaci,
nezapojené do zabezpecovaciho zafizeni. Souc¢asti objektu je i odstranéni stavajici vystroje trati.

Stavebni objekt zahrnuje Uplnou vyménu prvkd vystrojeni trati v rozsahu stavby viz. Schéma

Nemanice |, vystroj plzernské trati a spojky. Stavebnimi Upravami nedochazi k vyrazné zméné délky
trati. Stani¢eni bude plynule navazano na stavajici soustavu stani¢eni na zacatku i konci Uprav.

« S0 32-15-51 Nemanice - Hluboka n/V Zamosti, vystroj viecky — ZRUSENO

Uvedeny stavebni objekt byl zruSen s ohledem na administrativni zruSeni drahy viecky

e SO 33-10-01  Nemanice - Hlubok& n/V Zamosti, demontaz stavajiciho svrsku

Uprava nazvu stavebniho objektu dle realného rozsahu demontaze
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Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je demontaz stavajicich koleji v tratovém useku v km
4,728 — km 11,052 trati BeneSov u Prahy - Ceské Budéjovice.

Jedna se o sneseni stavajicich koleji €. 1, 1a, 1b, 2, 3, 3x, 5, 5%, 6x, 7, 7a, 7b, 8x, 9, 9x, 10x, 12x,
v celkové délce 9263 m a 12 vyhybek viz. tab.

Tabulka demontovanych vyhybek:

K.¢. Vyh.€. Km Tvar vyhybky Prazce
1 1 9,960 JS49 1:9-300-L-P D
2 1 9,993 JS49 1:9-300-P-P D
3 3 10,042 JS49 1:9-300- L-L D
5 5 10,208 JS49-1:75-190-L-L D
6 7 10,278 JS49-1:75-190-L-P D
7A 7 10,418 JS49-1:9-300-L-L D
8 7 10,455 JS49-1:75-190-P-P D
9 5 10,525 JS49-1:75-190-P-P D
10 3 10,975 JS49-1:11-300-L-P D
11 1 11,004 J49-1:12-500-L-L B
12 1 11,052 J49-1:12-500-P-P B

e SO 34-10-01 Hiluboka n/V Zamosti - Choty&any, demontaz stavajiciho svrsku

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je demontaz stavajicich koleji v tratovem useku v km
11,052 — 17,274 trati BeneSov u Prahy - Ceské Budéjovice.

Jednd se o sneseni stavajicich koleji €. 1, €. 1 a ¢. 2, v délce 3169 + 2,986 + 2,986 m a vyhybky
v odb. Dobrejovice - vyhybka c. 1, J S49-1:18,5-1200 d P se stanienim km 14,221.

+ SO 35-10-01 ZST Choty&any, demontaz stavajiciho svrku

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je demontaz stavajicich koleji v tratovem useku v km
17,274— km 18,529 trati BeneSov u Prahy - Ceské Budéjovice.

Jedna se o sneseni stavajicich koleji €. 1a, 1b, 1c, 2a, 2b, 3, 4, 6k, 7x, v celkové délce 4327 m a
11 vyhybek viz. tab.

Tabulka demontovanych vyhybek

K.c.Vyh.c. Km Tvar vyhybky Praice
1 1 17,272 JS49 - 1:11 - 300 - komb - L D
2 2 17,272 JS49-1:11-300 - komb —-P D
3 1 17,354 JS49-1:11-300 - komb - P D
4 2 17,354 JS49 - 1:11 - 300 - komb - L D
5 1 17,462 JS49-1:12-500-L-L D
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6 2 17,462 JS49-1:12-500-L-P D
7 4 17,841 JS49-1:9-300-P-P D
8 1 18,474 JS49-1:11-300-L-P D
9 2 18,495 JS49-1:11-300-L-L D
10 1 18,529 JS49-1:11-300-P-L D
901 1-2 17,313 DKS-S49-6°-L D

« S036-10-01 Chotyéany - Sevétin, demontaZ stavajiciho svréku

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je demontaz stavajicich koleji v tratovém useku v km
18,529 — km 21,586 trati BeneSov u Prahy - Ceské Budé&jovice.

Jedna se o sneseni stavajici koleje €. 1, v délce 3057 m.

« SO37-10-51 ZST Sevétin, zelezniéni svréek

« SO 37-11-51  ZST Sevétin, Zelezniéni spodek

Rozsah stavby je definovan vzhledem ke stanieni drahy:

Zagatek stavebnich Uprav je ve stavajicim km 21,596 na budgjovickém zhlavi ZST Sevétin (novy
km 20,951 na budéjovickém zhlavi ZST Sevétin v nové poloze). Konec stavebnich lprav je ve
stavajicim km 22,695 na veselskem zhlavi ZST Sevétin (novy km 22,770 na veselském zhlavi ZST
Sevétin v nové poloze). Délka feSeného Useku je 1099 m.

Objekty zelezni¢niho svrdku zahrnuiji:

demontaz stavajici koleje, vyhybek a kolejového loze, véetné likvidace odpadu,

zfizeni koleje, vyhybek, Stérkového loze a draznich stezek.

Objekty zelezni¢niho spodku zahrnuiji:

zfizeni nového télesa Zelezni¢niho spodku,

provedeni sanace zemni plané se zfizenim novych konstrukénich vrstev prazcového
podlozi,

zfizeni zesilenych konstrukci prazcového podlozi (pfechodové oblasti zelezni¢nich
mostd a podchodu)

vybudovani nového odvodnovaciho zafizeni systémem otevienych prikopl a trativodu
véetné potfebnych odkopavek,

likvidace odpadu

Soucasny stav:

V feSeném Useku se ve staninich kolejich nachazi kolejovy rost z kolejnic tvaru S49 a T
(pFevazné z let 1968 az 1985), obé& zhlavi tvaru S49 (CB zhlavi z r. 2014, veselské zhlavi z prvk
rlzného stafi z let 1985 az 2006). Stani¢ni koleje jsou pfevazné na betonovych prazcich SB3 z r.
1985 s tuhym podkladnicovym upevnénim. Rozdéleni prazcu ,c“.

V ZST Sevétin se nachazi 15 vyhybek, véechny budou demontovany:
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CI"S|O Cislp Stanigeni Popis
vyh. koleje km
1 1 21,586 J49-1:18.5-1200-I1,zIp,P,I,CZ,b
2 1 21,666 J49-1:9-300,zlp,L,1,CZ,b
3 2 21,675 Obl-049-1:9-300(1200/400.307),zlp,P,p,CZ,b
7 3 22,043 JT-1:9-300,L,,HZ,d
8 5b 22,117 JT-6°-1.,L,p,HZ,d
9 3 22,250 JS49 -1:9-300,L,I,HZ,d
10 4 22,314 JS49 -1:9-300,P,p,HZ,d
12 4 22,392 JS49 -1:9-300,L,p,HZ,d
13 2 22,470 JS49 -1:9-300,L,I,HZ,d
14 2 22,476 JS49 -1:9-300,L,p,HZ,d
15 3 22,541 JS49 -1:9-300,L,p,HZ,d
16 1 22,552 JS49 -1:9-300,L,I,HZ,d
17 1 22,605 JS49 -1:9-300,P,p,HZ,d
18 1 22,617 JS49 -1:9-300,P,I,HZ,d
19 2 22,693 JS49 -1:9-300,P,I,HZ,d

Mocnost stérkoveho loZe kolisa v rozmezi 0,25 — 0,65 m. Svrchu je dle nové provedenych sond
slabé znecisténé zbytky vegetace, prachem, drti, hlinitym piskem, ojedinéle je SL na povrchu Cisté. Od
hloubky 0,15 — 0,40 m je SL silné znecisténe a zcela zaneseneé hlinitym piskem, drti, misty piscitym
jilem, hlinou, uhelnou drti a zbytky vegetace. Dle archivnich sond (KS) je SL silné znecisténé v celé
mocnosti.

Z pohledu prazcového podlozi:

* V Urovni zemni plané se predpokldda vyskyt riznych typl zeminy s vyrazné rozdilnou
unosnosti

e zeminy jsou pfevaZzné mirné namrzavé az namrzavé s obCasnym vyskytem nebezpecné
namrzavych zemin

« vodni rezim je zejména nepfiznivy

* souvisld hladina podzemni vody byla prdzkumem zastizena v celé délce Useku a
relativné mélce pod terénem

Navrhovany stav:

Celé kolejisté stavajici ZST Sevétin bude v rozsahu tohoto SO odstranéno.

Nové kolejisté ZST Sevétin z vétsi &asti vyuziva prostor stavajiciho Zelezniéniho télesa stanice,
CasteCné je navrZeno na rozsifeném télese (rozsifeni vpravo v celé délce stanice) a na novem télese
(CB zhlavi a ¢ast Veselského zhlavi).

Konce predjizdnych koleji jsou z divodu zaji§téni bocni ochrany vlakové cesty na hlavnich
kolejich opatfeny odvratnymi vyhybkami a kolejemi.

Navrhova rychlost v hlavnich kolejich:

* Vcelém useku: V/V130/V150/Vk = 160/200/200/200 km/h
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Navrhova rychlost v ostatnich kolejich:
» predjizdné koleje: 60 km/h
« kolejové spojky CB zhlavi/veselské zhlavi: 80/60 km/h

* manipulaéni kolej: 40 km/h.

Délky koleji:
délka mezi navéstidlem (stop znackou ETCS) a
Eislo délka mezi namezniky | délka mezi navéstidly zadnim pogitacim bodem
(hroty vyhybek) (stop znackami ETCS) . N i N
v lichém sméru v sudém sméru
dopravni koleje

1 895 851 851 851

2 892 851 851 851

3 801 748 774 774

4 797 744 769 769

manipulacni koleje
5 248 237 - -

Odvratné koleje 3a, 3b, 4a, 4b jsou délky 60,2 m (mezi hrotem odvratné vyhybky a zarazedlem).
Osova vzdalenost koleji:

* Mezi hlavnimi kolejemi: 5,0 m.

» Mezi predjizdnou koleji a hlavni koleji: 5,5 m.

* Mezi pfedjizdnou kol. €. 3 a manip. koleji €. 5: 6,5 m
Smérové poméry:

Minimalni polomér smérového oblouku je R = 3130 m v hlavni tratové koleji. V predjizdnych
kolejich: R = 500 m a v manipulaéni koleji R = 275 m.

Sklonové pomeéry:
Staniéni koleje jsou navrzeny ve sklonu 1 %.. CB zhlavi: 1,25 %.. Veselské zhlavi: aZ 6 %o.

V oblouku veselského zhlavi maji tratové koleje rozdilné vysky nivelety (z divodu kolejovych
spojek).

Polomér zaobleni lomu sklonu v hlavni tratové koleji je R = 24000 m, v pfedjizdnych kolejich
Rmin = 4500 m.

PrevySeni a nedostatek prevySeni:

Maximdlni navrzené prevySeni v hlavni koleji je 56 mm. Toto pfevySeni je navrZzeno v oblouku,
ktery je pfes celé veselské zhlavi.

Maximalni nedostatek prevySeni v hlavni koleji pro V100 je 41 mm. Pro vybrana vozidla
vyuzivajici rychlostni profil V130 / V150 / Vk je maximalni nedostatek pfevyseni 95 mm.

Novy zelezniéni svrsek:
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Material kolejového roStu véetné vyhybek je navrzen jako novy.

* v hlavnich kolejich: kolejnice tvaru 60 E2 v Uklonu 1:40 na betonovych prazcich pro
béznou kolej délky 2,6 m se Sroubovym bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, které
jsou schvalené pro bézné pouziti, nebo v rozSifeném provoznim ovérovani, rozdéleni
prazcu ,u"

» v ostatnich kolejich: kolejnice tvaru 49 E1 v Uklonu 1:40 na betonovych praZcich pro
bézZnou kolej délky 2,6 m se Sroubovym bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, které
jsou schvalené pro bézné pouziti, nebo v rozSifeném provoznim ovéfovani, rozdéleni
prazcu ,u"

V misté pfechodu tvaru kolejnic v predjizdnych kolejich jsou navrzeny prechodové kolejnice
60E2/49E1 délky 10 m (2,975 m 60E2 + 7,025 m 49E1).

Zakladnim materidlem kolejnic je ocel tfidy R260.

V hlavnich kolejich s rychlosti vy§si nez 160 km/h jsou navrzeny podprazcové podlozky (USP) o
zékladni tuhosti v hornim intervalu tuhych USP (plo&na tuhost Cstat = 0,35 N/mm3 dle CSN EN 16
730) dle ,MP pro navrhovani prazcu s podprazcovymi podlozkami do konstrukce koleji, vyhybek a
vyhybkovych konstrukci*.

Nové vyhybky:

V8echny nové vyhybky byly navrzeny na betonovych prazcich. Vyhybky v hlavnich kolejich jsou
navrzeny s pohyblivym hrotem srdcovky (PHS). Dlvodem je pojizdéni rychlosti vys$si nez 160 km/h.
Ostatni vyhybky jsou navrZzeny se srdcovkami s kovanym tepelné zpracovanym hrotem klinu (SK),
odvratné vyhybky jsou navrzeny s pribéznou kolejnici v hlavnim dopravnim sméru (PK). hrdle smér
Praha a Plzen. Ostatni vyhybky jsou navrzeny se srdcovkami z bainitické oceli ZMB3. Kolejnice ve
vyhybkéch jsou ulozeny bez Uklonu.

Vyhybky v kolejich s prazci s podprazcovymi podlozkami (USP) jsou rovnéz vybaveny USP s
rozlozenim tuhosti dle typového feSeni vyrobce, véetné pfechodovych oblasti.

¢islo | kolej | staniceni | tvar
1 1 20.951 327 | J60-1:14-760-PHSI-zIp-P-I-CZ-b-KS-USP
2 2 21.076 780 | J60-1:14-760-PHSI-zlp-P-I-CZ-b-KS-USP
3 2 21.082 780 | J60-1:14-760-PHSI-zlp-L-p-CZ-b-KS-USP
4 1 21.208 232 | J60-1:14-760-PHSI-zIp-L-p-CZ-b-KS-USP
5 1 21.223 232 | J60-1:12-500-PHS-zlp-L-I-CZ-b-KS-USP
6 2 21.223 232 | J60-1:12-500-PHS-zIp-P-p-CZ-b-KS-USP
7 3 21.328 953 | Obl-049-1:9-300(500.000/751.380)-zIp-P-p-CZ-b-KS-PK
8 4 21.328 953 | Obl-049-1:9-300(500.000/751.380)-zIp-L-I-CZ-b-KS-PK
9 3 21.731 200 | J49-1:9-300-zlp-L-I-CZ-b-KS-SK
10 3 22.075 900 | J49-1:9-300-zlp-P-p-CZ-b-KS-SK
11 4 22.125 873 | Obl-049-1:9-300(550.000/661.104)-zIp-P-p-CZ-b-KS-PK
B.
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12 3 22.130 392 | Obl-049-1:9-300(760.000/496.252)-zIp-L-I-CZ-b-KS-PK

13 1 22.247 522 | Obl-j60-1:12-500(3130.000/430.985)-PHS-zlp-P-p-CZ-b-KS-K2-USP

14 2 22.257 877 | Obl-060-1:14-760(3135.000/1003.523)-PHS-zlp-L-I-CZ-b-KS-K2-USP

Obl-060-1:14-760(3130.000/1003.987)-PHSI-zIp-P-I-CZ-b-KS-K2-

101 101 | 22.513 132 USP

102 102 | 22.638 482 | Obl-j60-1:14-760(3135.000/611.541)-PHSI-zIp-P-I-CZ-b-KS-K2-USP

103 102 | 22.644 472 | Obl-j60-1:14-760(3135.000/611.541)-PHSI-zlp-L-p-CZ-b-KS-K2-USP

Obl-060-1:14-760(3130.000/1003.987)-PHSI-zlp-L-p-CZ-b-KS-K2-

104 101 | 22.769 822 USP

Zarazedla:

Soucasti navrhu je montaz 4 zemnich zardzedel na ukon&eni odvratnych koleji.

Zelezniéni spodek:

Hlavni néaplini objektu Zelezniéniho spodku je provedeni sanace prazcového podlozi se zfizenim
novych konstrukénich vrstev prazcového podlozi, rozSifeni stavajiciho a zfizeni nového zelezni¢niho
télesa a vybudovani nového odvodnovaciho zafizeni systémem otevienych pfikopu a trativod. V
ramci zemnich praci budou provedeny odkopavky podlozi pro zfizeni novych konstrukénich vrstev,
odfezy plani zemniho télesa a vykopy ryh pro odvodnéni. V tomto Useku neni navrzena zesilena
konstrukce prazcového podlozi, cely Usek je klasifikovan jako novostavba. V ramci vystavby bude
vybudovano prevazné nové zemni téleso, stavajici zemni téleso bude vyuzito ¢asteéné a bude
rozsSifeno pomoci pfisypavky.

Navrzené technické feSeni Zelezni€niho spodku vychézi ze zpracovaného geotechnického
prizkumu a ostatnich podkladd uvedenych vySe.

V km 21,662 — km 21,763 vpravo je z divodu minimalizace zaboru pfi rozSifovani télesa
navrzena gabionova zidka délky 101 m a vySky max. 1,5 m.

Plan télesa zelezniéniho spodku (PTZS) je navrzena sklonéna v hodnoté 5 % k odvodiiovacimu
zafizeni nebo svahu télesa. Vyjimecné s misté kolejového rozvétveni je kvuli velké Sifce plané
navrzena ve sklonu 3 %. SoucCasné je respektovan pozadavek na max. tloustku Stérkového loze v
hodnoté 900 mm. Zemni plan je navrzena shodné s orientaci a sklonem PTZS.

Ochrana svahu proti erozi je navrzena v souladu se vzorovym listem Zelezniéniho spodku Z5.
Predpoklada se rozprostfeni organické zeminy v tl. 0,15 m a oseti travnim semenem. Pro zamezeni
eroze svahu povrchovymi vodami se pouzije doCasna ploSna ochrana svahu z biodegradacnich
rohozi. PFi sklonu svahu 1:1,75 a strméjSim se pouzije kokosova sit 0 hmotnosti min. 700 g/m2, pfi
mirnéjsim sklonu svahu o hmotnosti min. 400 g/m2. Minimalni pozadovana zivotnost siti je 3 roky.

Svahova zebra. V Useku km 20,950 — 21,400 a 22,725 — 22,775 je navrzeno odvodnéni svahu
pomoci svahovych Zeber Sife 1 m po obou stranach zafezu. Svahova Zebra budou provedena dle
Vzorového listu Zelezni¢niho spodku Z 3.23. Pfesny pocet a umisténi zeber bude stanoveno pfi
hloubeni zafezu dle vyron( vody, jinak budou umisténa ve vzdalenosti 10 m v Useku km 20,950 —
21,400, resp. 25 m v Useku km 22,725 — 22,775.

Prazcové podlozi bylo navrzeno podle poZadavki predpisu SZ S4 z roku 2021. Jednotlivé koleje
byly roztfizeny podle navrhované maximalni rychlosti, provozniho zatizeni a tfidy zatizeni. Na zakladé
tohoto rozdéleni jim byly pfifazeny minimalni pozadované moduly pfetvarnosti na zemni plani a na
plani télesa zelezni¢niho spodku podle pfedpisu SZ S4, Prilohy 6 tabulky 1 pro navrh konstrukce
prazcového podlozi (KPP). Hodnota modulu pfetvarnosti plané télesa Zelezniéniho spodku pro navrh
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zesilené konstrukce prazcoveho podlozi (ZKPP) v oblasti mostnich objektl a pfejezdu byla stanovena
podle pfedpisu SZ S4, Prilohy 24,

Pozadované parametry na minimalni tnosnost plani jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

kolej | Maximalni | Zatizeni | Tfida | Zemni | PTZS | PTZS
rychlost mil. zatizeni | plan | [MPa] | ZKPP
[km/h] hrt/rok [MPa] [MPa]
1,2 161 - 200 >8 C,D 70 90 100
3,4 <80 >8 AazD 20 40 60
5 <80 >2 AazD 15 30 50

Odvodnéni:

Soucasti objektu zelezni¢niho spodku je vybudovani nového odvodnovaciho zafizeni pro
odvadéni povrchovych vod z konstrukce prazcového podlozi tak, aby zajiStovalo trvalou stabilitu GPK
v celé délce rekonstruovaného Useku zelezniéni trati. Systém je tvofen dil€imi odvodfiovacimi prvky v
zavislosti na moznosti pfimého gravitaéniho odvadéni vod do recipientu.

V témér celém Useku je navrzeno odvodnéni otevienymi zpevnénymi prikopy po obou stranach
trati.

V oblasti vicekolejného usporadani ZST Sevétin a v oblasti nastupist na veselském zhlavi je
odvodnéni doplnéno systémem trativodd. Budou pouzity trubky z PE-HD s perforaci v horni ¢asti
obvodu, pramér DN 150 a DN 200. Trativodni ryhy budou vypInény drcenym kamenivem frakce 16-32
mm. Oplasténi vyplné trativodu bude provedeno filtracni a separacni geotextilii, pozadavky viz OTP.

V oblasti nastupist jsou trativody vedeny pod plochou nastupi§té. Odvod vody z PTZS do
trativodu je zajistén hladkymi trubkami z PE-HD DN 100 & 1,0 m vedenymi skrz betonovy zaklad
nastupisté.

Vyusténi trativodl je navrzeno pficnymi svody a vytokovymi objekty vzdy do draznich pfikopu.
Pro svodné potrubi je pouzito trub z PE-HD DN 200 a DN 250 bez perforace. Vytokové objekty budou
provedeny z monolitického betonu C30/37-XC4, XF3. Svahy v prostoru vytoku z objektd musi byt

opevnény proti erozi a vymilani proudici vodou dlazbou z lomového kamene tl. 200 mm s
vysparovanim cementovou maltou, ulozenou v betonovém lozi.

Ryhy pro trativody budou provedeny v ifce 0,6 m, ryhy pro svodna potrubi v §ifce 0,7 m. Sitku
ryhy je nutno dale zvétsit v zavislosti na hloubce ryhy a na druhu pouzitého pazeni. Ryhy pro zfizeni
hloubkového odvodnéni je nutno zapazit od hloubky 1,3 m. Ryhy vedené podél sousednich
provozovanych koleji je nutné zapazit vzdy, bez ohledu na hloubku. Pfedpoklada se pouziti pfilozného
pazeni s rozepfenim.

Pfikopy jsou vyustény ve tfech lokalitach:

+ v km 21,500 do mista kfizeni se stavajici vodotedi,

* v km 22,015 jsou pfikopy odvodnény pomoci svodného potrubi dl. 98 m do blizkého rybniku,
» nakonci SO v km 22,770 jsou pfikopy odvodnény do pFikopl navazujiciho sousedniho

SO 37-11-52
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« SO 37-10-52  Sevétin, navazujici trat, zelezniéni svréek
« SO37-11-52  Sevétin, navazujici trat, zeleznicni spodek
Rozsah stavby je definovan vzhledem ke stanieni drahy:

Zacatek stavebnich Gprav je ve stav. km 22,695 na veselském zhlavi ZST Sevétin (novy km
22,770 na veselském zhlavi ZST Sevétin v nové poloze). Konec stavebnich Gprav je ve stav. km
24,999 v tratovém Useku Sevétin - Dynin Sevétin (novy km 24,956).

Soucasti SO svr8ku je také vyjmuti a opétovné vloZeni kolejového roStu, souvisejici s
rekonstrukci zel. mostu v ev. km 25,205 (SO 37-20-06)

Objekty zelezni¢niho svrsku zahrnuiji:

» demontaz stavajici koleje a kolejového loze, véetné likvidace odpadu,

+ zfizeni koleje, Stérkového loze a draznich stezek.

Objekty zelezni¢niho spodku zahrnuiji:

+ zfizeni nového télesa Zelezni¢niho spodku,

» provedeni sanace zemni plané se zfizenim novych konstrukénich vrstev prazcového podlozi,
 zfizeni zesilenych konstrukci prazcového podlozi (pfechodové oblasti zelezni€nich mostu),

» vybudovani nového odvodfiovaciho zafizeni systémem otevienych prikopu véetné potfebnych
odkopavek,

+ likvidace odpadu.

Soucasny stav:

V feSeném Useku se v tratovych kolejich nachazi kolejovy rost z kolejnic tvaru S49 (z let 1985 az
1990), na betonovych prazcich SB8 (z r. 1989 a 1990) s tuhym podkladnicovym upevnénim.
Rozdéleni prazct ,e“.

V misté rekonstrukce mostu ev.km 25,202 je kolejovy rost tvaru UIC60 na betonovych prazcich s
pruznym upevnénim, vSe z r. 2019.

Mocnost Stérkového loze kolisa v rozmezi 0,25 — 0,65 m. V km 24,000 — 24,955 je svrchu dle
provedenych sond slabé znedi§téné, ojedinéle je SL na povrchu &isté. Od hloubky 0,15 — 0,20 m je SL
silné znecisténé. Ve zbytku Useku nebyl proveden z divodu nové navrzeného odlisného trasovani
prizkum stavajici koleje. U kolejového loze Ize pfedpokladat jeho znecisténi v plném profilu.

Z pohledu prazcového podlozi:

* v Urovni zemni plané se predpoklada vyskyt rdznych typl zeminy s vyrazné rozdilnou
unosnosti,

e zeminy jsou prevazné mirné namrzavé az namrzavé s obcasnym vyskytem nebezpecné
namrzavych zemin,

» vodni rezim je zejména nepfiznivy,

» souvisla hladina podzemni vody byla prlizkumem zastizena v celé délce Useku a relativné
mélce pod terénem.

Navrhovany stav:
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Cilem modernizace je zajiSténi pozadovanych dopravnich funkci, tj. zejména zasadni zvySeni
tratové rychlosti na 200 km/h.

ZvySeni rychlosti je mimo jiné podminéno zvétSenim polomérd smérovych obloukd. Diky tomu je
na cca 3/4 délky tohoto Useku navrzena prelozka trati mimo stavajici téleso drahy.

Navrhova tratova rychlost:

« v celém Useku: V/V130/V150/Vk = 160/200/200/200 km/h

Osova vzdalenost koleji:

* mezi hlavnimi kolejemi: 4,2 m

« na zadatku Useku (v blizkosti ZST Sevétin) se osova vzdalenost zvétsuje na az 4,907 m
» na konci Useku se osova vzdalenost zmenSuje z dlivodu navazani na stav. stav na 4,0 m
Smérové pomery:

Minimalni polomér smérového oblouku je R = 2100 m v hlavni tratové koleji.

Sklonové poméry:

TéméF cely Usek je v jednotném sklonu 10,16 %.. V blizkosti navazani na ZST Sevétin sklon
klesa na 6 %eo.

Minimalni polomér zaobleni lomu sklonu je R = 24000 m.
PrevySeni a nedostatek pfevyseni:
Maximalni navrzené prevyseni v hlavni koleji je 100 mm.

Maximalni nedostatek prevySeni v hlavni koleji pro V100 je 44 mm. Pro vybrana vozidla
vyuzivajici rychlostni profil V130 / V150 / VK je maximalni nedostatek prevySeni 125 mm.

Novy zelezniéni svrsek:
Material kolejového rostu je navrzen jako novy.

+ v hlavnich kolejich: kolejnice tvaru 60 E2 v Uklonu 1:40 na betonovych prazcich pro béznou
kolej délky 2,6 m se Sroubovym bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, které jsou schvalené pro
bézné pouziti, nebo v roz§ifeném provoznim ovéfovani, rozdéleni prazcu ,u"

Zakladnim materialem kolejnic je ocel tfidy R260. Budou pouzity nové kolejnice o zakladni délce
min. 74 m.

V hlavnich kolejich s rychlosti vy$si nez 160 km/h jsou navrzeny podprazcové podlozky (USP) o
z&kladni tuhosti v hornim intervalu tuhych USP (plo$na tuhost Cstat = 0,35 N/mm3 dle CSN EN 16
730) dle ,MP pro navrhovani prazcti s podprazcovymi podiozkami do konstrukce koleji, vyhybek a
vyhybkovych konstrukci*.

Zelezniéni spodek:

Hlavni néaplini objektu Zelezniéniho spodku je provedeni sanace prazcového podlozi se zfizenim
novych konstrukénich vrstev prazcového podlozi, rozSifeni stavajiciho a zfizeni nového Zelezni¢niho
télesa a vybudovani nového odvodfiovaciho zafizeni systémem otevienych pFikopl a trativoda. V
ramci zemnich praci budou provedeny odkopavky podlozi pro zfizeni novych konstrukénich vrstev,
odrezy plani zemniho télesa a vykopy ryh pro odvodnéni. Dale budou zfizeny zesilené konstrukce
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prazcového podlozi v€. odvodnéni v misté 2 mostnich objektl. V ramci vystavby bude vybudovano
prevazné nové zemni téleso, stavajici zemni téleso bude vyuzito ¢aste¢né a bude pfipadné rozsifeno
pomoci pfisypavky.

Plar télesa zelezniéniho spodku (PTZS) je navrzena sklonéna v hodnoté 5 % k odvodiiovacimu
zafizeni nebo svahu télesa. SouCasné je respektovan pozadavek na max. tloustku Stérkového loze v
hodnoté 900 mm. Zemni plan je navrzena shodné s orientaci a sklonem PTZS.

Ochrana svahu proti erozi je navrzena v souladu se vzorovym listem Zelezni¢niho spodku Z5.
Predpoklada se rozprostieni organické zeminy v tl. 0,15 m a oseti travnim semenem. Pro zamezeni
eroze svahu povrchovymi vodami se pouzije doCasna ploSna ochrana svahu z biodegradacnich
rohozi. PFi sklonu svahu 1:1,75 a strméjSim se pouzije kokosova sit 0 hmotnosti min. 700 g/m2, pfi
mirn&j8im sklonu svahu o hmotnosti min. 400 g/m2. Minimalni pozadovana Zivotnost siti je 3 roky.

Svahova zebra. V Useku km 22,775 — 22,825 a 24,000 -24,150 je navrzeno odvodnéni svahu
pomoci svahovych Zeber Sife 1 m po obou stranach zafezu. Svahova Zebra budou provedena dle
Vzorového listu Zelezni¢niho spodku Z 3.23. Pfesny pocet a umisténi zeber bude stanoveno pfi
hloubeni zafezu dle vyronl vody, jinak budou umisténa ve vzdalenosti 25 m.

Prazcové podlozi bylo navrzeno podle pozadavkil predpisu SZ S4 z roku 2021. Jednotlivé koleje
byly roztfizeny podle navrhované maximalni rychlosti, provozniho zatizeni a tfidy zatizeni. Na zakladé
tohoto rozdéleni jim byly pfifazeny minimalni pozadované moduly pfetvarnosti na zemni plani a na
plani télesa zelezni¢niho spodku podle predpisu SZ S4, Prilohy 6 tabulky 1 pro navrh konstrukce
prazcového podlozi (KPP). Hodnota modulu pfetvarnosti plané télesa Zelezniéniho spodku pro navrh
zesilené konstrukce prazcoveho podlozi (ZKPP) v oblasti mostnich objekt( a pfejezdu byla stanovena
podle pfedpisu SZ S4, Prilohy 24.

Pozadované parametry na minimalni tnosnost plani jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

kolej | Maximalni | Zatizeni | Tfida | Zemni | PTZS | PTZS

rychlost mil. zatizeni | plan | [MPa] | ZKPP

[km/h] hrt/rok [MPa] [MPa]

1,2 161 - 200 >8 C,D 70 90 100
Odvodnéni:

Soucasti objektu Zelezni¢niho spodku je vybudovéni nového odvodriovaciho zafizeni pro
odvadeéni povrchovych vod z konstrukce prazcového podlozi tak, aby zajiStovalo trvalou stabilitu GPK
v celé délce modernizovaného Useku zelezni¢ni trati. Systém je tvofen dil€imi odvodfiovacimi prvky v
zavislosti na moznosti pfimého gravitacniho odvadéni vod do recipient.

V témér celém Useku je navrzeno odvodnéni otevienymi zpevnénymi prikopy po obou stranach
trati. Ke konci Useku, od km 24,540, kdy je zachovavano stavajici naspové téleso, jsou k odvodnéni
pouzity stavajici pfikopy u paty naspu, které budou reprofilovany a zpevnény prikopovymi tvarnicemi.

V km 24,023 — km 24,052 je vpravo navrzen pfikopovy zlab UCH2, ktery oboustranné navazuje
na otevieny pfikop. DUvodem navrhu Zlabu je minimalizace vlivu zfizeni Zelezni¢niho zafezu na
stavujici sloup VVN. Diky Zlabu se hrana zafezu oddali od zakladu sloupu do bezpeéné vzdalenosti.

V zafezu v km 23,950 — 24,360 jsou navrzeny trativody z davodu snizeni hladiny podzemni vody
pod uroven zlep$ené zeminy. Budou pouzity trubky z PE-HD s perforaci v horni ¢asti obvodu, pramér
DN 150. Trativodni ryhy budou provedeny v $ifce 0,6 m a budou vyplnény drcenym kamenivem frakce
16-32 mm. Oplasténi vyplné trativodu bude provedeno filtraéni a separani geotextilii, pozadavky viz
OTP.
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Vyusténi trativodl je navrzeno vytokovymi objekty do draznich pfikopl. Vytokové objekty budou
provedeny z monolitického betonu C30/37-XC4, XF3. Svahy v prostoru vytoku z objektd musi byt
opevnény proti erozi a vymilani proudici vodou dlazbou z lomového kamene tl. 200 mm s
vysparovanim cementovou maltou, ulozenou v betonovém lozi.

Priény svod | v km 23,275 prevadéjici vodu mezi pfikopy je z diivodu vysSi kapacity navrzen z
betonovych trub DN 400. Na vtoku je navrzena monoliticka Sachta z betonu C30/37-XC4, XF3 s
lapacem splavenin, na vytoku prefabrikované Sikmé betonové celo.

PFikopy jsou vyustény v nasledujicich lokalitach:

+ v km 23,599 do mista kfizeni se stavajici vodotedi,

» v km 23,540 do stavajicich pfikopl (ty jsou pak odvodnény do mista kfizeni s vodoteci v km
24,860).

« SO 37-11-51.1 ZST Sevétin, vyklizeni opusténych lokalit

Presun odstrafiovanych objekt(i v Sevéting, které nejsou zapsany v KN, pavodné feseno v SO
37-45-01 a 37-45-02. Nové vyclenény SO.

V této ¢asti dokumentace, resp. v tomto SO jsou feSeny samostatné objekty bez p.¢. uréené k
demolici v ramci feSeni kolejového svrSku a spodku jako tzv. objekt vyklizeni opusténych lokalit.

Demolice objektd s p.€. jsou soucasti samostatnych SO.

+ SO 38-10-51  Nemanice - Dobfejovice, Zzelezni€ni svrdek

+ SO 38-11-51 Nemanice - Dobfejovice, zelezni¢ni spodek

Stavebni objekty, které jsou soucasti vySe uvedeného modernizovaného Useku zacinaji v km
9,565 533 (konec SO 31-10-51.1 a SO 31-11-51.1) a kon¢i v km 14,886 096. Celkova délka Useku je
5300,563 m.

Objekty zelezni¢niho svrdku zahrnuiji:

+ zfizeni koleje, Stérkového loze a draznich stezek

 zfizeni konstrukce pevné jizdni drahy (PJD) v tunelu a pfechodovych oblasti

Objekty zelezni¢niho spodku zahrnuiji:

+ zfizeni nového télesa Zelezni¢niho spodku,

» provedeni sanace zemni plané se zfizenim novych konstrukénich vrstev prazcového podlozi,

+ zfizeni zesilenych konstrukci prazcového podlozi (pfechodové oblasti Zelezni¢nich mostd a
podchodu)

» vybudovani nového odvodnovaciho zafizeni systémem otevienych pfikopl a trativoda véetné
potfebnych odkopavek,

+ likvidace odpadu

Soucasny stav:

B.

Souhrnna technickd zprava 121 <D



suDOP _ _ _ .
h PRAHA Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast B PDPS

V ramci SO Zelezni¢niho svrSku se v daném Useku nenachazi stavajici trat. Jedna se o prelozku,
resp. svym charakterem novostavbu trati.

V ramci SO zelezni€niho spodku se jedna o stavajici terén, volné v pfevazné mife nezastavéné
Uzemi, kde se realizuje nové téleso drahy, spolu s odvodnénim a dal§imi doplfujicimi opatfenimi.

Cela nové budovana trat se nachazi v prelozce, od stavajici trati se odpojuje cca v novém km
8,6. PFiblizné v km 9,525 trat’ vstupuje do dlouhého zafezu dl. 720 m pfed jiznim portalem Hosinského
tunelu. Max. hloubka zarezu je cca 11 m. Stavajici terén je v tomto Useku plochy, v zavérecné Easti
lehce sklonény doleva. Tunel podchazi pod Hosinskym vrchem nedaleko obce Hosin a je navrzen od
km 10,240 — 13,360 v délce 3120 m. Za severnim portalem trat vstupuje do kratkého zarezu délky 150
m a hloubky cca 7,5 m. Stavajici terén je v tomto Useku plochy. Za zafezem nésleduje Usek prevazné
v nasypu, v mistech terénnich depresi (Lu¢ni potok a jiné vodote€e) jsou navrzeny nové presypané
mosty. Maximalni vySky cca 17,2 m (v€etné nadnasypu) dosahuje nasyp v km 14,850 (u mostu SO
38-20-06). Od km 14,460 — 14,570 je kratky zafez max. hloubky 4,0 m. Stavajici terén za severnim
portalem Hosinského tunelu je proménlivy - nejdfive je sklonén vlevo a v km 14,28 pfechazi na
pravostranny, za kratkym zafezem je opét levostranny.

Navrhovany stav:

Navrhova rychlost v tratovych kolejich:

Reseni smérovych pomérl v tomto Useku vyplyva z pozadavku maximalné vyuzit zvyseni tratové
rychlosti pfi dodrzeni zabor( pozemk( danych Gzemnim rozhodnutim a z pozadavkd danych ZTP na
zvySeni tratové rychlosti.

V100 V130 Viso Vi

(=100 mm) (I=130 mm) (1I=150 mm) (I=270 mm)
[km.hod™] [km.hod™] [km.hod™] [km.hod™]
160 200 200 200

Prostorova priichodnost:

V celém useku trati navrh zajistuje dodrzeni prostorove prichodnosti pro loZznou miru UIC GG, tj.
prajezdny prafez Z GC podle CSN 736320, VMP a volného schadného a manipulac¢niho prostoru.

Rozchod koleje:

Dle TSI INF je evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1 435 mm, navrhovy rozchod koleje
pro pficné prazce 1 437 mm.

Material Zelezni¢niho svrsku:

Konstrukce zelezni¢niho svrSku navrzené touto projektovou dokumentaci zajiStuje bezpecnou
jizdu vozidla pfi nejvétsi stanovené hmotnosti na napravu a nejvyssi tratové rychlosti. Obé tratové
koleje jsou navrzeny jako bezstykova kolej. Mostni objekty se na tomto modernizovaném Useku
uvazuji s pribéznym kolejovym lozem.

Po dokonc&eni praci na zel. spodku bude v obou kolejich v souladu se ,Zasadami modernizace a
optimalizace vybrané Zelezni¢ni sit¢ Ceské republiky“ provedena pokladka nového svrdku s
kolejnicemi 60E2 na betonovych prazcich pro béznou kolej délky 2,6 metru s bezpodkladnicovym
pruznym upevnénim svérkou, které jsou schvalené pro bézné pouziti, nebo v rozSifeném provoznim
oveéfovani“, rozdéleni prazcu ,u”.

Uklon kolejnic (i v uzlu upevnéni PJD) je v celém SO jednotné navrzen 1:40.
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V mistech nastupnich ploch tunelu i v celé délce tunelu je navrzeno upevnéni s protikorozni
Upravou.

Pro snizeni namahani Zelezni¢niho svrsku (eliminace vzniku &i zpomaleni rozvoje provoznich
vad v konstrukci koleje a tim snizeni ndkladd na udrzbu) a pro zpomaleni nartstu emise hluku a
vibraci jsou v délce celého Useku navrzeny tuhé podpraZzcové podlozky (USP) se statickou ploSnou
tuhosti Cstat =2 0,35 N/mm3. Podprazcoveé podlozky budou navrzeny i pod pfechodovou oblasti ZSp a
Zsv (vzdy az k zacatku PJD).

Material kolejového loze je navrzen novy, fr. 31,5/63.

Nové kamenivo pro kolejové loZze musi odpovidat Obecnym technickym podminkam pro
kamenivo kolejového loze Zelezni¢nich drah ve znéni zmény (€.j. 38992/2020-SZ-GR-013).

V Hosinském tunelu je dle ZTP navrzeno zfizeni konstrukce pevné jizdni drdhy (PJD). V
dokumentaci nesmi byt uvedeno o jaky systém upevnéni se jedna (tim neni ani mozné rozkreslovat
detailné napf. pfechodové oblasti — toto bude feSeno az v ramci realizace, resp. dodavky stavby).

Konstrukce PJD bude realizovana do nového dvoukolejného tunelu s plné funkénim
odvodnovacim systémem a vybetonovanou vyplfiovou konstrukci invertu (spodni stavba pro PJD).

Pod PJD bude vytvofen prostor pro podbetonovéani v tloustce min. 300 mm (roznaseci
deska/nosnda vrstva HGT). Mimo tunel je min. §ifka 3,4 m. Podkladni betonova deska/ vrstva HGT
vytvori zakladni montézni rovinu pro PJD. V rdmci projektu se pocita pro vrstvu HGT ve VV s betonem
C16/20 jak v tunelu, tak mimo né;.

Pozadované vlastnosti materialu roznaseci vrstvy budou specifikovany ve fazi dokumentace
dodavatele, az bude znam typ konstrukce PJD.

Pro vytvoreni plynulého pfechodu tuhosti mezi klasickym kolejovym lozem a PJD budou zfizeny
prechodové oblasti.

Zelezniéni spodek:

Stavba je navrzena jako modernizace stavajici traté pro rychlost 200 km/h.
Konstrukce prazcového podlozi:
Pro navrh prazcového podlozi byly pfevzaty pozadavky novelizovaného predpisu S4.

Dle pfilohy 6 predpisu SZ S4 je pro zatizeni koleje 3. fadu (14,601 — 29,2 mil. hrt/rok) pro 160
km/h £V <200 km/h minimalni pozadovany modul pfetvarnosti :

na zemni plani Emin,ZP=70 MPa
na plani télesa spodku Emin,PL=90 MPa
v pfechodové oblasti Emin,ZKPP=110 MPa

Ochrana plané pred nepfiznivymi G€inky mrazu - nadmorska vyska 390 m. n. m—450 m. n. m (dle
S4, pril.7, tab.1 vySkové pasmo 400-500 m n.m.)

Index mrazu: Imn=475°C.den
Hloubka promrzani prazcového podloZi hpr=0,045x \Ilmn = 1,0m
Pro V =161 — 200 km.h-1 je dle S4 &l.25 navrzena Uplna ochrana zemni plané pred promrzanim.

Zemni téleso:
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Navrh Uprav drazniho télesa a navrh odvodnéni je vypracovan v souladu s predpisy, normami a
vzorovymi listy. Navrh zpUsobu odvodnéni, rozhrani odvodrovanych ploch a poloha jednotlivych
odvodnovacich zafizeni byly navrzeny s ohledem na umisténi zelezni€nich mostd i propustkd a v
neposledni fadé s ohledem na polohu stavajicich i novych inzenyrskych siti.

Zemni plaf je navrzena jednotné ve sklonu 5% a PTZS ve shodném sklonu jako zemni plaf také
5%. Vyjimku tvofi Usek km 9,836 — 10,240 pod k.¢.2, kde jsou navrzeny kvuli velkému prevySeni obé
plané ve sklonu 4%.

Nasypy:
Zalozeni nasypu:

» Po sejmuti humoznich vrstev (ornice) bude pod nasypy odtéZzeno nevhodné podlozi (jily,
organické zeminy ...) v tloustce cca 1,0m do hloubky pod Uroven terénu. V mistech, kde to bude
potfeba pro pojezd techniky, dojde k Upravé z&kladové spary naspu mechanickym zlep$enim, tj.
zavalcovanim lomového kamene fr. 64/125 (objem 40%) do podlozi. Mocnost Upravy po zhutnéni 0,30
m.

» ProtoZze se nasyp zaklada na velmi netnosném podlozi a jedna se o Uzemi, kde je velmi
vysoko i uroven HPV, je nutno pfistoupit ke hloubkovému zlepSeni pomoci Stérkovych pilifd.

Stérkové pilife budou zfizeny pod celou plochou budovaného nésypu a to v trojuhelnikovém
rastru s délkou strany 1,9 m. V navrhu je uvazovano s predvrtavanim téchto pilot vrtakem d=0,80 a
jejich naslednym zaplnénim vibrovanym kamenivem fr. 16/32 mm. S ohledem na vysokou hladinu
podzemni vody budou piloty provadény s vypaznici. Délka pilot je navrzena v rozmezi 7 - 15m tak,
aby piloty prosli celou sloji do podlozi pevnych jild — délky viz tabulka . Piloty budou vrtany z drovné
horni hrany upravené zemni plané pomoci mechanického zlepSeni.

+ Zakladova spara musi byt dokonale zhutnéna (mira zhutnéni dle TKP PS 100%, pfipadné
ID=0,8) — je nutné provest jeji prejimku dle TKP. Zakladova spara musi byt urovnana a odvodnéna
sklonem idealné alespon 2% do patniho pfikopu nebo do patniho drénu. Unosnost zakladové spary
musi Cinit 20 MPa. Prebirka z&kladové spary bude provedena po realizaci Stérkovych pilot. Jeji
kontrola bude provedena geodetickou kontrolni metodou v souladu s CSN 721006.

» Na takto upravenou zakladovou sparu se polozi geotextilie se separacni a vyztuznou funkci.
Poté se provede polozeni drenazni (konsolida¢ni) vrstvy z drceného kameniva fr. 32/125 v tl. 2,0 m
zhutnéné na ID=0,80. Vrstva se uzavie separacni geotextilii. Drendzni vrstva musi byt prolozena 2
vrstvami vyztuzné geomfize. Kontrola drenazni vrstvy bude provedena geodetickou kontrolni metodou
v souladu s CSN 721006.

» Pro odvedeni vody z drenazni vrstvy / §térkovych pilifi jsou navrzeny patni drény, které
odvadéji vodu smérem k prekladanym vodote¢im pod novymi mosty. Patni drény budou vyplnény
kamenivem fr. 16/32 a vyloZeny filtracni a separacni geotextilii. Do ryhy bude vloZena drenazni trubka
DN 300.

» Zalozeni naspl bude nutno realizovat pfed dosazenim kvalitniho kamenitého materialu v
zafezech i tunelech, proto je pro kamenivo k zavalcovani, konsolidacni vrstvu i pilife pfedepsan novy
material.

Budovani nasypu:

Predpoklada se, ze v dobé, kdy se zacne budovat nasyp, nebudou k dispozici jesté vhodné
zeminy/horniny z tunelu, ale pouze podmine¢né vhodné zeminy z pfilehlych zarezl tunelu pfipadné
jejich portalovych Usekl. Na zakladé toho doSlo k rozdélni nasypl na 2 typy. Jedna se o nasypy
s vySkou niz§i, nebo rovnou nez 6,0m a na nasypy s vyskou vyssi nez 6,0m.

+ Naéspova télesa se buduji po vrstvach, které se zhutfiuji. Tloustky vrstev jsou dany pouzitym
materidlem sypaniny, jeho frakci a pouzitym druhem hutniciho prostfedku. Podrobnosti urCuji platné
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normy, dale TKP a Vzorové listy zelezni¢niho spodku. Pro kamenity a balvanity material sypaniny plati
omezeni maxima frakce na 2/3 tloustky sypané vrstvy.

* Naésyp se uklada a zhuthuje po vrstvach, aby bylo dosazeno stupné zhutnéni dle platnych
norem. NejvhodnéjSi technologie hutnéni se zjistuje zhuthovaci zkouSkou. Vlhkost pfed zacatkem
zhutfiovani se nema odliSovat od optimalni vlhkosti. Pokud je vlhkost mimo meze, je nutno ji upravit
napf. pfivihéenim. Povrch zhutnéné vrstvy musi mit pficny sklon 3-5% a to stfechovity. Povrch nesmi
vykazovat prohlubeniny. DeStova voda musi snadno odtékat z povrchu.

* Na svazich se zfidi vegetacni ochrana ve formé pohozu podorni¢ni zeminou v tl. 0,15m a
prichyceni biodegradaéni rohoze s travnim semenem.

» Budovani télesa se ukoné&i v Urovni pod ochrannou vrstvou proti promrzani a prekryje se
ochrannou vrstvou z materialu jadra v tl. 0,3 m. Po zkonsolidovani naspu a podlozi je mozné téleso
dokonc¢it, pfed tim je ale nutné odstranit ochrannou vrstvu v tl. 0,3m.

Zarfezy:

Zarezy byly vypocétem stabilitné posouzeny a na zakladé téchto vypoctu byly v zafezech
upraveny sklony svah(. Jedna se o nasledujici zafezové Useky:

» Zafez Z1 —km 9,549 — 10,240 (jizni portal Hosinského tunelu)
» Zafez Z2 - km 13,360 — 13,510 (severni portal Hosinského tunelu)
e Zarez Z3 - km 14,450 — 14,600

Ochranné valy:

V ramci stavby je navrzen ochranny val v lokalité u osady Dobfejovice, ktery je zfizen pro vizualni
(a hlukové) odclonéni nové trati (provozu na trati) od okoli. Jedna se o odclonéni, které bylo soucéasti
predchozi projektové pfipravy, resp. je obsazeno v tzemnim rozhodnuti stavby.

Ochranny val se bude sypat z pfedrceného horninového materialu z razby tunelu max. do fr. 250
mm. Kamenita sypanina musi mit charakter min. R4. Je navrzen vysky min. 2,5 m se Sifkou koruny
1,0 m. Sklony svahti 1 : 1,5. Ndhorni val je umistén v koruné& nové budovaného nasypu v téchto
mistech.

Od km Do km Délka upravy (m) Rozméry
14,591 15,835 1244 1,0x2,5
Odvodnéni:

Trativody, svodna potrubi a drény.

» Drenézni potrubi je navrzeno jednotné z PE-HD, DN 150 s hladkou vnitfni plochou a
profilovanou sténou. V ojedinélych pfipadech DN 200

* Minimalni podélny sklon trativodd je navrzen 5%. s ohledem na uzity materidl (plasty) a
minimalizaci zemnich praci. V oddvodnénych a na poradé projednanych pfipadech je mozné
navrhnout sklon trativodd az 3%. za predpokladu ulozeni potrubi do betonového loze.

+ Sklon svodného potrubi je navrzen minimalné 5%.

+ Patni drény zabezpecuji odvodnéni konsolidaéni (drenazni) vrstvy

* Do ryhy pro patni drén je vilozena plastova drenazni trubka DN300, ktera je vyusténa do
prelozenych vodoteci u novych mostd
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Otevrené prikopy.

» Prfikopova tvarnice zpevnénych otevienych pfikopt TZZ3, TZZ4 bude uloZena do betonového
loze C30/37 XC4, XF3 il. 0,1m a provede se vyplnéni spar

Komunikac¢ni pruh:

Na zékladé pozadavku obci bude v ramci SO Zel. spodku od km 10,030 do km 10,240 vlevo trati
nad zafezem zfizen komunikacni pruh sitky 3,0 m. Dojde k odtézeni stavajiciho materialu v tl. 0,25m a
jeho nahradé za material novy — SD fr. 0/32.

Tento pruh navazuje na zacatku na stavajici polni cestu a umozni obejit jizni portal Hosinského
tunelu.

« SO 38-10-52 Odbocka Dobrejovice, zelezni¢ni svrsek
+ SO 38-11-52 Odbocka Dobrejovice, Zeleznini spodek

Stavebni objekty, které jsou soucasti vySe uvedeného modernizovaného Useku zacinaji v km
14,886 096 (konec SO 38-10-51 a SO 38-10-51) a kon¢i v km 15,485 691. Celkova délka Useku je
599,595 m.

Objekty zelezni¢niho svrdku zahrnuiji:

+ zfizeni koleje, Stérkového loze a draznich stezek

 zfizeni konstrukce novych vyhybek, stérkového loze a draznich stezek

Objekty zelezni¢niho spodku zahrnuiji:

+ zfizeni nového télesa Zelezni¢niho spodku,

» provedeni sanace zemni plané se zfizenim novych konstrukénich vrstev prazcového podlozi,

+ zfizeni zesilenych konstrukci prazcového podlozi (pfechodové oblasti zelezninich mostd a
podchodu)

» vybudovani nového odvodnovaciho zafizeni systémem otevienych pfikopl a trativodu véetné
potfebnych odkopavek,

+ likvidace odpadu

Soucasny stav:

V ramci SO Zelezni¢niho svrSku se v daném Useku nenachazi stavajici trat. Jedna se o prelozku,
resp. svym charakterem novostavbu trati.

V ramci SO zelezni€niho spodku se jedna o stavajici terén, volné v pfevazné mife nezastavéné
Uzemi, kde se realizuje nové téleso drahy, spolu s odvodnénim a dal$imi dopliujicimi opatfenimi.

Nové budovany Usek Odbocka Dobfejovice zacina v novém km 14,886 096a kon¢i v km 14,485
691, celd nové budovand trat se nachazi v prelozce pobliz obce Dobfejovice. Odbocka je umisténa
mezi severnim portalem Hosinského tunelu a jiznim portadlem ChotyCanského tunelu. V celém Useku
je trat vedena ve vysokém naspu. Maximalni vySky cca 15,1 m (v€etné nadnasypu) dosahuje nasyp
cca v km 15,480, kde prekracuje stavajici koryto prelozeného Dobrejovického potoka. Stavajici terén
je v celém useku sklonén vlevo.

Navrhovany stav:
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Navrhova rychlost v kolejich:

Reseni smérovych pomérl v tomto Useku vyplyva z pozadavku maximalné vyuzit zvyseni tratové
rychlosti pfi dodrzeni zabor pozemk( danych dzemnim rozhodnutim a z pozadavkd danych ZTP na
zvySeni tratové rychlosti.

V100 Vi3o Viso Vi

(=100 mm) (I=130 mm) (1I=150 mm) (I=270 mm)
[km.hod™] [km.hod™] [km.hod™] [km.hod™]
160 200 200 200

Prostorova priichodnost:

V celém Useku trati navrh zajistuje dodrzeni prostorove prachodnosti pro loznou miru UIC GG, tj.
prijezdny prifez Z GC podle CSN 736320, VMP a volného schidného a manipulaéniho prostoru.

Rozchod koleje:

Dle TSI INF je evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1 435 mm, navrhovy rozchod koleje
pro pfiéné prazce 1 437 mm.

Material zelezni¢niho svrSku:

Konstrukce zelezni¢niho svrSku navrzené touto projektovou dokumentaci zajiStuje bezpecnou
jizdu vozidla pfi nejvétsi stanovené hmotnosti na napravu a nejvyssi tratové rychlosti. Obé tratové
koleje jsou navrzeny jako bezstykova kolej. Mostni objekty se na tomto modernizovaném Useku
uvazuji s pribéznym kolejovym lozem.

Po dokonc&eni praci na zel. spodku bude v obou kolejich v souladu se ,Zasadami modernizace a
optimalizace vybrané Zelezni¢ni sit¢ Ceské republiky“ provedena pokladka nového svrdku s
kolejnicemi 60E2 na betonovych prazcich pro béznou kolej délky 2,6 metru s bezpodkladnicovym
pruznym upevnénim svérkou, které jsou schvalené pro bézné pouziti, nebo v roz§ifeném provoznim
ovéfovani“, rozdéleni prazcu ,u”.

V mistech nastupnich ploch tunelu i v celé délce tunelu je navrzeno upevnéni s protikorozni
Upravou.

Pro snizeni namahani zelezniéniho svrsku (eliminace vzniku & zpomaleni rozvoje provoznich
vad v konstrukci koleje a tim snizeni nakladd na Udrzbu) a pro zpomaleni narlstu emise hluku a
vibraci jsou v tomto SO navrzeny podprazcové podlozky (USP).

Navrh vychazi z Metodického pokynu pro navrhovani prazcu s podpr. podlozkami do konstrukce
koleji, vyhybek a vyhybkovych konstrukci. Dle tohoto pfedpisu se USP navrhuji do souvislych useki s
projektovanou rychlosti 160<V<200 km/h v koleji 1-3 fadu.

VSechny nové vyhybky jsou navrzeny tvaru 60E2 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim
a se srdcovkou s pohyblivym hrotem (PHS).

Ve vyhybkach jsou navrzeny zlabové prazce.

Ve vSech vyhybkach jsou navrzeny podprazcové podlozky USP, valeckové stolicky dotlacovaci a
také véaleckoveé stolicky nadzvedavaci.

Snimace polohy jazyka jsou navrzeny v rdmci PS 38-01-51 Odbocka Dobfejovice, SZZ. Ve
vykazu vymeér je pro né navrzeno prodlouzeni kluznych stolicek.

Tabulka novych vyhybek:
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Material kolejového loze je navrzen novy, fr. 31,5/63.

Nové kolejové loze bude v tomto Useku feSeno jako nezapusténé, s vyjimkou mist kde se
nachazeji vyhybky, resp. 5 m pred (odbocka Dobiejovice) a v pFiportalovych oblastech tuneld.

Pfechody do zapusténého $térkového loZe budou navrzeny ve sklonu 8,33 %, u mostd dle CSN
73 6201. Kliny zapusténého loze budou zfizeny ze stejného materidlu jako kolejové loze — &térku fr.
31,5/63.

Povrch draznich stezek bude upraven drcenym kamenivem frakce 4/16 v tloustce 50 mm. Tato

Uprava bude zfizena v osové vzdalenosti 1,70 - 3,00 m od osy koleje. Maximalni pficny sklon
zapusténého loze (drazni stezky) je 1:8 (12,5 %).

Zelezniéni spodek:

Stavba je navrzena jako modernizace stavajici traté pro rychlost 200 km/h.
Konstrukce prazcového podlozi:
Pro navrh prazcového podlozi byly pfevzaty pozadavky novelizovaného predpisu S4.

Dle ptilohy 6 predpisu SZ S4 je pro zatizeni koleje 3. fadu (14,601 — 29,2 mil. hrt/rok) pro 160
km/h £V <200 km/h minimalni pozadovany modul pfetvarnosti :

na zemni plani Emin,ZP=70 MPa
na plani télesa spodku Emin,PL=90 MPa
v pfechodové oblasti Emin,ZKPP=110 MPa

Ochrana plané prfed nepfiznivymi G€inky mrazu - nadmorské vyska 390 m. n. m—450 m. n. m (dle
S4, pfil.7, tab.1 vySkové pasmo 400-500 m n.m.)

Index mrazu: Imn=475°C.den

Hloubka promrzani prazcového podloZi hpr=0,045x \Ilmn = 1,0m

Pro V =161 — 200 km.h-1 je dle S4 &l.25 navrzena Uplna ochrana zemni plané pred promrzanim.
Zemni téleso:

Navrh Uprav drézniho télesa a navrh odvodnéni je vypracovan v souladu s predpisy, normami a
vzorovymi listy. Navrh zpusobu odvodnéni, rozhrani odvodrovanych ploch a poloha jednotlivych
odvodnovacich zafizeni byly navrzeny s ohledem na umisténi zelezni€nich mostd i propustkd a v
neposledni fadé s ohledem na polohu stavajicich i novych inzenyrskych siti.
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Zemni plaf je navrzena jednotné ve sklonu 5% a PTZS ve shodném sklonu jako zemni plaf také
5%. VySka Stérkového loze 0,90 m je dodrzena.

Sitka PTZS je navrzena min. 3,45 m tak, aby byla dle pozadavku ZTP dodrzena minimalni §itka
stezky 0,65m.

Nasypy:
Zalozeni nasypu:

» Po sejmuti humdznich vrstev (ornice) bude pod nasypy odtézeno nevhodné podlozi (jily,
organické zeminy ...) v tloustce cca 1,0m do hloubky pod Uroven terénu. V mistech, kde to bude
potfeba pro pojezd techniky, dojde k Upravé zakladové spary naspu mechanickym zlepSenim, tj.
zavalcovanim lomového kamene fr. 64/125 (objem 40%) do podlozi. Mocnost Upravy po zhutnéni 0,30
m.

» ProtoZze se nasyp zaklada na velmi netnosném podlozi a jedna se o Uzemi, kde je velmi
vysoko i uroven HPV, je nutno pfistoupit ke hloubkovému zlepSeni pomoci Stérkovych pilifd.

Stérkové pilife budou zfizeny pod celou plochou budovaného nasypu a to v trojuhelnikovém
rastru s délkou strany 1,9 m. V navrhu je uvazovano s predvrtavanim téchto pilot vrtakem d=0,80 a
jejich naslednym zaplnénim vibrovanym kamenivem fr. 16/32 mm. S ohledem na vysokou hladinu
podzemni vody budou piloty provadény s vypaznici. Délka pilot je navrzena v rozmezi 7 - 15m tak,
aby piloty prosli celou sloji do podlozi pevnych jild — délky viz tabulka . Piloty budou vrtany z drovné
horni hrany upravené zemni plané pomoci mechanického zleps$eni.

» Zakladova spara musi byt dokonale zhutnéna (mira zhutnéni dle TKP PS 100%, pfipadné
ID=0,8) — je nutné provest jeji prejimku dle TKP. Zakladova spara musi byt urovnana a odvodnéna
sklonem idealné alespon 2% do patniho pfikopu nebo do patniho drénu. Unosnost zakladové spary
musi Cinit 20 MPa. Prebirka z&kladové spary bude provedena po realizaci Stérkovych pilot. Jeji
kontrola bude provedena geodetickou kontrolni metodou v souladu s CSN 721006.

» Na takto upravenou zakladovou sparu se polozi geotextilie se separac¢ni a vyztuznou funkci.
Poté se provede polozeni drenazni (konsolida¢ni) vrstvy z drceného kameniva fr. 32/125 v tl. 2,0 m
zhutnéné na ID=0,80. Vrstva se uzavie separaéni geotextilii. Drenazni vrstva musi byt prolozena 2
vrstvami vyztuzné geomfize. Kontrola drendzni vrstvy bude provedena geodetickou kontrolni metodou
v souladu s CSN 7210086.

* Pro odvedeni vody z drendzni vrstvy / §térkovych pilifd jsou navrzeny patni drény, které
odvadéji vodu smérem k prekladanym vodote¢im pod novymi mosty. Patni drény budou vyplnény
kamenivem fr. 16/32 a vyloZeny filtracni a separacni geotextilii. Do ryhy bude vloZena drenazni trubka
DN 300.

» Zalozeni naspl bude nutno realizovat pfed dosazenim kvalitniho kamenitého materialu v
zafezech i tunelech, proto je pro kamenivo k zavalcovani, konsolidacni vrstvu i pilife pfedepsan novy
material.

Budovani nasypu:

Predpoklada se, ze v dobé, kdy se zacne budovat nasyp, nebudou k dispozici jesté vhodné
zeminy/horniny z tunelu, ale pouze podmine¢né vhodné zeminy z pfilehlych zarezl tunelu pfipadné
jejich portalovych Usekd. Na zakladé toho doSlo k rozdélni nasypl na 2 typy. Jedna se o nasypy
s vy$kou niz8i, nebo rovnou nez 6,0m a na nasypy s vySkou vyssi nez 6,0m.

» Naspova télesa se buduji po vrstvach, které se zhuthuji. TlouStky vrstev jsou dany pouzitym
materialem sypaniny, jeho frakci a pouzitym druhem hutniciho prostfedku. Podrobnosti urcuji platné
normy, dale TKP a Vzorové listy zelezni¢niho spodku. Pro kamenity a balvanity material sypaniny plati
omezeni maxima frakce na 2/3 tloustky sypané vrstvy.
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» Nasyp se uklada a zhuthuje po vrstvach, aby bylo dosazeno stupné zhutnéni dle platnych
norem. Nejvhodnéjsi technologie hutnéni se zjiStuje zhutfovaci zkouSkou. Vihkost pfed zacatkem
zhutfiovani se nema odliSovat od optimalni vihkosti. Pokud je vlhkost mimo meze, je nutno ji upravit
napf. privinenim. Povrch zhutnéné vrstvy musi mit pficny sklon 3-5% a to stfechovity. Povrch nesmi
vykazovat prohlubeniny. Destova voda musi snadno odtékat z povrchu.

» Na svazich se zfidi vegeta¢ni ochrana ve formé pohozu podorni¢ni zeminou v tl. 0,15m a
prichyceni biodegradaéni rohoze s travnim semenem.

+ Budovani télesa se ukonci v Urovni pod ochrannou vrstvou proti promrzéani a prekryje se
ochrannou vrstvou z materialu jadra v tl. 0,3 m. Po zkonsolidovani naspu a podlozi je mozné téleso
dokonc¢it, pfed tim je ale nutné odstranit ochrannou vrstvu v tl. 0,3m.

Zarezy:

Zafezy byly vypoctem stabilitné posouzeny a na zakladé téchto vypoctld byly v zéfezech
upraveny sklony svahd.

Ochranné valy:

V ramci stavby je navrzen ochranny val v loklaité u osady Dobfejovice, ktery je zfizen pro vizualni
(a hlukové) odclonéni nové trati (provozu na trati) od okoli. Jedna se o odclonéni, které bylo soucéasti
predchozi projektové pfipravy, resp. je obsazeno v Uzemnim rozhodnuti stavby.

Ochranny val se bude sypat z pfedrceného horninového materialu z razby tunelu max. do fr. 250
mm. Kamenita sypanina musi mit charakter min. R4. Je navrzen vysky min. 2,5 m se Sifkou koruny
1,0 m. Sklony svaht 1 : 1,5. Nahorni val je umistén v koruné nové budovaného nasypu v téchto
mistech.

Od km Do km Délka upravy (m) Rozméry
14,591 15,835 1244 1,0x2,5
Odvodnéni:

Trativody, svodnd potrubi a drény.

» Drenazni potrubi je navrzeno jednotné z PE-HD, DN 150 s hladkou vnitfni plochou a
profilovanou sténou. V ojedinélych pfipadech DN 200

* Minimalni podélny sklon trativodd je navrzen 5%. s ohledem na uzity materidl (plasty) a
minimalizaci zemnich praci. V oddvodnénych a na poradé projednanych pfipadech je mozné
navrhnout sklon trativodd az 3%. za predpokladu ulozeni potrubi do betonového loze.

+ Sklon svodného potrubi je navrzen minimalné 5%.

» Patni drény zabezpecuji odvodnéni konsolidacni (drenazni) vrstvy

» Do ryhy pro patni drén je viloZzena plastova drendzni trubka DN300, kterd je vylsténa do
prelozenych vodoteci u novych mostl

Otevrené prikopy.

» Prfikopova tvarnice zpevnénych otevienych pfikopl TZZ3, TZZ4 bude uloZena do betonového
loze C30/37 XC4, XF3tl. 0,1m a provede se vyplnéni spar
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+ SO 38-10-53 Dobrejovice - Sevétin, zelezniéni svrsek
« S038-11-53  Dobiejovice - Sevétin, zelezniéni spodek

Stavebni objekty, které jsou soucasti vySe uvedeného modernizovaného Useku zacinaji v km
15,485 691 (konec SO 38-10-52 a SO 38-10-52) a kon¢i v km 20,951 327. Celkova délka useku je
5465,636 m.

Objekty zelezni¢niho svr§ku zahrnuiji:

+ zfizeni koleje, Stérkového loze a draznich stezek

 zfizeni konstrukce pevné jizdni drahy (PJD) v tunelu a prfechodovych oblasti

Objekty zelezni¢niho spodku zahrnuiji:

+ zfizeni nového télesa Zelezni¢niho spodku,

» provedeni sanace zemni plané se zfizenim novych konstrukénich vrstev prazcového podlozi,

+ zfizeni zesilenych konstrukci prazcového podlozi (pfechodové oblasti zelezni¢nich mostd a
podchodu)

» vybudovani nového odvodnovaciho zafizeni systémem otevienych pfikopl a trativodu véetné
potfebnych odkopavek,

+ likvidace odpadu

Soucasny stav:

V ramci SO Zelezni¢niho svrsku se v daném Useku nenachazi stavajici trat. Jednd se o prelozku,
resp. svym charakterem novostavbu trati.

V ramci SO zelezni¢niho spodku se jedna o stavajici terén, volné v pfevazné mife nezastavéné
Uzemi, kde se realizuje nové téleso drahy, spolu s odvodnénim a dalSimi dopliujicimi opatfenimi.

Nové budovany mezistani¢ni Usek zacina v novém km 14,485 691 a kon¢i v km 20,951 327. V
tomto Useku se cela nové budovana trat nachazi v prelozce. Na zacatku miji obec Dobfejovice, na
konci obec Vitin se zausténim do ZST Sevétin cca km 21,7. Za Odbockou Dobrejovice postupné trat
prechazi z vysokého cca 15,1m vysokého néspu (v€etné nadnasypu) do zéafezu pred ChotyCanskym
tunelem. Z&rez zaciné cca v km 15,835 a je dlouhy cca 100 m. Nejvyssi vySky dosahuje u portalu a to
cca 13,5m. Stavajici terén je proménlivy — za Odbockou Dobfejovice je nejdfive sklonén vlevo a cca v
km 15,6 v oblasti pfechodu Dobfejovického potoka, pfechazi na pravostranny. Chotyansky tunel
kfizuje 3x stavajici trat, miji obec Choty€any a Vitin a kfizi dalnici D3. Je navrzen od km 15,932 —
20,742 v délce 4810 m. Za severnim portalem trat’ vstupuje do zafezu cca délky 750 m a hloubky cca
10,1 m. Stavajici terén je v Useku za portalem plochy.

Navrhovany stav:

Navrhova rychlost v tratovych kolejich:

Reseni smérovych pomérl v tomto Useku vyplyva z pozadavku maximalné vyuzit zvyseni tratové
rychlosti pfi dodrzeni zabor( pozemk( danych Gzemnim rozhodnutim a z pozadavkd danych ZTP na
zvySeni tratové rychlosti.

Zasada feSeni smérovych pomérl vychazi z pozadavk( ZTP stavby, a z doplfiujicich pozadavki
pfi projednani v prubéhu zpracovavani projektoveé dokumentace. Pfi navrhu smérového feseni bylo
respektovano znéni normy CSN 73 63 60-1, navrh pocita s pouzitim pfechodnic tvaru klotoidy.

Tratovy Usek je v celé délce navrzen pro V=160km/h a V130=V150=Vk=200 km/h.
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Prostorova priichodnost:

V celém useku trati navrh zajistuje dodrzeni prostorove prichodnosti pro loZznou miru UIC GG, tj.
prajezdny prafez Z GC podle CSN 736320, VMP a volného schddného a manipula¢niho prostoru.

Rozchod koleje:

Dle TSI INF je evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1 435 mm, navrhovy rozchod koleje
pro pFicné prazce 1 437 mm.

Material Zelezni¢niho svrsku:

Konstrukce zelezni¢niho svrSku navrzené touto projektovou dokumentaci zajiStuje bezpecnou
jizdu vozidla pfi nejvétsi stanovené hmotnosti na napravu a nejvyssi tratové rychlosti. Obé tratové
koleje jsou navrzeny jako bezstykové kolej. Mostni objekty se na tomto modernizovaném Useku
uvazuji s pribéznym kolejovym lozem.

Po dokoné&eni praci na zel. spodku bude v obou kolejich v souladu se ,Zasadami modernizace a
optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské republiky“ provedena pokladka nového svrdku s
kolejnicemi 60E2 na betonovych prazcich pro béznou kolej délky 2,6 metru s bezpodkladnicovym
pruznym upevnénim svérkou, které jsou schvalené pro bézné pouziti, nebo v rozSifeném provoznim
ovéfovani“, rozdéleni prazcu ,u”.

Uklon kolejnic (i v uzlu upevnéni PJD) je v celém SO jednotné navrzen 1:40.

V mistech nastupnich ploch tunelu i v celé délce tunelu je navrzeno upevnéni s protikorozni
Upravou.

Pro snizeni namahani zelezniéniho svrsku (eliminace vzniku & zpomaleni rozvoje provoznich
vad v konstrukci koleje a tim snizeni nakladd na Udrzbu) a pro zpomaleni narlstu emise hluku a
vibraci jsou v délce celého Useku navrzeny tuhé podpraZzcové podlozky (USP) se statickou ploSnou
tuhosti Cstat =2 0,35 N/mm3. Podprazcoveé podlozky budou navrzeny i pod pfechodovou oblasti ZSp a
Zsv (vzdy az k zacatku PJD).

Material kolejového loze je navrzen novy, fr. 31,5/63.

Nové kamenivo pro kolejové loZze musi odpovidat Obecnym technickym podminkam pro
kamenivo kolejového loze Zelezni¢nich drah ve znéni zmény (€.j. 38992/2020-SZ-GR-013).

V Choty€anském tunelu je dle ZTP navrzeno zfizeni konstrukce pevné jizdni drahy (PJD). V
dokumentaci nesmi byt uvedeno o jaky systém upevnéni se jedna (tim neni ani mozné rozkreslovat
detailné napf. pfechodové oblasti — toto bude feSeno az v ramci realizace, resp. dodavky stavby).

Konstrukce PJD bude realizovana do nového dvoukolejného tunelu s plné funkénim
odvodnovacim systémem a vybetonovanou vyplfiovou konstrukci invertu (spodni stavba pro PJD).

Pod PJD bude vytvofen prostor pro podbetonovéani v tloustce min. 300 mm (roznaseci
deska/nosnd vrstva HGT). Mimo tunel je min. §ifka 3,4 m. Podkladni betonova deska/ vrstva HGT
vytvofi zakladni montazni rovinu pro PJD. V ramci projektu se pocita pro vrstvu HGT ve VV s betonem
C16/20 jak v tunelu, tak mimo néj.

Pozadované vlastnosti materialu roznaseci vrstvy budou specifikovany ve fazi dokumentace
dodavatele, az bude znam typ konstrukce PJD.

Pro vytvoreni plynulého pfechodu tuhosti mezi klasickym kolejovym lozem a PJD budou zfizeny
prechodové oblasti.

Zelezniéni spodek:
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Stavba je navrzena jako modernizace stavajici traté pro rychlost 200 km/h.
Konstrukce prazcového podlozi:
Pro navrh prazcového podlozi byly pfevzaty pozadavky novelizovaného predpisu S4.

Dle ptilohy 6 predpisu SZ S4 je pro zatizeni koleje 3. fadu (14,601 — 29,2 mil. hrt/rok) pro 160
km/h £V <200 km/h minimalni pozadovany modul pfetvarnosti :

na zemni plani Emin,ZP=70 MPa
na plani télesa spodku Emin,PL=90 MPa
v pfechodové oblasti Emin,ZKPP=110 MPa

Ochrana plané pred nepfiznivymi G€inky mrazu - nadmorska vyska 390 m. n. m—450 m. n. m (dle
S4, pril.7, tab.1 vySkové pasmo 400-500 m n.m.)

Index mrazu: Imn=475°C.den

Hloubka promrzani prazcového podloZi hpr=0,045x \lmn = 1,0m

Pro V =161 — 200 km.h-1 je dle S4 &l.25 navrzena Uplna ochrana zemni plané pred promrzanim.
Zemni téleso:

Navrh Uprav drazniho télesa a navrh odvodnéni je vypracovan v souladu s predpisy, normami a
vzorovymi listy. Navrh zpusobu odvodnéni, rozhrani odvodrovanych ploch a poloha jednotlivych
odvodnovacich zafizeni byly navrzeny s ohledem na umisténi zelezni¢nich mostd i propustkd a v
neposledni fadé s ohledem na polohu stavajicich i novych inzenyrskych siti.

Zemni plaf je navrzena jednotné ve sklonu 5% a PTZS ve shodném sklonu jako zemni plaf také
5%. VySka Stérkového loze 0,90 m je dodrzena.

Nasypy:
Zalozeni nasypu:

» Po sejmuti humdznich vrstev (ornice) bude pod nasypy odtézeno nevhodné podlozi (jily,
organické zeminy ...) v tloustce cca 1,0m do hloubky pod Uroven terénu. V mistech, kde to bude
potfeba pro pojezd techniky, dojde k Upravé zakladové spary naspu mechanickym zlepSenim, tj.
zavalcovanim lomového kamene fr. 64/125 (objem 40%) do podlozi. Mocnost Upravy po zhutnéni 0,30
m.

* Protoze se nasyp zaklada na velmi netnosném podlozi a jednd se o Uzemi, kde je velmi
vysoko i iroven HPV, je nutno pfistoupit ke hloubkovému zlepSeni pomoci Stérkovych pilifa.

Stérkové pilife budou zfizeny pod celou plochou budovaného nasypu a to v trojuhelnikovém
rastru s délkou strany 1,9 m. V navrhu je uvazovano s pfedvrtavanim téchto pilot vrtakem d=0,80 a
jejich naslednym zaplnénim vibrovanym kamenivem fr. 16/32 mm. S ohledem na vysokou hladinu
podzemni vody budou piloty provadény s vypaznici. Délka pilot je navrzena v rozmezi 7 - 15m tak,
aby piloty prosli celou sloji do podlozi pevnych jild — délky viz tabulka . Piloty budou vrtany z drovné
horni hrany upravené zemni plané pomoci mechanického zleps$eni.

» Zakladova spara musi byt dokonale zhutnéna (mira zhutnéni dle TKP PS 100%, pfipadné
ID=0,8) — je nutné provést jeji prejimku dle TKP. Zakladova spara musi byt urovnana a odvodnéna
sklonem idealné alespor 2% do patniho pfikopu nebo do patniho drénu. Unosnost zakladové spary
musi ¢init 20 MPa. Prebirka zakladové spary bude provedena po realizaci Stérkovych pilot. Jeji
kontrola bude provedena geodetickou kontrolni metodou v souladu s CSN 7210086.
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» Na takto upravenou zakladovou sparu se polozi geotextilie se separacni a vyztuznou funkci.
Poté se provede polozeni drenazni (konsolida¢ni) vrstvy z drceného kameniva fr. 32/125 v tl. 2,0 m
zhutnéné na ID=0,80. Vrstva se uzavie separacni geotextilii. Drendzni vrstva musi byt prolozena 2
vrstvami vyztuzné geomfize. Kontrola drenazni vrstvy bude provedena geodetickou kontrolni metodou
v souladu s CSN 721006.

» Pro odvedeni vody z drenazni vrstvy / §térkovych pilifd jsou navrzeny patni drény, které
odvadéji vodu smérem k prekladanym vodote¢im pod novymi mosty. Patni drény budou vyplnény
kamenivem fr. 16/32 a vyloZeny filtracni a separacni geotextilii. Do ryhy bude vloZena drenazni trubka
DN 300.

» Zalozeni naspl bude nutno realizovat pfed dosazenim kvalitniho kamenitého materialu v
zafezech i tunelech, proto je pro kamenivo k zavalcovani, konsolidacni vrstvu i pilife pfedepsan novy
material.

Budovani nasypu:

Predpoklada se, ze v dobé, kdy se zacne budovat nasyp, nebudou k dispozici jesté vhodné
zeminy/horniny z tunelu, ale pouze podmine¢né vhodné zeminy z pfilehlych zarezl tunelu pfipadné
jejich portalovych Usekl. Na zakladé toho doSlo k rozdéIni nasypl na 2 typy. Jedna se o nasypy
s vySkou niz§i, nebo rovnou nez 6,0m a na nasypy s vyskou vyssi nez 6,0m.

+ Naéspova télesa se buduji po vrstvach, které se zhutfiuji. Tloustky vrstev jsou dany pouzitym
materidlem sypaniny, jeho frakci a pouzitym druhem hutniciho prostfedku. Podrobnosti urCuji platné
normy, dale TKP a Vzorové listy Zelezni¢niho spodku. Pro kamenity a balvanity material sypaniny plati
omezeni maxima frakce na 2/3 tloustky sypané vrstvy.

» Nasyp se uklada a zhuthuje po vrstvach, aby bylo dosazeno stupné zhutnéni dle platnych
norem. Nejvhodnéjsi technologie hutnéni se zjiStuje zhutfovaci zkouSkou. Vihkost pfed zacatkem
zhutfiovani se nema odliSovat od optimalni vihkosti. Pokud je vlhkost mimo meze, je nutno ji upravit
napt. pfivihéenim. Povrch zhutnéné vrstvy musi mit pficny sklon 3-5% a to stfechovity. Povrch nesmi
vykazovat prohlubeniny. DeStova voda musi snadno odtékat z povrchu.

» Na svazich se zfidi vegetacni ochrana ve formé pohozu podorni¢ni zeminou v tl. 0,15m a
prichyceni biodegradaéni rohoze s travnim semenem.

» Budovani télesa se ukoné&i v Urovni pod ochrannou vrstvou proti promrzani a prekryje se
ochrannou vrstvou z materialu jadra v tl. 0,3 m. Po zkonsolidovani naspu a podlozi je mozné téleso
dokoncit, pfed tim je ale nutné odstranit ochrannou vrstvu v tl. 0,3m.

Zarezy:

Zafezy byly vypoctem stabilitné posouzeny a na zakladé téchto vypoctd byly v zarezech
upraveny sklony svaht. Jedna se o nasledujici zafezové Useky:

» Zéafez Z4 — km 15,835 — 15,932 (jizni portal ChotyCanského tunelu)
» Zafez Z5 - km 20,742 — cca 21,500 (severni portal Chotycanského tunelu
Ochranné valy:

V ramci stavby je navrzen ochranny val v lokalité u osady Dobfejovice, ktery je zfizen pro vizualni
(a hlukové) odclonéni nové trati (provozu na trati) od okoli. Jedna se o odclonéni, které bylo soucasti
predchozi projektové pfipravy, resp. je obsazeno v lzemnim rozhodnuti stavby.

Ochranny val se bude sypat z pfedrceného horninového materialu z razby tunelu max. do fr. 250
mm. Kamenita sypanina musi mit charakter min. R4. Je navrzen vy$ky min. 2,5 m se Sifkou koruny
1,0 m. Sklony svah( 1 : 1,5. Nahorni val je umistén v koruné nové budovaného nasypu v téchto
mistech.
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Od km Do km Délka upravy (m) Rozméry
14,591 15,835 1244 1,0x2,5

Mimo uvedeného je dale navrZzen ochranny val pfed stékajici povrchovou vodou do zéfezud
(nahorni val).

Ochranny val se bude sypat z vykopového materidlu dostupného na stavbé. Je navrzen vysky
min. 1,0 m se Sifkou koruny 1,0 m. Sklony svah( 1 : 2. Nahorni val je odsazen do vzdalenosti 2m od
hrany zarezu tak, aby nepfitéZoval nové zfizenou ochrannou vrstvu proti promrzani.

Na navodni strané musi byt zfizena vrstva z nepropustného materialu min. tloustky 0,50 m.
Ochrana svah( ochranného valu se provede pomoci biodegradaéni rohoze s travnim semenem
uchycené upevnovacimi skobami.

V pripadé nedostatec¢ného podélného spadu terénu za valem bude za nim vytvofen nezpevnény
prikop min. Sitky 0,4 m ve skonu min. 4 %.. Jedna se o Usek:

Od km Do km Délka upravy (m) Rozméry

15,835 15,932 97 1,0x1,0

Nova gabionova zed:

V zéfezu za Chotyéanskym tunelem je oproti DUR nové navrzena gabionova zarubni zed a to z
dlvodu nutnosti omezeni zaborl trati v blizkosti stavajicich vodote€i. Jedna se o feSeni, které
popisuje samostatny SO 38-11-01.1.

Odvodnéni:
Trativody, svodnd potrubi a drény.

» Drenazni potrubi je navrzeno jednotné z PE-HD, DN 150 s hladkou vnitfni plochou a
profilovanou sténou. V ojedinélych pfipadech DN 200

* Minimalni podélny sklon trativodd je navrzen 5%. s ohledem na uzity materidl (plasty) a
minimalizaci zemnich praci. V oddvodnénych a na poradé projednanych pfipadech je mozné
navrhnout sklon trativodd az 3%. za predpokladu ulozeni potrubi do betonového loze.

+ Sklon svodného potrubi je navrzen minimalné 5%.
» Patni drény zabezpecuji odvodnéni konsolidacni (drenazni) vrstvy

» Do ryhy pro patni drén je viloZzena plastova drendzni trubka DN300, ktera je vylsténa do
prelozenych vodoteci u novych mostl

Pfikopové zlaby UCB.

» Zasyp ryhy (vrchni vrstva) bude proveden propustnym nenamrzavym materidlem, okoli
odvodriovacich otvord bude vysypano drcenym kamenivem (Stérkem) frakce 32/63, pod drenaznimi
otvory bude ryha vyplnéna betonem C12/15. Zlab bude uloZzen na podkladni betonovou desku z
betonu C12/15 tl. 0,15 m. Zlab je nutné pfed zasypem ochranit hydroizolacnim natérem.

» Zasyp odvodnovacich otvortl bude proveden prabézné po celé délce zlabd do Urovné plané
zelezni¢niho spodku.

» Zasyp za rubem zlabl miZze byt proveden z recyklovaného Stérku.

+ Tyto materidly jsou v ramci této stavby k dispozici a je mozno pouzit jak recyklovany Stérk, tak
i propustny nenamrzavy material jako napf. pisky nebo Stérky s pfimési jemnozrnné zeminy.
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» V mistech pfechodu otevieného pfikopu do pfikopovych Zlabl bude zfizena zachytna mfiz.
Otevrené prikopy.

» Prfikopova tvarnice zpevnénych otevienych pfikopl TZZ3, TZZ4 bude uloZena do betonového
loze C30/37 XC4, XF3 tl. 0,1m a provede se vyplnéni spar

Horska vpust.

» Je navrzena pfi pfechodu otevieného odvodrovaciho zafizeni do zatrubnéného pfikopu. V
tomto SO je v km 15,835 vlevo koleji. NavrZzena je jako monoliticka betonova horska vpust

« S0 38-11-53.1 Dobiejovice - Sevétin, gabionové zarubni zdi

Nové vyclenény podobjekt zarubnich zdi z pavodniho FeSeni SO 38-11-53 s ohledem na
budouciho spravce.

Novy objekt splfiuje pozadavky na zatizeni pro zarubni zdi dle CSN 73 0037, CSN EN 1997-1.
Predmétem stavebniho objektu je komplexni zabezpeceni vystavby SO:
+ zajisténi stavajicich siti v prostoru stavby,

» provedeni vykopu pod Urovni stavajiciho terénu pod ochranou hfebikovaného svahu, véetné
odvedeni podpovrchovych a povrchovych vod,

+ kompletni vystavba novych zdi vcetné vSech nalezitosti specifikovanych projektem —
podkladni vrstvy, nosné konstrukce, zabradli v€. odvodnéni apod.

Nosnou konstrukci tizné zarubni zdi tvofi gabionové koSe. Vyska zdi je po délce proménna. Kose
budou vyskladany ru¢né v plném rozsahu z diivodu minimalizace jejich stlaceni. Spodni koSe budou z
dlvodu tvarové stalosti rovnéz posileny zdvojenim siti v lici zdi.

« SO 38-11-05 Dobrejovice, sanace starych dulnich dél

Zajmovy prostor realizace stavebniho objektu ,SO 38-11-05 Dobrejovice, sanace starych dllnich
dél* se nachazi cca 1,0 km jizné od obce Dobrejovice u Hosina v Useku staniceni projektované trati
km 14,200 000 - km 14,900 000. Zajmovou oblast vymezuje polygon poddolovaného Uzemi ID2057.
Plocha tohoto Uzemi €ini cca 28 ha.

V zdjmovém Uzemi byla provadéna tézba lignitu v letech 1865-1883 a 1900-1914. Dle
dostupnych informaci byla tézba spiSe kratkodoba o minimalnim rozsahu, a to v hloubkach od 5-ti do
20-ti m. Informace je vzhledem k velmi omezenym archivnim podkladiim nutné povazovat pouze za
orientacni. Ovéfenym Gdajem je pouze ukonceni tézby pfed vypuknutim I. svétové valky, avSak bez
konkrétniho ddvodu.

V zajmovém Uzemi nejsou evidovana zadna vyhradni loziska nerostnych surovin, jejichz
ochranou a evidenci by byla povéfena CGS (ve smyslu ustanoveni § 8 zékona ¢&. 44/1988 Sb., o
ochrané a vyuziti nerostného bohatstvi (horni zakon), ve znéni pozdéjSich pfedpisu). Rovnéz se zde
nenachazi zadné uzemi s predpokladanymi vyskyty lozisek, tj. s prognéznimi zdroji, jejichz ochranu by
byly povinny zajistit organy tzemniho planovani a stavebni Ufady ve smyslu ustanoveni § 13, odst. 1
zakona €. 62/1988 Sb., a § 15 horniho zakona.

V prabéhu realizace penetracnich zkousek a vrtnych praci nebyl zaznamenan propad soutyci
nebo vriného naradi, popr. jiny ndznak signalizujici zastizeni volného podzemniho prostoru, pfipadné
prostoru vyplnéného velmi rozvolnénou zeminou (zavalené duini dilo). Ani z geologické dokumentace
vrtt nebyl patrny vyskyt navazek, ktery by ukazoval na sanované dilini dilo.
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Z vySe uvedeného Ize konstatovat, Ze pfitomnost starych dulnich dél se i pfes relativné podrobné
prozkoumani Uzemi nepodafilo prokazat.

Jedinym dInim dilem v zajmovém Gzemi tak z(istava zasypana jama oznagena v registru CGS
Cislem 9137 (v situaci v pfiloze €. 1 oznaCena jak DD1), jejiz odval se okrajové dotyka prelozky
zelezniéni trati v km 14,400 (pozemek p.€.702/2 v k.0. Dobrejovice u Hosina).

| pfes vySe uvedené zavéry z provedeného inzenyrskogeologického prizkumu nelze existenci
starych dudlnich dél, respektive volnych prostor v zakladové pudé zcela vyloucit. Stavebni objekt SO
58-11-05 Dobrejovice, sanace starych dlinich dél, je tak ,preventivnim® ndvrhem, ktery jednak alokuje
financni prostfedky a zaroven investorovi podavé informaci, jak v dané situaci postupovat v pfipade,
Ze v prubéhu stavby dojde k zastizeni starého dilIniho dila.

Technicky navrh sanace simuluje postup praci ve dvou variantach:
1) pro zastizené dulni dilo v délce 100 m - vytipovany pficny profil P42 ve stanic¢eni 14,800 km,
2) pro zastizené duini dilo v délce 30 m - vytipovany pFi¢ny profil P33 ve stanic¢eni 14,350 km,

Legislativni postup ve véci ohlaSovaci povinnosti a administrativnich Gkond je popsan
dokumentaci uvedeného SO.

V Usecich, kde je trat vedena na naspovych télesech se pfedpoklada zlepSovani zakladové pldy
pomoci Stérkovych pilifd dosahujici hloubek az 15 m. PFi_provadéni velkoprdmérovych vrtd pro
Stérkové piloty v zajmovém Useku, je nutné vrtmistry upozornit na nutnou evidenci a okamzité ohlaseni
nahlého propadu vrtného naradi.

V pripadé takového zjisténi budou prace na dané piloté pozastaveny a pfistoupeno k vyhledani a
ovéfeni existence dulniho dila a zjisténi jeho pfipadného rozsahu.

« SO 38-15-51  Nemanice | (v&.) - Sevétin (v&.), vystroj prazskeé trati

Vystrojeni trati zahrnuje navésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou orientaci,
nezapojené do zabezpecovaciho zafizeni. Tabule s napisy nazvl stanic a zastavek nejsou soucasti
tohoto objektu.

Stavebni objekt zahrnuje nové prvky vystrojeni trati v rozsahu stavby. StaniCeni bude plynule
navazano na stavajici soustavu staniceni na zac¢atku i konci Uprav.

Umisténé naveésti: Kilometricka poloha, Posun zakazan, Tratova rychlost, O¢ekavejte tratovou
rychlost, Stoupani traté, Klesani traté.

Parametry, zpusob instalace, prostorové umisténi stani¢éniki upravuje predpis SZDC M 21
»1opologie sité a stani€eni trati Zelezni€nich drah®.

PFi umistovani navéstidel je tfeba respektovat prislusné vzorové listy kategorie ZT, zejména pak
vzdalenost nejbliz8i €asti navéstnich tabuli od osy krajni koleje musi byt alespon 2,55 m. PFi
umistovani tabulovych navéstidel mezi koleje je vhodné pouzit sloupky standardni vysky (umisténi
spodni hrany navéstnich tabuli min 2,0 m nad TK). V nutnych pfipadech je mozné pouziti kratkych
sloupkd. Vzdy v8ak musi byt dodrzeny ustanoveni o prijezdném prafezu.

Navéstidla musi odpovidat poZzadavkim Obecnych technickych podminek S 816/2017-SZDC-
013 pro neproménnd navéstidla a Technickym podminkdm dodacim (TPD) jednotlivych vyrobcu.
Navéstidla mohou dodavat pouze vyrobci, ktefi maji platné TPD pro dodavky neproménnych
naveéstidel v gesci O13.

Provedeni jednotlivych prvku vystroje trati, zejména graficka podoba navésti, musi byt v souladu
s platnymi pfedpisy budouciho spravce infrastruktury (SZ s.o.) v dobé osazeni.
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« S046-10-11  ZST Veseli n.L., zel. svréek kolejisté TO

V ramci stavby IV. TZK v Gseku Nemanice a Veseli nad Luznici dochazi k takovym zménam ve
vedeni trasy a ruseni dopraven s kolejovym rozvétvenim, Ze objekty tratového okrsku Sevétin, ktery
zajistuje Udrzbu Nemanice (mimo), budou nevyuZitelné. Jedna se o objekty v ZST Hluboka n/VIt. —
Zamosti (garaz pro MUV, rampa, kryté sklad. prostory, soc. zafizeni, panel. plochy),ZST Chotycany
(rampa, soc. zafizeni, panel. plochy), ZST Sevétin (soc. zafizeni, panel. plochy, kryté sklad. prostory,
garaz pro dodavky automobild, sidlo tratmistra) s celkovou plochou sklad. prostor 263m2, panel. ploch
2225m2 a celkovou délkou koleji TO 263m.

ProtoZe nové navrzena trasa miji tyto stanice pozaduje spravce infrastruktury ¢aste¢nou nahradu
vySe popsanych objektd vybudovanim novych a rekonstrukci stavajicich objektu.

V ramci tohoto SO se fesi zapojeni krytého stadni pro MUV a potfeby TO (SO 46-40-07) do
kolejisté TO, zruSeni stavajicich k.C. 32k, 36k, ¢astecné sneseni k.C. 34k a jeji nahrada k.¢. 400. S
ohledem na zménu konfigurace kolejisté doslo i k precislovani koleji TO.

V kolejisti TO zlstavaji ponechany stavaji vyhybky nové oznacené jako vyhybky ¢.401, 402 a
403 a k nim napojena kolejova pole. Jiné stavajici konstrukce Zelezni¢niho svr§ku nebudou vyuzity.

Ugelové koleje TO:

Smeérové feSeni kolejisté TO je navrzeno dle zavérl z vyrobnich porad. Kolej €. 401 a €. 400 jsou
navrzeny o polomérech R=150m pro rychlost V=30km/h. V kolejich je navrzeno rozSifeni rozchodu
patrné z prehledného nakresu Zzelezni¢niho svrdku, které bude realizovano pomoci vybéhu. Je
uvazovano s rozSifenim rozchodu koleje 1mm/1m délky koleje, vyjimecné 2mm/1m délky a v jednom
pfipadé 3mm/1m. RozSifeni je Au=6mm. Kolejovy svrSek tvofi uZité kolejnice S49 na betonovych
prazcich s tuhym upevnénim a rozdélenim ,c“, vyjime¢né ,d".

S ohledem na nevyhovujici smérové pomeéry stavajici k.€.34k, které neumoznily navrhnout u
koleje rampu pozadovanou spravcem, je v plvodni ose koleje navrzena nova kolej €. 401, ktera je
zapojena smérovym obloukem o poloméru R=175m do vyhybky &. 405 n.€. Svrsek koleje tvofi uz.
kolejnice S49 na betonovych praZzcich SB8P. Napojeni do stdvajiciho stavu je feSeno smeérovym
obloukem o poloméru R=150. V koleji je navrzeno rozSifeni rozchodu v hodnotdch Au=6 mm pro
R=175m a Au=6m pro R=150m, z diivodu technickych moznosti upevnéni.

Pfehlednd tabulka kolejisté pro provedeni Uprav:

400 211m 30 km/h Ucelovi kolej TO, ptivodni &.34k

401 78m 30 km/h Ucelovi kolej TO, nové do gardze pro MUV
402 22m 30 km/h Ucelovi kolej TO

403 30 km/h Ucelovi kolej TO, pivodni 402

404 30 km/h Ucelovi kolej TO, pivodni 403

405 30 km/h Ucelovi kolej TO, piivodni 404

406 30 km/h Ucelovi kolej TO, piivodni 405

Koleje TO jsou navrzeny z uz. kolejnic S49 a na betonovych prazcich SB8P, upevnéni tuhé se
svérkou ZS4, upevnéni K, S 4pl. SvrSek koleji TO je navrzen uzity, pfednostné budou pouzita
nerozebrana kolejova pole. Tloustka kolejového loze, které je uvazovano nové je min. 0,25m pod bet.
prazcem. Drazni stezky jsou navrzeny v maximalnim sklonu 12%. Drazni stezka mezi kolejemi (napf.
ve spojkach) bude zfizena od min. os. vzdalenosti 4,2 m. Drazni stezky budou provedeny ze Stérkodrti
frakce 4/16. Prostor pod zasypem drazni stezky mezi kolejemi bude z recyklovaného drazniho Stérku
fr. 31,5/63.

Dle TSI INF je evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1 435 mm, navrhovy rozchod koleje
pro pfiéné prazce 1 437 mm.
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Pfechodova spojka mezi tvarem S49 a T bude vlozena do Usekl pred a za vyhybku n.€. 400, v
Useku za vyhybkou n.¢. 405 a pfed stavajici zemni zarazedlo v nové koleji €islo 401.

SvrSek k.6.401 bude v garazi pro MUV tvofen kolejnici tvaru S49 s upevnénim typu ,K* na
zelezobetonové sténé distici jamy s vyrovnavkou z plastbetonu. Podkladnice budou pfichyceny k
podkladu pomoci chemické kotvy (kotevni Sroub + zdalivka kotevnich Sroubu).

Kusa kolej ¢.401 vedouci do garaze pro MUV bude ukonéena kolejnicovym zarazedlem. Kolej
bude opatfena navésti Konec posunu.

Pod $térkové loze je nutné zfidit vodorovnou vrstvu térkodrti v min. tl. 0,15m.

S ohledem na propustné podlozi nebude v ramci tohoto stavebniho objektu budovano odvodnéni
zel. spodku. Zemni plan i plan télese zelezni€niho spodku je navrzena ve vSech upravovanych
kolejich vodorovna.

« S0 46-11-51.1 ZST Veseli n.L., vyklizeni opusténych lokalit

Uvedeny SO tesi demolici drobnych objektt, které nejsou zapsany v KN, vychazi z UR stavby
HORVES.

Ve stavebnim objektu SO 46-11-51.1 ZST Veseli n. L., vyklizeni opusténych lokalit jsou
k odstranéni navrzeny pouze nasledujici objekty:

OBJEKT 1A

Soucasti objektu jsou 3 obdélnikové gardze vyuzivané jako sklady s pldorysnymi rozméry 5,3 x
3,2m, 10,0 x 4,5 m a 8,0 x 3,3 m. Vy8ka od terénu ke hfebeni nejvyssi stfechy je 3,6 m. Garaze jsou
celé kompletné plechové, vcéetné stén, stfechy i vjezdovych vrat. Objekty jsou zalozeny na
prefabrikovanych betonovych panelech. Kolem objektu se nachazi zna¢né poskozeny pletivovy plot s
ocelovymi sloupky.

OBJEKT 1B

Tento objekt tvofi betonova rampa (respektive 2 rampy s mezerou uprostfed) s ocelovymi
pochozimi lavkami. Celkové pudorysné rozméry jsou 13,1 x 3,9 m. VySka rampy je 1 m nad okolni
terén. Kolem rampy je ocelova pochozi lavka s ocelovym z&bradlim se svislou vyplni.

OBJEKT 1C

Objekt slouzi jako kulna ke skladovani dfeva a nachazi se vedle objektu 1B. Pudorysné rozmeéry
jsou 2,7 x 2,5 m a vySka od terénu ke hiebeni pultové stiechy je 2,9 m. Svislé konstrukce se skladaji
ze drevénych tramu s prkennym oplasténim. Stfesni krytinu tvofi eternitové vinité desky.

Parametry stavby:

Zastavéna plocha objektu 1A: 92,7 m2
Zastavéna plocha objektu 1B: 50,5 m2
Zastavéna plocha objektu 1C: 6,7 m2
Zastavéna plocha celkem: 149,9 m2
Obestavény prostor objektu 1A:  cca 255 m3
Obestavény prostor objektu 1B:  cca 43 m3

Obestavény prostor objektu 1C:  cca 18 m3
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Obestavény prostor celkem: cca 316 m3
Délka oploceni: cca30m
D.2.1.2 Nastupisté

Reseni nastupist reprezentuji nasledujici stavebni objekty:
« S033-14-01  ZST Hiuboka n/V Zamosti, demonta? stavajicich nastupist
Stavebni objekt se zabyva demontaZi stavajicich nastupist SO 33-14-01 ZST Hluboka n/V

Zamosti, demontazi stavajicich nastupist, zrueni nastupist v ZST Hluboka n/V Zamosti a také
nastupist v zastavkach Hrdéjovice a Hosin.

+ SO 35-14-01 ZST Chotyéany, demontaz stavajicich nastupist
Stavebni objekt se zabyva demontazi stavajicich nastupist SO 35-14-01 ZST Chotycany.

Stavajici konstrukce nastupisté je jednostranné Uroviové nastupisté typu TISCHER v celkové
délce 372+270+250 m. Nachazi se ve stavajicim staniceni trati v km 18,009 — 18,279 a km 17,900 —
18,272 a km 18,032 — 18,282, umistnéné na vnitini strané obloukd.

« SO 37-14-51  ZST Sevétin, nastupisté

Stavba fesi vyvolané tpravy nastupist v ZST Sevétin s ohledem na novy podchod, resp. zajisténi
bezbariérového pfistupu pomoci ramp a dale demontaz stavajicich Uroviiovych nastupist ve stanici.

Soucasny stav

V ZST Sevétin se nachazi ve stav. stavu celkem 3 nastupi§té. Dvé Groviiova jednostranna
nastupiSté a jedno Urovnové vnéjSi nastupisté. PFistup na nastupisté je veden od vypravni budovy
pres zel. pfechody.

Stévajici konstrukce nastupnich hran je tvofena z nastupiStni konstrukce typu Tischer (bet.
nastupistni tvarnice na bet. podlozce). Pochozi plocha vnéjsiho nastupisté je z bet. zamkové dlazby a
u jednostrannych nastupist z ZB desek. Zel. pfechody jsou dievéné pripadné z ZB paneld.

Navrhovany stav

Z ddvodu nevyhovuijici polohy vic¢i novému kolejisti jsou vSechna stav. nastupidté navrzena k
demolici. Nové jsou navrzena dvé nova vnéjSi nastupisté z konstrukce s nédstupistnim prefabrikatem L
(H130). Nastupisté jsou umisténa v km 22,288 - 22,428 a jejich délka je 140,0 m a min. §itka 3,0 m. V
ramci tohoto SO jsou navrzena provizorni nastupisté, kterd budou odstranéna.

Na nastupiStich je navrzena betonova dlazba bez zkosenych hran s hmatovymi prvky pro
nevidomé a slabozraké. Povrchové odvodnéni nastupist je pficnym sklonem (max. 2 %) smérem od
koleje.

Pfistup na nastupisté je novym podchodem (feSi SO 37-20-02) pomoci schodisté prfipadné
bezbariérové chodnikem s podélnym sklonem. Pro napojeni nového podchodu na stavajici
komunikace jsou navrzeny pfistupové chodniky (fesi SO 37-30-54).

Demolice stavajicich nastupist je v délce 692,0 m.
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Délka novych nastupist je 2 x 140,0 m.

« SO0 46-14-11  ZST Veseli n.L., boéni rampa u koleji TO
Sougasti stavby je i nova boéni rampa v areélu spravy trati OR ve Veseli nad Luznici.

Oproti pfipravné dokumentaci ,Modernizace trati Sevétin — Veseli nad Luznici - II. &ast, Horusice
— Veseli nad Luznici“ byla upravena poloha rampy. Ta bude situovana vpravo v pfimé u koleje €. 34k,
n.¢.401, ve které bude v ramci SO 46-10-11 nahrazen stavajici svrSek uzitym materidlem. Kolej €. 36k
bude spolu s vyhybkou €. 401 demontovana.

Hrana rampy bude umisténa 1 100 mm nad TK pfilehlé koleje (tj. ve sklonu 0,212 %. klesajicim
ve sméru staniCeni) a ve standardni vzdalenosti od osy koleje 1 725 mm (viz pfilohu TZ €. 1). Na
opacné strané rampy bude vyska 1 250 mm nad drovni pfilehlé komunikace. Délka rampy bude Cinit
20 m, Sitka 4 m. Na strané arealu TO bude zfizena Sikma rampa ve sklonu 1:12 se zaoblenim
vozovky vySkovymi oblouky o poloméru oskulaéni kruznice Rv=110 m (vyduty) a Rv=100 m (vypukly).
Opacny konec rampy bude zakoncéen ¢elni zidkou, na které bude umisténa ocelova otoéna zavora,
umoznujici po otevfeni pfistaveni nékladniho auta k ¢elu rampy. Zavora ani sloupky pro zajisténi jeji
polohy nesmi zasahovat méné nez 2,5 m od osy koleje. Pficny sklon vozovky na rampé bude 2,5 %
ve sméru od koleje.

Rampa bude z obou stran tvofena monolitickou zb. zidkou §. 600 mm, zalozenou cca 1,0 m pod
urovni terénu / povrchu kol. loZze. Na obou stranach bude horni hrana ke koleji i komunikaci opatfena
ocelovym uhelnikem. Zb. zidka z betonu C30/37 XF4 bude vyztuzena KARI sitémi a vazanou vyztuzi.
Z vnitfni i vnéjSi strany bude ve styku se zeminou opatfena stérkovou hydroizolaci. V zidce déale od
koleje a v €elni zidce budou po 2 metrech umistény trubky HDPE @ 90 mm pro odvodnéni prostoru
mezi zidkami.

Ocelovy uhelnik a oto€na zavora budou opatfeny nasledujici povrchovou Upravou:
+ ocisténi povrchu,

» penetraéni natér tl. 40 um na bazi epoxidové pryskyfice,

» mezivrstva tl. 100 um na bazi vysoko susinovych natérovych hmot,

» vrchni polyuretanovy natér tl. 70 um bude proveden v barvé zluté a Cerné (bezpecnostni
oznaceni dle TKP).

Prostor mezi zidkami bude do vySky odvodrovacich trubek tvofen zhutnénym vykopkem a
tésnici jilovitou vrstvou (zacginajici 10 m od zacatku zb. konstrukce Sikmé rampy) tl. 100 mm ve sklonu
3,0 % od koleje. Zbyvajici prostor do Urovné 450 mm pod povrch vozovky bude vyplnén propustnym
nenamrzavym materidlem zhutnénym na ID=0,9. Kolem otvor( odvodnovacich trubek bude proveden
Stérkovy obsyp.

Asfaltova vozovka na rampé bude pfesahovat v délce vyskového zaobleni na terén mimo vlastni
konstrukci rampy (3,5 m). Provedena bude dle katalogu TP 170 typu D2-N-3-Plll s asfaltobetonovym
krytem nasledujici skladby:

« ACO 11 tl. 50 mm
« R-material tl. 50 mm
- SDB tl. 200 mm

Miru zhutnéni zemni plané urcuji TKP Pozemnich komunikaci. Pfi kontrole zemni plané se
postupuje podle CSN 70 1006. Modul pretvarnosti je nutno zkontrolovat zatéZzovacimi zkouSkami.
Pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti zeminy v Urovni zemni plané cini Edef,2=30 MPa.
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D.2.1.3 Zelezni¢ni prejezdy

Reseni Zelezni¢nich prejezdl reprezentuji nasledujici stavebni objekty:
« S031-13-55 Zelezniéni prejezd cesty do TT, demontaz

Soucasny stav

Zel. prejezd je umistén v trianglu na nakladni spojce v ev. km 0,147 (st. km 0,342). Stavajici
konstrukce dvoukolejného Zeleznicniho prejezdu je z vnitfnich Zelezobetonovych paneld (vzdy po 2 ks
na kolej) a s zivicnym krytem z vnéjSi strany. Stav. Uhel kfizeni komunikace s trati je 60°. Zel. pfejezd
je zabezpecen svételnym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim bez zavor.

Navrhovany stav

Z divodu zvySeni bezpecnosti je stav. dvoukolejny Zel. pfejezd navrzen ke zruSeni bez nahrady.
Stav. zelezobetonové panely v&. zivicného povrchu budou odstranény a jako odpad uloZzeny na
vhodnou skladku.

Sitka stav. ZB panelt Zel. prejezdu v ose koleje je 2 x 6,0 m.

Stavba feSi zruSeni, resp. demontaz vicero stavajicich pfejezdd na opousténém Useku stavajici
trati. Jedna se o nasledujici SO:

« S0 32-13-51.1 Zelezniéni pfejezd silnice ev. km 4,743 v Hrd&jovicich, demontaz
Jedna se o noveé vyclenény SO z ptvodniho SO 32-13-51.

V misté pfejezdu bude provedeno odstranéni zivicného krytu véetné podkladu v délce 2,0 m na
obé strany od osy koleje. Demolice ruSeného droviiového prejezdu bude probihat soubézné s
demolici Zelezni¢niho svrSku v pfisluSném objektu.

Odstranény prostor prejezdu bude nahrazen souvrstvim vozovky. V misté prejezdu bude zfizen
chodnik s navazanim na stavajici stav.

+ SO 32-13-51.2 Zeleznié¢ni piejezd silnice [11/10576 ev. km 5,272 v Hrd&jovicich, demontaz
Jedna se o Upravu oznaceni a ndzvu SO ptvodniho SO 32-13-51.

V misté pfejezdu bude provedeno odstranéni zivicného krytu véetné podkladu v délce 2,0 m na
obé strany od osy koleje. Demolice ruSeného droviiového prejezdu bude probihat soubézné s
demolici Zelezni¢niho svrSku v pfisluSném objektu.

Odstranény prostor prejezdu bude nahrazen souvrstvim vozovky. V misté pfejezdu bude zfizen
chodnik s navazanim na stavajici stav.

+ SO 32-13-51.3 Zelezniéni piejezd silnice ev. km 5,684 v Hrd&jovicich, demontaz
Jedna se o noveé vyclenény SO z puvodniho SO 32-13-51.

V misté pfejezdu bude provedeno odstranéni zivicného krytu véetné podkladu v délce 2,0 m na
obé strany od osy koleje. Demolice ruSeného Uroviiového prejezdu bude probihat soubézné s
demolici Zelezni¢niho svrSku v pfisluSném objektu.

Odstranény prostor prejezdu bude nahrazen souvrstvim vozovky. V misté pfejezdu bude zfizen
chodnik s navazanim na stavajici stav.
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+ SO 32-13-51.4 Zelezniéni piejezd silnice ev. km 7,610 v zast. Hosin, demontaz

Jedna se o noveé vyclenény SO z ptvodniho SO 32-13-51.

V misté pfejezdu, respektive pfechodu pro pési v zastavce Hosin bude provedeno odstranéni
stavajiciho krytu, v€etné podkladu v délce 1,5 m na obé strany od osy koleje. Demolice ruSeného

uroviiového prejezdu/pirechodu bude probihat soubézné s demolici Zzelezni¢niho svrsku v pfislusném
objektu.

Odstranény prostor prejezdu/pfechodu bude nahrazen vibrovanym Stérkem.
« SO 33-13-51  Zelezniéni piejezd silnice 111/1463 ev. km 11,753, demontaz

Stavebni objekt se zabyva demontazi stavajiciho zabezpeceného uroviioveho piejezdu SO 33-
13-51 Nemanice | — Sevétin, zruSeni pfejezdu v ev. km 11,753, demontaz, P6097

V misté pfejezdu bude provedeno odstranéni zivicného krytu vEéetné podkladu v délce 2,0 m na
obé strany od osy koleje. Demolice ruSeného droviiového prejezdu bude probihat soubézné s
demolici Zzelezniéniho svrdku v pfislusném objektu.

Odstranény prostor pfejezdu bude nahrazen souvrstvim vozovky.
« S036-13-51  Zelezniéni prejezd polni cesty ev. km 19,088, demontaz

Stavebni objekt se zabyva demontaZzi stavajiciho zabezpeceného uroviioveho piejezdu SO 36-
13-51 Nemanice | — Sevétin, zruSeni pfejezdu v ev. km 11,753, demontaz, P6097.

V misté pfejezdu bude provedeno odstranéni zZivicného krytu v délce 5,5 m na obé strany od osy
koleje. Demolice ruSeného Urovriového prechodu bude probihat soubézné s demolici zelezni€niho
svrSku v pfislusném objektu.

Odstranény prostor prejezdu bude nahrazen vibrovanym stérkem tloustky 20 cm.
« SO 37-13-51  Zelezniéni prejezd silnice I11/1556 ev. km 22,611 v ZST Sevétin, demontaz

Soucasny stav

Zel. pfejezd je umistén na Zel. trati Ceské Budé&jovice - Veseli n. L. v ev. km 22,611 (st. km
22,595). Stavajici konstrukce dvoukolejného zelezni¢niho prejezdu je z vnitfnich pryZzovych panell a s
zivicnym krytem z vnéjSi strany. Stav. Uhel kfizeni komunikace s trati je 90°. Zel. prejezd je
zabezpecen svételnym prejezdovym zabezpetovacim zafizenim se zavorami.

Navrhovany stav

Z divodu zvySeni bezpecnosti je stav. dvoukolejny zel. pfejezd navrzen ke zruSeni a nahrazen
nadjezdem (SO 37-22-01). Stav. pryzové panely v&. zivicného povrchu budou odstranény a jako
odpad uloZzeny na vhodnou skladku.

Sitka stavajicich pryzovych panell Zel. prejezdu v ose koleje je 2 x 8,6 m.
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SO 38-13-51  Prejezdova Uprava u jizniho portalu Hosinského tunelu

SO 38-13-52  Prejezdové Uprava u severniho portalu Hosinského tunelu

SO 38-13-53  Prejezdovd uprava u jizniho portdlu Chotycanského tunelu

SO 38-13-54  Prejezdova Uprava u severniho portalu Choty&anského tunelu

Z davodu modernizace trati Nemanice | — Sevétin byla navrzena prelozka trati, na které jsou
navrzeny dva dvojkolejné tunely Hosinsky a ChotyCansky. Z bezpecnostnich hledisek jsou pred
portaly tunelu vybudovany zachranné plochy v koleji v navaznosti na nastupni plochy a pfijezdové
komunikace pro zasahujici slozky 1ZS pfi vzniku mimoradné situace.

Zachranné plochy zasahuji do pozarné nebezpecného prostoru, ktery byl stanoven na zakladé
Konceptu pozarné bezpecnostniho feSeni stavby.

Stavba fesi i ¢tyfi nové panelové plochy (viz. vySe definované SO) pfed vSemi portaly obou
novych Zelezni¢nich tunell, které slouzi primarné pro pfistup vozidel IZS do kolejisté v pfipadé vzniku
mimoradné udalosti (nehody).

Po Upravé zel. svrS8ku do nové GPK se zfidi nova zelezobetonova zadlazbova konstrukce
prejezdové Upravy.

Zadlazbové panely jsou ukladany na podéinych podporach (zavérné a Glozné ZB prefabrikované
prahy). Zavérné a ulozné prahy se ukladaji na betonové loze (C 12/15) tl. 80 mm, které je uloZzeno na
separacni geotextili. Separacni geotextilie je ukladana na Stérkové loze.

Na strandch smérem k portdlim tunelu jsou umistény konstrukce (svafované ocelové
konstrukce) pro vjezd silni¢nich vozidel zdchranafskych slozek do Urovné pevné jizdni drahy a dale do
tunelu. Na strané smérem od portalu tunelu do trati jsou umistény ochranné nabéhy.

Tvar nosnych (najezdovych) panelll a zpusob jejich ulozeni musi byt kompatibilni s pouzitym
typem pevné jizdni drahy (dale i ,PJD").

5 D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi
Reseni most(, propustkd a zdi reprezentuji nasledujici stavebni objekty:

« SO 31-21-03  Zelezniéni propustek v ev. km 217,036, ¢ast B

Doslo k upravé nazvu stavebniho objektu s ohledem na dohodu o dilCi realizaci v Casti A a B
stavby Nemanice | — Sevétin.

Provadi se z duvodu zajisténi dostate¢né kapacitniho pfevedeni pratoku malého vodniho toku
pod kolejemi, kdy souc¢asny stav je nevyhovujici. V novém stavu je objekt ve stfedu série konstrukéné
navazujicich objektll ¢asti B a A (mezi SO 31-22-03.1 a SO 31-21-03.1). Rozdéleni konstrukce
propustku na ¢asti A a B je z ddvodu umoznéni ¢asové posloupnosti staveb ¢asti A a B. Konstrukéné
je zajisténa moznost vystavby Casti B prfed Casti A nebo soucasna vystavba. Objekt sestava z
vychodniho Zelezobetonového shora otevieného soutokového objektu, z rAmového prefabrikatu svétlé
Sitky 2,0 m a svétlé vysky 1,6 m, ktery je pod dvéma kolejemi smér Praha a ze zapadniho
soutokového objektu, ktery je tak mezi kolejemi smér Praha a koleji smér Plzen. Pfedpoklada se, ze
propustkem mohou migrovat Zivo€ichové; proto je navrzena sucha cesta pro prachod zivoc€icht.

» S0 31-22-03.1 Silni¢ni propustek v km 217,036 a navazujici opérna zed

Propustek se provadi z dlvodu zajisténi dostateéné kapacitniho prevedeni pritoku malého
vodniho toku pod polni cestou. Opérna zed vyrovnava vyskovy rozdil mezi polni cestou a Zelezniénim
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prikopem. Objekt je nejvySe polozenym v sérii konstrukéné navazujicich objektt ¢asti B a A (navazuje
na néj SO 31-21-03 ¢asti B a SO 31-21-03.1 ¢asti A). Rozdéleni konstrukce propustku na ¢asti A a B
je z davodu umoznéni Casové posloupnosti staveb casti A a B. Konstrukéné je zajisténa moznost
vystavby Casti B pred casti A nebo soucasna vystavba. Objekt propustku je rdmovy prefabrikovany
svétlé Sitky 2,0 m a svétlé vySky 1,0 m, ktery je zaustén do soutokového objektu. Opérna zed
navazuje na sténu soutokového objektu podél komunikace, je z monolitického zelezobetonu.
Predpoklada se, ze propustkem mohou migrovat ZivocCichové; proto je navrzena suchd cesta pro
prichod zivocichu.

+ S0 31-22-04 Silni¢ni propustek v ev. km 0,147 — demolice

DosSlo ke zméné nazvu a ¢iselného oznaceni SO s ohledem na silnici (pGvodni oznaceni SO 31-
21-04).

Trubni propustek DN 0,8 m je situovan v severnim okraji Zelezni¢niho trianglu za zelezni¢nim
prejezdem, prevadi zelezni¢ni prikop. Protoze se prejezd ruSi, je propustek v novém systému

odvodnéni nefunkéni a rusi se. Vykop po odstranéni propustku se zasype zeminou se zhutnénim a na
jeho misté vznikne Zelezni¢ni pFikop.

« S031-21-08 Zelezniéni propustek v ev. km 4,556 — demolice

Trubni propustek DN 0,8 m je situovan v severnim okraji zelezniéniho trianglu, prevadi koleje
smér Praha. S ohledem na zcela jiné prostorové feSeni koleji v daném misté se objekt rusi. Vykop po
odstranéni propustku se zasype zeminou se zhutnénim.

e S0 31-26-06 Navéstni lavka v st. km 8,582 - ZRUSENO
« SO 31-26-07 Navéstni lavka v st. km 9,165 - ZRUSENO

Oba stavebni objekty navéstnich lavek byly zruSeny s ohledem na nasazeni technologie ETCS.
Lavky nejsou nutné pro zabezpeceni provozu. SO zruSeny

SO 33-26-01 Navéstni lavka v ev. km 10,097 — demolice

Stavebni objekt feSi demontaz stavajici ocelové navéstni lavky v ev.km 10,097, v€etné demolice
zelezobetoného zakladu. Lavka nema s ohledem na navrh zabezpec€ovaciho zafizeni dalsi uplatnéni.

« S0 34-20-01 Zelezniéni most v ev. km 11,375

V rdmci SO 34-20-01 vzhledem k tomu, Ze se nachazi na opousténé trati, ktera jiz nebude slouzit
pro zelezni¢ni provoz, se navrhuje ponechani stavajici konstrukce mostu bez Uprav a pouze doplnéni
ochranného zabradli, jako zabrany proti padu osob.

« SO 34-20-03 Zelezniéni most v ev. km 12,272

V rdmci SO 34-20-03 vzhledem k tomu, Ze se nachazi na opousténé trati, ktera jiz nebude slouzit
pro zelezni¢ni provoz, se navrhuje ponechani stavajici konstrukce mostu bez Uprav a pouze doplnéni
ochranného zabradli, jako zabrany proti padu osob.
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« S0 34-21-01  Zelezniéni propustek v ev. km 12,541

V ramci SO 34-21-01 vzhledem k tomu, Ze se nachazi na opousténé trati, ktera jiz nebude slouzit
pro zelezni¢ni provoz, se navrhuje ponechani stavajici konstrukce propustku bez Uprav a pouze
doplnéni ochranného zabradli, jako zabrany proti padu osob.

« S0 34-20-04 Zelezniéni most v ev. km 12,809

V ramci SO 34-20-04 vzhledem k tomu, Ze se nachazi na opousténé trati, ktera jiz nebude slouzit
pro Zelezni¢ni provoz, se navrhuje ponechani stavajici konstrukce mostu bez Uprav a pouze doplinéni
ochranného zabradli, jako zabrany proti padu osob.

« S034-21-03  Zelezniéni propustek v ev. km 13,489

V rdmci SO 34-21-03 vzhledem k tomu, Ze se nachazi na opousténé trati, ktera jiz nebude slouzit
pro zeleznicni provoz, se navrhuje ponechani stavajici konstrukce propustku bez Uprav a pouze
doplnéni ochranného zabradli, jako zabrany proti padu osob.

« SO 34-20-07 Zelezniéni most v ev. km 14,938

V ramci SO 34-20-07 vzhledem k tomu, Ze se nachazi na opousténé trati, ktera jiz nebude slouzit
pro Zelezni¢ni provoz, se navrhuje ponechani stavajici konstrukce mostu bez Gprav a pouze doplinéni
ochranného zabradli, jako zabrany proti padu osob.

« SO 34-22-01  Silniéni provizorni most v ev. km 13,629 na silnici 1l/146 — ZRUSENO

SO neni nutny s ohledem na realizaci samostatné stavby nového silniniho mostu KSUS J&K.
SO zrusen

« SO 34-20-06 Zelezni¢ni most v ev. km 13,990

V ramci SO 34-20-06 vzhledem k tomu, Ze se nachazi na opousténé trati, ktera jiz nebude slouzit
pro zelezni¢ni provoz, se navrhuje ponechani stavajici konstrukce mostu bez Uprav a pouze doplnéni
ochranného zabradli, jako zabrany proti padu osob.

e SO 35-26-01 Navéstni krakorec v ev.km 17,040 — demolice

Krakorec je situovan na opousténém Useku trati, kde bude stavajici zafez zasypan. Proto bude
ocelova konstrukce krakorce odstranéna. Betonovy zéklad bude ponechan na miste.

« S035-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 17,291

Propustek je situovan na opousténém Useku trati, ale vzhledem k tomu, Ze bude pofad prevadét
destové vody pod Zelezni¢nim naspem, nebude demontovan. Z divodu zajisténi bezpecnosti proti
padu osob z vySky bude opatfen zabradlim na fimse vtokového ela, kde v sou¢asné dobé chybi.
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« S0 36-20-01 Zelezniéni most v ev. km 18,547- sneseni nosné konstrukce

Na zakladé toho, ze se ve vyhledovém stavu nepocitd s vyuzitim mostu, je navrzena jeho
demolice. Stavajici ocelova nosnd konstrukce mostu bude odstrojena a snesena za pouziti jefabu.
Spodni stavba bude zachovana. Z davodu zajisténi bezpecnosti proti pAdu ndhodné se vyskytujicich
0sob z opér mostu bude nad opérami zfizeno zabradli.

« S0 36-20-03 Zelezniéni most v ev. km 19,377

Most je situovan na opousténém Useku trati, ale nebude demolovan. Z divodu zajisténi
bezpecnosti proti padu nahodné se vyskytujicich osob z mostu bude opatfen zabradlim podél fimsy a
kiidel, kde v souc¢asnosti chybi.

« S0 36-20-04 Zelezniéni most v ev. km 20,836

Mostni objekt se nachazi na opousténém Useku trati. Vzhledem k tomu, Ze je v dobrém stavu a
jeho nahradni uplatnéni jako mostni konstrukce je v soucasnosti nejasné, zUstane na svém misteé.
Nad opérami bude zfizeno zdbradli jako zabezpeceni proti pohybu/padu osob.

« S0 36-20-05 Zelezniéni most v ev. km 21,506-demolice

Vzhledem k novému smérovému a vySkovému feSeni zelezni¢ni traté bude stavajici klenuty
cihelny jednokolejny most zdemolovan. Nahrazen bude novym mostem SO 37-20-01 v odsunuté
poloze.

« S0 37-20-01 Zelezniéni most v st. km 21,497

Novy Zeleznini mostni objekt pfes mistni komunikaci a Mazelovsky potok je navrzen z divodu
nového smérovém a vyskovém vedeni zelezni¢ni traté. Objekt se nachazi v ZST Sevétin. Situovan je
v tésné blizkosti stavajiciho mostu SO 36-20-05, ktery bude zdemolovan.

V ramci SO 37-20-01 se navrhuje vystavba nové ramové mostni konstrukce.

Novy mostni objekt bude splfiovat pozadavky na zatiZeni pro Zelezniéni mosty dle CSN EN
1991-2. Most se nachazi ve stanici. Tratova rychlost na mosté bude max. 200 km/h. Pro navrh
usporadani mostu se uplatni volny mostni prafez VMP 3,5 dle CSN 73 6201.

Most pfevadi 4 koleje. Kolej je vedena v pfimé, kolej klesa 1,0 %.. Kolejové loze je navrzené
pribézné, uzaviené dle SZDC S3, ¢ast dvanacta, ¢l. 34 a CSN 736201, obr. 14.3. V hlavnich kolejich
€. 1 a 2 sestava zelezni¢ni svrSek z kolejnic tvaru UIC60. Upevnéni bude pruzné bezpodkladnicové s
vriulemi na betonovych prazcich B 91. V kolejich 3 a 4 je svrSek tvofen z kolejnic S49 taktéz na
betonovych prazcich B 91.

Pod mostem je vedena mistni komunikace a betonové koryto Mazelovského potoka v Sikmém
kfizeni v Uhlu 80°. Kolma svétlost mostniho otvoru je navrzena 6,0 m — komunikace 4,0 m, betonové
koryto 2,0 m. Jizdni pruh komunikace je Sitky 3,0 m s bezpecnostnimi odstupy 0,5 m po obou
stranach tvofenymi zvySenymi obrubniky s odlazdénim. VySka prajezdného prostoru je uvazovéana 2,5
m. Min. voln& vySka pod mostem je navrzena 2,571 m. Most se nachazi v intravilanu. Pod mostem je
zachovana minimalni volna vyska MVV = 0,5 m nad kontrolni navrhovou hladinou KNH, ve smyslu
normy CSN 73 6201, ¢&l. 12.2 pro 3. navrhovou kategorii mostniho objektu dle dopravniho vyznamu.
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« S037-21-01  Zelezniéni propustek v ev. km 21,805

Predmétem projektu je demolice stavajiciho zelezni¢niho propustku a stavba nového v km
21,805 v ramci vystavby télesa drahy v nové stopé. propustek prevadi vodu z levé strany trati na
pravou. pro stavbu budou pouzity zelezobetonové patkové trouby pro zelezni¢ni propustky DN1200
ukon€ené no obou stranach prefabrikaty se Sikmymi Cely — dle schvéalenych TPD (MVL 649). Délka
nového zelezni¢niho propustku bude 40,965 m a jeho spad 1,0 %.

Koryto a svahy kolem vtoku a vytoku budou odlazdény lomovym kamenem do betonového loze.
Kamenné dlazby budou provedeny v souladu s MVL 649 (U¢innost od 11.4.2012) kap. 7.1.13-7.1.15.

« SO 37-21-02 Zelezni¢ni propustek v ev. km 22,030 — zrugeni

Demolice stavajiciho propustku v ev.km 22,030. V rdmci SO 37-21-02 se navrhuje demolice ¢asti
stavajici konstrukce propustku a vyplnéni otvoru nebourané &asti propustku betonem.

Stavajici propustek nevyhovuje smérovym a vySkovym Upravam navrZzenym v ramci stavby
Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast B. Vychozim podkladem pro zruSeni objektu propustku
bylo nové smérové a vyskové vedeni koleji. Nové koleje €.1, 2 a 4 jsou mimo stavajici zeleznicni
téleso. Z toho duvodu se zelezni¢ni téleso rozsifuje, dochazi k novému FfeSeni odvodnéni Uzemi.
Navrzeno je zrueni propustku — pfevedeni destovych vod zajisti pfelozka destové kanalizace - SO
37-70-52.

« SO 37-21-03  Zelezniéni propustek v ev. km 22,205 — zrugeni

Demolice stavajiciho propustku v ev.km 22,205. V ramci SO 37-21-03 se navrhuje demolice ¢asti
stavajici konstrukce propustku a zachovani nebourané &asti propustku mimo nové navrzenych koleji a
jeji vyplnéni betonem.

Do stavajiciho propustku nejsou svedeny povrchové destové vody, propustek slouzi k odvedeni
odpadni vody ze socialniho zafizeni stavajici nadrazni budovy. Pro nové budované objekty budou
zfizeny piipojky na kanalizaci ve spravé méstyse Sevétina (SO 37-70-53) mimo téleso drahy a objekt
propustku je mozné zrusit.

« S037-20-02 Zelezniéni most v st. km 22,277 - podchod pro pési

Vystavba nového objektu je soucasti stavby ,Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ast B*. V
ramci stavby dochazi k novému feseni koleji v ZST Sevétin a mimoUroviiového propojeni nastupist
novym podchodem.

V ramci SO 37-20-02 se navrhuje novostavba mostniho objektu (podchodu). Novy mostni objekt
bude splfiovat pozadavky na zatizeni pro zeleznicni mosty dle CSN EN 1991-2, prostorové
prichodnosti véetné pozadavkd CSN a TSI, smérnic GR SZDC a zadavaci dokumentace.

Nosna konstrukce je navrzena jako uzavieny zelezobetonovy monoliticky ram o vnitfnich
rozmérech 3,00 x 2,85 m. Horni pficle je ve spadu 3.0 %, tloustka ve vrcholu 450 mm, tloustka stén a
dolni pficle je 400 mm. Minimalni svétla vysSka po zfizeni spadovych a podlahovych vrstev je 2,50 m.
Podchod je z betonu C30/37.

Nosnd konstrukce schodist a Sikmych chodniku je navrzena jako zelezobetonovy monoliticky
ram ve tvaru ,U“ z betonu C30/37, Sitkou 2,20 m. Tloustka stén je 350 a 400 mm, tloustka dolni pFicle
je 400 mm. V misté mezipodest schodisté jsou navrzeny vstupy — vystupy do podchodu, pfip.
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nastupisté. V misté Sikmych chodniku je rovnéz zabezpecen pfistup do podchodu, pFip. nastupisté,
realizovan z mezipodest.

Konstrukce podchodu je ulozena v hydroizola¢ni vané z betonu C30/37. Tloustka stén a spodni
desky vany je 500 mm.

« SO 37-26-01 Navéstni lavka v st. km 22,496- ZRUSENO
« SO 37-26-02 N&véstni lavka v st. km 23,100 — ZRUSENO

Oba stavebni objekty navéstnich lavek byly zruSeny s ohledem na nasazeni technologie ETCS.
Lavky nejsou nutné pro zabezpeceni provozu. SO zruseny.

« S037-21-05 Zelezniéni propustek v ev. km 22,605 — demolice

V ramci SO 37-21-05 se navrhuje demolice €asti stavajici konstrukce propustku a zachovani
nebourané ¢asti propustku pod zemnim valem.

e SO0 37-22-01  Silniéni most v st. km 22,862 - prelozka I11/1556

Mostni objekt SO 37-22-01 je navrzen jako pfemosténi nové trasy Zelezni¢niho tratového Useku
1781 Nemanice | (mimo) — Veseli nad Luznici (mimo). Konstrukce je navrzena jako spojity nosnik o
tfech polich se spfazenou ocelobetonovou nosnou konstrukci. V misté ulozeni je nosna konstrukce
doplnéna podporovymi pFicniky, které jsou pfes dvojici lozisek (nad opérami), respektive dvoijici
vrubovych kloubl (vnitfni pilife) ulozena na spodni stavbu. V misté opér je navic doplnéno stfedové
vodici lozisko (bez svislé reakce).

Zalozeni mostniho objektu je navrzeno jako hlubinné na velkopramérovych pilotach.

Novy mostni objekt bude splfiovat pozadavky na zatizeni pro mostni objekty dle CSN EN 1991-2.

Projekt ve stupni DSP koncepéné navazuje na dokumentaci pro Gzemni rozhodnuti. Oproti DUR
byly provedeny nésledujici zmeény:

- Nosna konstrukce z predpjatého betonu byla nahrazena sprazenou ocelobetonovou
konstrukci z plnosténnych nosniki

- Dilei aprava vedeni komunikace

- Zména pfiéného sklonu komunikace na mosté

- Uprava ulozeni mostni konstrukce pfi vyuziti vrubovych kloubti nad stfedovymi pilifi
Sitkové usporadani na mosté S7,5/60 v zakladnim Sifkovém usporadani mezi svodidly.

Smérové pomeéry na mosté Pravostrannd pfechodnice parametru A=122.47 a navazujici
oblouk R=250 m; KP km 0,571 890; PK km 0,631 890. Jednostranny pfi¢ny sklon 3,5%

+ SO 37-23-02 Opérna zed v st. km 0.175 - 0.313 napojeni prelozky Il /1556 na mistni
komunikaci

Opérna zed objekt SO 37-23-02 je nova konstrukce pro zajisténi svahu silnice SO 37-50-58 nad
zelezniéni trati, jde o Uhlovou ¢aste¢né prefabrikovanou konstrukci.
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Nosné konstrukce: Uhlova ¢astecné prefabrikovana zed
Délka zdi: 150,00 m
Vyska zdi: proménna od 1,70m - 5,36 m
Navrhové zatizeni: zatizeni silniénim provozem skupiny 1 dle CSN 1991-2

Novy objekt bude splfiovat poZzadavky na zatizeni pro cestni mosty dle CSN EN 1991-2.

« S0 37-20-03 Zelezniéni most v st. km 23,577

V ramci SO 37-20-03 se navrhuje vystavbu nového ramového mostu. Dokumentace navazuje na
zamér projektu této stavby z roku 2020 a koncepéné na prFipravnou dokumentaci zpracovanou v roce
2011.

Novy mostni objekt bude splfiovat pozadavky na zatiZeni pro Zelezniéni mosty dle CSN EN
1991-2.

Z davodu nové polohy Zelezni€ni trati bude dosavadni mostni objekt odstranén témér v celém
rozsahu a bude nahrazen novym mostnim objektem v nové poloze. Demolici dosavadniho mostu fesi
samostatny stavebni objekt SO 37-20-04 Zelezni¢ni most v ev. km 23,606 — demolice.

Novy mostni objekt FeSi mimouroviiové kfizeni zelezni€niho koridoru a odbocky ze soubézné
prelozky polni cesty kategorie P4/30, viz SO 37-30-56. Nové navrzena trat v misté mostu je od
stavajici vzdalena cca 38 m a je vedena na novém nasypu vysky cca 7,5 m. Most je tak situovan v
dostate¢né vzdalenosti od stavajici provozované dvoukolejné trati a jeho vystavba proto neovlivni
provoz na stavajici trati.

Tratova rychlost na mosté bude 200 km/h. Pro navrh usporadani mostu byl pouzit volny mostni
prafez VMP 3,5 dle CSN 73 6201.

Prostorové uspofadani pod mostem je dano piedevsim splnénim pozadavk( CSN 736201/2008
na provedeni prijezdného prostoru pfekonavané ucelové komunikace kategorie P4,0/30. Na z&kladé
téchto pozadavku je navrzena Sitka mostniho otvoru 6,0 m a minimalni svétla vy$ka pod mostem c¢ini
4,53 m coz spliuje pozadavek na nutnou volnou vysku 4,2m (vySka prdjezdného profilu) + 0,15 m
(rezerva) = 4,35 m < 4,53 m.

« S0 37-20-04 Zelezniéni most v ev. km 23,606 — demolice

Jedna se o prefabrikovany Zelezobetonovy most o 3 polich. Nosna konstrukce je tvofena
zelezobetonovymi prefabrikovanymi nosniky MZD 14-9 prosté ulozenymi na zelezobetonové podpéry.
Spodni stavba je tvofena zIb. opérami a ¢lenénymi zlb. pilifi. ZaloZzeni mostu je hlubinné na velko
priimérovych pilotach s ponechanou ocelovou vypaznici.

Z davodu nové polohy Zelezni€ni trati bude dosavadni mostni objekt odstranén témér v celém
rozsahu a bude nahrazen novym mostnim objektem v nové poloze.

« S037-21-06 Zelezniéni propustek v ev. km 23,636

Propustek prevadi vodu ze stavajicich melioraci, Zelezni¢nich pfikopt a pfilehlého povodi.
Stavajici konstrukce v misté novych konstrukci budou demolovany. V misté stavajici Sachty bude
zfizen soutokovy objekt. Do soutokového objektu budou zaustény stavajici melioracni trativody a nové
zelezniéni pfikopy jdouci ze severu a jihu. Na soutokovy objekt bude navazovat konstrukce ramového
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propustku svétlosti 2,0 x 2,0 m s bermou pro prichod Zivo€ichl. Rozméry ramu jsou dany
pozadavkem na pruchodnost Zivogichl. ZalozZeni propustku je hlubinné na vrtanych pilotach z divodu
eliminace efektu poklesové kotliny pfi nasypavani zemniho télesa trati.

« S0 37-20-05 Zelezniéni most v ev. km 24,910

Prevadi trat pfes polni cestu. Vystavba mostu se provadi z dlvodu nahrazeni stavajici
konstrukce se zabetonovanymi nosniky, ktera ma jiz omezenou Zivotnost. Stavajici konstrukce véetné
spodni stavby bude nahrazena novym monolitickym zelezobetonovym ramem se zavéSenymi kFidly na
zakladech tvaru U. Vystavba po dvou etapach pfi zachovani provozu na jedné koleji. Zalozeni
hlubinné na mikropilotach z divodu pfedpokladaného stavajiciho zaloZzeni na dubovych pilotach. Pod
mostem se nepfedpoklada migrace zvére.

« S0 37-20-05.1 Zelezniéni most v ev. km 24,910 - Gprava vozovky

Jedna se o vyclenény pod objekt z feSeni pavodniho SO 37-20-05 s ohledem na budouciho
majitele, resp. spravce. Obsahuje feSeni nezbytnych Uprav stavajici komunikace vedouci v prostoru
Zelezniéniho mostu.

Pfedmétem stavebniho objektu SO 37-20-05.1 je vySkova Uprava vozovky stavajici ucelové
komunikace pro zajisténi podjezdné vysky 4,2 m (bezpecnosti odstup 0,15 m) v souvislosti i
rekonstrukci zelezni¢niho mostu SO 37-20-05 v ev. km 24,910.

« S0 37-20-06 Zelezniéni most v ev. km 25,202

Prevadi trat pfes PonédraZzsky potok. Vystavba mostu se provadi z ddvodu nahrazeni stavajici
konstrukce s cihelnou klenbou, ktera ma jiz omezenou zivotnost. Stavajici konstrukce véetné spodni
stavby bude nahrazena novym monolitickym zelezobetonovym ramem se svahovymi kFidly. Vystavba
po dvou etapach pfi zachovani provozu na jedné koleji; v prvni etapé provoz nad stavajici, ¢aste¢né
odbouravanou konstrukci, bude na mostnim provizoriu. Zalozeni hlubinné na mikropilotach z divodu
predpokladaného stavajiciho zalozeni na dubovych pilotach. Pfedpoklada se, ze podél potoka muze
migrovat zvér; proto jsou navrzeny oboustranné bermy Sifky 1,8 m s Upravou pro prichod zivo&ichu.

« S0 38-20-01 Zelezniéni most v st. km 9,241

Most prevadi trat v nové trase pres potok Kysela voda a polni cestu. Konstrukce mostu je
navrzena jako monoliticky zelezobetonovy ram o dvou polich. Kazdé pole o svétlosti 8,0 m. Jeden
otvor je uréeny pro polni cestu a druhy pro vodote¢. Zalozeni hlubinné na vrtanych pilotach.

e SO 38-22-01  Silniéni most v st. km 9,664 na silnici I1l/10576

Prevadi silnici lll. tfidy pfes trat v nové trase. VySkové vedeni silniéni komunikace je podminéno
pozadavkem na vylouceni nulového nebo malého podélného sklonu nivelety na mosté z divodu
odvodnéni mostu. Pfevadéna komunikace je kategorie S 7,5. Na mosté jsou oboustranné nouzové
chodniky. Spojita monolitick& nosna konstrukce tvaru lichobéznikové desky, rozpéti 14+19,5+14 m ze
zelezobetonu na loziskach, s mostnimi zavéry. Zalozeni hlubinné na vrtanych pilotach. Odvodnéni
mostu je FeSeno odvodfiovaci a skluzy za mostem. Pro vylou€eni podélného potrubi a odvodriovaciho
prouzku je volen pficny sklon 3,5 %.
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e SO0 38-22-05 Silniéni propustek v st. km 0,535 pfistupové komunikace k jiznimu portalu
Hosinského tunelu

V ramci SO 38-22-05 se navrhuje vystavba nového Zelezobetonového silni¢niho trubniho
propustku pod novou pfistupovou komunikaci.

Sklon propustku je 1,6 % z pravé strany silnicni komunikace na levou.

Nosna konstrukce propustku je z prefabrikovanych Zzelezobetonovych trub DN 800 — dle
schvalenych TP.

Na vtoku je propustek ukoncéen vtokovou jimkou, na vytoku prefabrikovanou troubou se Sikmym
celem. Na propustek je pouzito celkem 1ks typicka vtokova trouba + 9 ks typickych trub (L=1,00 m) +
1 ks vytokova trouba se Sikmym ¢elem. Trouby budou uloZeny prostfednictvim vyrovnavaci malty tl.
20 mm na zakladové desce tl. 250 mm z betonu C30/37 — XD1, XA2, XF4 s vystuznou Kari siti
8x8/100x100 mm pfi obou povrsich, ukonéeny na vytoku betonovym prahem §.600 mm zaloZzenym v
nezamrzné hloubce. Zaklad bude na vytokovém konci rozSifen v délce 2255 mm. Na vtokovém konci
se nachazi vtokova monoliticka Zelezobetonova Sachta z betonu C25/30 — XF3. RozSifeny zaklad a
vtokova Sachta budou vyztuzeny betonarskou vyztuzi z ocele B5S00B.

Koryta zelezni¢niho a silni¢niho pfikopu a svahy kolem vtoku a vytoku budou odlazdény lomovym
kamenem do betonového loZe.

e SO 38-22-06 Silni¢ni propustek v st. km 0,005 pfistupové komunikace k severnimu portalu
Hosinského tunelu

V ramci SO 38-22-06 se navrhuje vystavba nového Zelezobetonového silni¢niho trubniho
propustku pod novou pfistupovou komunikaci.

Sklon propustku je 1,5 % z pravé strany silnicni komunikace na levou.

Nosnd konstrukce propustku je z prefabrikovanych Zelezobetonovych trub DN 800 — dle
schvalenych TP.

Na vioku a vytoku je propustek ukoncen prefabrikovanou troubou se Sikmym celem. Na
propustek je pouzito celkem 1ks vtokova trouba se Sikmym celem + 19 ks typickych trub (L=1,00 m) +
1 ks vytokova trouba se Sikmym celem. Trouby budou uloZeny prostfednictvim vyrovnavaci malty tl.
20 mm na zéakladové desce tl. 250 mm z betonu C30/37 - XD1, XA2, XF4 s vystuznou kari siti
8x8/100x100 mm pfi obou povrsich, ukonéeny na vtoku a vytoku betonovymi prahy §.600 mm
zalozenymi v nezamrzné hloubce. Zaklad bude na koncich rozSifen v délce 2255 mm. RozSifeny
zaklad bude vyztuzeny betonarskou vyztuzi z ocele B500B.

Koryta silni¢nich pfikopu a svahy kolem vtoku a vytoku budou odlazdény lomovym kamenem do
betonového loZe.

+ S0 38-22-07 Silniéni propustek v st. km 0,178 pfistupové komunikace k severnimu portalu
Hosinského tunelu

V ramci SO 38-22-07 se navrhuje vystavba nového Zelezobetonového silni¢niho trubniho
propustku pod novou pfistupovou komunikaci.

Sklon propustku je 1,1 % z pravé strany silnicni komunikace na levou.
Nosnd konstrukce propustku je z prefabrikovanych Zelezobetonovych trub DN 800 — dle

schvalenych TP.
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Na vioku a vytoku je propustek ukoncen prefabrikovanou troubou se Sikmym celem. Na
propustek je pouzito celkem 1ks vtokova trouba se Sikmym celem + 13 ks typickych trub (L=1,00 m) +
1 ks vytokova trouba se Sikmym celem. Trouby budou uloZeny prostfednictvim vyrovnavaci malty tl.
20 mm na zakladové desce tl. 250mm z betonu C30/37 — XD1, XA2, XF4 s vystuznou kari siti
8x8/100x100 mm pfi obou povrsich, ukonéeny na vtoku a vytoku betonovymi prahy §.600 mm
zalozenymi v nezamrzné hloubce. Z&klad bude na koncich rozsifen v délce 2255 mm. RozSifeny
zaklad bude vyztuzeny betonarskou vyztuzi z ocele B500B.

Koryta silni¢nich pfikopl a svahy kolem vtoku a vytoku budou odlazdény lomovym kamenem do
betonového loze.

« S0 38-20-03 Zelezniéni most v st. km 13,658 pres Luéni potok

V ramci stavby 20-185.201 Nemanice | - Sevétin se v ramci stavebniho SO 38-20-03 navrhuje
vystavba nového dvoukolejného zelezni¢niho mostu.

Novy mostni objekt bude spliiovat pozadavky na prostorovou prichodnost VMP 3,5 dle CSN 73
6201 a bude navrzen na zatizeni LM 71 dle CSN EN 1991-2 s kvalifikaénim soudinitelem a = 1,21 a
SW/2 dle CSN EN 1991-2.

Projektova dokumentace DSP navazuje na pFipravnou dokumentaci ve stupni DUR. Oproti DUR
byly provedeny nésledujici zmény:

- Mostni konstrukce tvofena flexibilni ocelovou konstrukci - pfesypana skofepina z ocelového
vinitého plechu ve tvaru trouby, spolupusobici s okolnim prostfedim - byla nahrazena prefabrikovanou
zelezobetonovou klenbovou konstrukci

- Dil&i uprava rozmér mostniho objektu dle pozadavkd dotéenych organi

Mostni objekt se nachazi v Siré trati na nové prelozce zZelezni¢ni traté - v extravilanu na
katastralni uzemi obce Hosin. V misté vystavby se v soucasnosti nachazeji zemédélsky vyuzivané
pozemky — pole, terén je rovinaty. Most prfevadi dvoukolejnou Zelezni¢ni trat Nemanice | — Sevétin
pres Lu¢ni potok.

Pfedmétem objektu je novostavba dvoukolejné prefabrikované zelezobetonové klenbové mostni
konstrukce. Rozpéti oblouku je 10,64 m, vzepéti 5,981 m. Konstrukce klenby je tloustky 0,26 m a 0,30
m s ndbéhem v misté vetknuti do zakladu az na tloustku 0,7 m. Zalozeni mostu je navrzeno ploSné.

Klenbova konstrukce prevadi Lucni potok pfi svétlosti mezi patami kleneb 10,6 m. Pozadavek
CSN 73 6201 na minimalni volnou vysku 0,5 m nad KNH je spinén v celé Sifce mostu. Zaroven je
dodrzeno doporuceni z kap. 12.2.2 odstavec b), kdy se rozhodujici misto konstrukce nachazi 0,5 m
pod nejniz§im mistem ve vrcholu spodniho lice klenby.
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e S0 38-26-01 Navéstni lavka v st. km 9,865 - ZRUSENO

« S0 38-26-02 Navéstni ldvka v st. km 10,200 - ZRUSENO
« S0 38-26-03 Navéstni ldvka v st. km 13,460 - ZRUSENO
« S0 38-26-04 Na&véstni lavka v st. km 13,770 - ZRUSENO
« S0 38-26-05 Navéstni ldvka v st. km 14,540 - ZRUSENO
« S0 38-26-06 Na&véstnilavka v st. km 14,775 - ZRUSENO

VS8echny stavebni objekty novych navéstnich lavek byly zruSeny s ohledem na nasazeni
technologie ETCS. Lavky nejsou nutné pro zabezpeceni provozu. SO zruSeny.

« SO 38-20-04 Zelezniéni most v st. km 14,193

V ramci stavby 20-185.201 Nemanice | - Sevétin se v ramci stavebniho SO 38-20-04 navrhuje
vystavba nového dvoukolejného zelezni¢niho mostu.

Novy mostni objekt bude spliovat pozadavky na prostorovou prachodnost VMP 3,5 dle CSN 73
6201 a bude navrzen na zatizeni LM 71 dle CSN EN 1991-2 s kvalifikaénim soudinitelem a = 1,21 a
SW/2 dle CSN EN 1991-2.

Projektova dokumentace DSP navazuje na pFipravnou dokumentaci ve stupni DUR. Oproti DUR
byly provedeny nésledujici zmeény:

- Mostni konstrukce tvofena flexibilni ocelovou konstrukci - pfesypana skofepina z ocelového
vinitého plechu ve tvaru trouby, spolupusobici s okolnim prostfedim - byla nahrazena prefabrikovanou
zelezobetonovou klenbovou konstrukci

- Dilei aprava rozmér mostniho objektu dle pozadavkd dotéenych organi

Pfedmétem objektu je novostavba dvoukolejné prefabrikované zelezobetonové klenbové mostni
konstrukce. Rozpéti oblouku je 6,55 m, vzepéti 3,114 m. Konstrukce klenby je tloustky 0,22 m.
Zalozeni mostu je navrzeno plosné.

Klenbova konstrukce prevadi vodoted pfi svétlosti mezi patami kleneb 6,55 m. Pozadavek CSN
73 6201 na minimalni volnou vySku 0,5 m nad KNH je splnén v celé Sifce mostu. Zaroven je dodrzeno
doporuceni z kap. 12.2.2 odstavec b), kdy se rozhodujici misto konstrukce nachazi 0,5 m pod
nejniz&im mistem ve vrcholu spodniho lice klenby.

+ S0 38-20-05 Zelezniéni most v st. km 14,337 - pies prelozku silnice 11/146
V ramci SO 38-20-05 se navrhuje vystavba nové ramové mostni konstrukce.

Novy mostni objekt bude splfiovat pozadavky na zatizeni pro Zelezniéni mosty dle CSN EN
1991-2.

Mostni objekt se nachazi v §iré trati na nové prelozce zelezniéni traté. Pfrevadi Zelezni¢ni koridor
pres komunikaci 11/146.

Dany tratovy Usek je fazen do evropského zelezni¢niho systému jako koridorova trat' ve smyslu
Smérnice GR SZDC s.0 &.16/2005 (&.j. 3790/05-OP — ze dne 17.1.2006). Mostni objekt je navrzen na
ucinky klasifikovaného svislého zatizeni LM 71 se soucinitelem 1 = 1,21 a modelem zatizeni SW/2 dle
CSN EN 1991-2.
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Most se nachazi Siré trati. Tratova rychlost na mosté bude max. 200 km/h. Pro navrh usporadani
mostu se uplatni volny mostni prafez VMP 3,5 dle CSN 73 6201.

Po mostem je vedena silni¢ni komunikace v kategorii S7,5/60 v §ikmém kfizeni v Uhlu 79,3°.
Kolma svétlost mostniho otvoru je navrzena 10,50 m. Komunikace je mezi svodidly Siroka 7,5 m, za
svodidly je navrzené odlazdéni se zvySenymi obrubniky. Pro navrh byla pouzita vyska prGjezdného
prostoru 4,80 m + rezerva 0,15 m pro silnici Il. tfidy dle CSN 73 6201, ¢l. 6.1.2.1. Min. volna vy$ka pod
mostem je navrZzena 5,188 m. Most se nachazi v extravilanu.

« S0 38-20-06 Zelezni¢ni most v st. km 14,847

V ramci stavby 20-185.201 Nemanice | - Sevétin se v ramci stavebniho SO 38-20-06 navrhuje
vystavba nového dvoukolejného Zelezni¢niho mostu.

Novy mostni objekt bude spliiovat pozadavky na prostorovou prichodnost VMP 3,5 dle CSN 73
6201 a bude navrzen na zatizeni LM 71 dle CSN EN 1991-2 s kvalifikaénim soudinitelem a = 1,21 a
SW/2 dle CSN EN 1991-2.

Projektova dokumentace DSP navazuje na pFipravnou dokumentaci ve stupni DUR. Oproti DUR
byly provedeny nésledujici zmény:

- Mostni konstrukce tvofena flexibilni ocelovou konstrukci - pfesypana skofepina z ocelového
vinitého plechu ve tvaru trouby, spolupusobici s okolnim prostfedim - byla nahrazena prefabrikovanou
zelezobetonovou klenbovou konstrukci

- Dil&i uprava rozmér mostniho objektu dle pozadavkd dotéenych organi

Mostni objekt SO 38-20-06 je navrzen na nové trasy Zzelezni¢niho tratového Useku 1781
Nemanice | (mimo) — Veseli nad Luznici (mimo). Pfedmétem objektu je novostavba dvoukolejné
prefabrikované zelezobetonové klenbové mostni konstrukce.

Rozpéti oblouku je 16,045 m, vzepéti 6,495 m. Konstrukce klenby je tloustky 0,35 m s nabéhem
v misté vetknuti do zdkladu az na tloustku 0,7 m. Zalozeni mostu je navrzeno plosné.

Most pfevadi 2 koleje. Kolej je vedena v pfechodnici v koleji €.1 a v koleji €¢.2. Kolej €. 1 stoupa ve
sklonu 6,997 %.. Kolej €. 2 stoupa ve sklonu 7,004 %o.

Kolejové loze je navrzené pribézné, oteviené dle SZDC S3, ¢ast dvanacta, ¢l. 35 a €SN
736201, obr. 14.2. s ohledem na navrzené prevySeni koleje 15 mm, resp. 2 mm a pouziti VMP 3,5.

V hlavnich kolejich €. 1 a 2 sestava zelezniéni svrSek z kolejnic tvaru UIC60. Upevnéni bude
pruzné bezpodkladnicové s vrtulemi na betonovych prazcich B 91.

Klenbova konstrukce pievadi vodote pfi svétlosti mezi patami kleneb 15,29 m. Pozadavek CSN
73 6201 na minimalni volnou vySku 0,5 m nad KNH je splnén v celé Sifce mostu. Zarover je dodrzeno
doporuceni z kap. 12.2.2 odstavec b), kdy se rozhodujici misto konstrukce nachazi 0,5 m pod
nejniz§im mistem ve vrcholu spodniho lice klenby. Most se nachazi v extravilanu.

« S0 38-20-07 Zelezniéni most v st. km 15,004

V ramci stavby 20-185.201 Nemanice | - Sevétin se v ramci stavebniho SO 38-20-07 navrhuje
vystavba nového dvoukolejného zelezni¢niho mostu.

Novy mostni objekt bude spliiovat pozadavky na prostorovou prachodnost VMP 3,5 dle CSN 73
6201 a bude navrzen na zatizeni LM 71 dle CSN EN 1991-2 s kvalifikaénim soudinitelem a = 1,21 a
SW/2 dle CSN EN 1991-2.
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Projektova dokumentace DSP navazuje na pfipravnou dokumentaci ve stupni DUR. Oproti DUR
byly provedeny nasledujici zmény:

- Mostni konstrukce tvofena flexibilni ocelovou konstrukci - pfesypand skofepina z ocelového
vinitého plechu ve tvaru trouby, spolupusobici s okolnim prostfedim - byla nahrazena prefabrikovanou
Zelezobetonovou klenbovou konstrukci

- Dilei aprava rozmér(i mostniho objektu dle pozadavku dotéenych organ

Pfedmétem objektu je novostavba dvoukolejné prefabrikované zelezobetonové klenbové mostni
konstrukce. Rozpéti oblouku je 14,855 m, vzepéti 5,814 m. Konstrukce klenby je tloustky 0,35 m a
0,26 m s nabéhem v misté vetknuti do zakladu az na tloustku 0,5 m. Zalozeni mostu je navrzeno
ploSné.

Most prevadi 2 koleje. Kolej je vedena v pfimé trase. Kolej €. 1 stoupa ve sklonu 6,997 %. a
9,213 %.. Kolej €. 2 stoupa ve sklonu 7,004 %. a 9,216 %o.

Kolejové loZe je navrzené pribézné, oteviené dle SZDC S3, ¢ast dvanacta, &l. 35 a CSN
736201, obr. 14.2. s ohledem na pouziti VMP 3,5.

V hlavnich kolejich €. 1 a 2 sestava zelezni¢ni svrdek z kolejnic tvaru UIC60. Upevnéni bude
pruzné bezpodkladnicové s vrtulemi na betonovych prazcich B 91.

Pod mostem je vedena polni komunikace v kategorii P4/30 v kFizeni v Ghlu 90,3°. Kolma svétlost
mostniho otvoru je navrzena 14,33 m. Komunikace je Siroka 4,0 m. Pro navrh byla pouzita vySka
prijezdného prostoru 4,20 m + rezerva 0,15 m pro mistni komunikace obsluzné a vefejné Gcelové
komunikace dle CSN 73 6201, &l. 6.1.2.1. Min. volna vy$ka pod mostem je navrzena 4,524 m. Most se
nachazi v extravilanu.

« S0 38-20-08 Zelezniéni most v st. km 15,280

V ramci stavby 20-185.201 Nemanice | - Sevétin se v ramci stavebniho SO 38-20-08 navrhuje
vystavba nového dvoukolejného Zelezni¢niho mostu.

Novy mostni objekt bude spliiovat poZzadavky na prostorovou prachodnost VMP 3,5 dle CSN 73
6201 a buge navrzen na zatizeni LM 71 dle CSN EN 1991-2 s kvalifikaénim soucinitelem a = 1,21 a
SW/2 dle CSN EN 1991-2.

Projektova dokumentace DSP navazuje na pfipravnou dokumentaci ve stupni DUR. Oproti DUR
byly provedeny nasledujici zmény:

- Mostni konstrukce tvofena flexibilni ocelovou konstrukci - presypané skofepina z ocelového
vinitého plechu ve tvaru trouby, spoluputsobici s okolnim prostfedim - byla nahrazena prefabrikovanou
Zelezobetonovou klenbovou konstrukci

- Dilei aprava rozmér(i mostniho objektu dle pozadavku dotéenych organ

Predmétem objektu je novostavba dvoukolejné prefabrikované zelezobetonové klenbové mostni
konstrukce. Rozpéti oblouku je 6,77 m, vzepéti 3,114 m. Konstrukce klenby je tloustky 0,22 m.
Zalozeni mostu je navrzeno ploné.

Most pfevadi 2 koleje, nachazi se zde kolejova spojka. Kolej je vedena v pfimé trase. Kolej €. 1
stoupa ve sklonu 9,213 %.. Kolej €. 2 stoupa ve sklonu 9,216 %o.

Kolejové loze je navrzené pribézné, oteviené dle SZDC S3, ¢ast dvanacta, ¢l. 35 a €SN
736201, obr. 14.2. s ohledem na navrzené pouziti VMP 3,5.
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V hlavnich kolejich €. 1 a 2 sestava zelezni¢ni svrSek z kolejnic tvaru UIC60. Upevnéni bude
pruzné bezpodkladnicové s vrtulemi na betonovych prazcich B 91.

Klenbova konstrukce prevadi vodoted pfi svétlosti mezi patami kleneb 6,55 m. Pozadavek CSN
73 6201 na minimalni volnou vySku 0,5 m nad KNH je splnén v celé Sifce mostu. Zaroven je dodrzeno
doporuceni z kap. 12.2.2 odstavec b), kdy se rozhodujici misto konstrukce nachazi 0,5 m pod
nejniz§im mistem ve vrcholu spodniho lice klenby.

« S038-20-09 Zelezniéni most v st. km 15,598 pres Dobrejovicky potok

V ramci stavby 20-185.201 Nemanice | - Sevétin se v ramci stavebniho SO 38-20-09 navrhuje
vystavba nového dvoukolejného Zelezni¢niho mostu.

Novy mostni objekt bude spliiovat pozadavky na prostorovou prachodnost VMP 3,5 dle CSN 73
6201 a bude navrzen na zatizeni LM 71 dle CSN EN 1991-2 s kvalifikaénim soudinitelem a = 1,21 a
SW/2 dle CSN EN 1991-2.

Projektova dokumentace DSP navazuje na pFipravnou dokumentaci ve stupni DUR. Oproti DUR
byly provedeny nésledujici zmeény:

- Mostni konstrukce tvofena flexibilni ocelovou konstrukci - pfesypana skofepina z ocelového
vinitého plechu ve tvaru trouby, spolupusobici s okolnim prostfedim - byla nahrazena prefabrikovanou
zelezobetonovou klenbovou konstrukci

- Dilei aprava rozmér mostniho objektu dle pozadavkd dotéenych organi

Pfedmétem objektu je novostavba dvoukolejné prefabrikované zelezobetonové klenbové mostni
konstrukce. Rozpéti oblouku je 16,045 m, vzepéti 6,945 m. Konstrukce klenby je tloustky 0,35 m s
nabéhem v misté vetknuti do zakladu az na tloustku 0,75 m. Zalozeni mostu je navrzeno ploSné.

Most prevadi 2 koleje. Kolej je vedena v pfechodnici v koleji €.1 a v koleji €.2. Kolej €. 1 stoupa ve
sklonu 9,213 %.. Kolej €. 2 stoupé ve sklonu 9,216 %..

Kolejové loZe je navrzené pribézné, oteviené dle SZDC S3, ¢ast dvanacta, &l. 35 a CSN
736201, obr. 14.2. s ohledem na navrzené prevySeni koleje 27 mm, resp. 22 mm a pouziti VMP 3,5.

V hlavnich kolejich €. 1 a 2 sestava zelezni¢ni svrdek z kolejnic tvaru UIC60. Upevnéni bude
pruzné bezpodkladnicové s vrtulemi na betonovych prazcich B 91.

Klenbova konstrukce prevadi Dobrejovicky potok pfi svétlosti mezi patami kleneb 15,29 m.
Pozadavek CSN 73 6201 na minimalni volnou vy$ku 0,5 m nad KNH je splnén v celé $ifce mostu.
Zaroven je dodrzeno doporuceni z kap. 12.2.2 odstavec b), kdy se rozhodujici misto konstrukce
nachazi 0,5 m pod nejniz§im mistem ve vrcholu spodniho lice klenby.

+ S0 38-22-23  Silniéni provizorni most pfes Dobfejovicky potok
V ramci SO 38-22-23 se navrhuje vystavba doasného mostniho objektu a nasledna demontaz.
Dokumentace navazuje na zamér projektu této stavby a koncepéné na pfipravnou dokumentaci.

Jedna se o silniéni provizorni most, ktery pfevadi stavenistni pfistupovou komunikaci (SO 30-32-
51) k jiznimu portalu Choty€anského tunelu na zacatku stavby tak, aby bylo mozno zahgjit stavebni
prace na razeni tunelu a jeho jiznim portalu v dobé, kdy ostatni pfistupové komunikace a objekty
v definitivni poloze jeSté nebudou realizovany. Zalozeni bude realizovano ve docasnych Stétovych
ohrazkach na vyménéné vrstvé zeminy.
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Most se nachazi na stavenistni komunikaci v pfimé. Sitkové usporadani s volnou $itkou mezi
obrubniky 4,0 m. Most je navrzen bez chodnik(. VySka na mosté je neomezena.

Pod mostem se nachazi stavajici koryto Dobiejovického potoka. Prostorové usporfadani pod
mostem vyhovuje stoletému pritoku prevadéného vodniho toku.

+ S0 38-22-27  Silni¢ni propustek v st. km 0,266 pfistupové komunikace k severnimu portalu
Choty¢anského tunelu

V rdmci SO 38-22-27 se navrhuje vystavba nového Zelezobetonového silni¢niho trubniho
propustku pod novou pfistupovou komunikaci.

Dokumentace navazuje na zamér projektu této stavby a koncepéné na pfipravnou dokumentaci.
Sklon propustku je 1,6 % z pravé strany silniéni komunikace na levou.

Nosna konstrukce propustku je z prefabrikovanych Zzelezobetonovych trub DN 800 — dle
schvélenych TP.

Na vtoku je propustek ukonéen vtokovou jimkou, na vytoku prefabrikovanou troubou se Sikmym
¢elem. Na propustek je pouzito celkem 1ks typicka vtokova trouba + 8 ks typickych trub (L=1,00 m) +
1 ks vytokova trouba se Sikmym ¢elem. Trouby budou uloZeny prostfednictvim vyrovnavaci malty tl.
20 mm na zakladové desce tl. 250 mm z betonu C30/37 — XD1, XA3, XF4 s vystuznou Kari siti
8x8/100x100 mm pfi obou povrsich, ukonéeny na vytoku betonovym prahem §.600 mm zaloZzenym v
nezamrzné hloubce. Zaklad bude na vytokovém konci rozSifen v délce 2255 mm. Na vtokovém konci
se nachazi vtokova monoliticka Zelezobetonova Sachta z betonu C25/30 — XF3. RozSifeny zaklad a
vtokova Sachta budou vyztuzeny betonarskou vyztuzi z ocele B500B.

Koryta zelezni¢niho a silni¢niho pfikopu a svahy kolem vtoku a vytoku budou odlazdény lomovym
kamenem do betonového loze.

+ S0 38-22-28 Silniéni most v st. km 1,207 pfistupové komunikace pres Dobfejovicky potok
V ramci SO 38-22-28 se navrhuje vystavba nového mostniho objektu.

Mostni objekt Fesi kfizeni pfistupové komunikace a prelozky Dobfejovického potoka. Komunikace
zajistuje pfistup k jiznimu portalu Choty¢anského tunelu a zarover zprostfedkovava pristup na polni
cesty pretaté vystavbou Zzelezni¢niho télesa. Parametricky se jedna o polni cestu Sifky 7m
s navrhovou rychlosti 50km/hod. V misté mostu se nachazi v pfimé a v udolnicovém zakruzovacim
oblouku o poloméru R=1500m. Pfi¢ny sklon je jednostranny ve sklonu 2.5%.Z hlediska geologickych
pomérd a parametrd pfemosténi vychazi jako optimalni uzavieny ramovy objekt. Zalozeni bude
realizovdno na vyménéné vrstvé zeminy.

Most se nachazi na pristupové komunikaci v pfimé. Sitkové usporadani s volnou $itkou mezi
svodidly 7,0 m respektuje Sifkové usporadani pfistupové komunikace. Most je navrzen bez chodniku.
Vy8ka na mosté je neomezena.

Pod mostem se nachazi prelozené koryto dobrejovického potoka. Po obou stranach koryta jsou
vedeny revizni lavicky o Sifce 1,050 m umozniujici pfistup k obéma opéram. Svétld vyska prichozich
profild je proménna a nejniz8i hodnotu dosahuje pfi sténé opéry €. 2 (1,733 m).

Prostorové usporadani pod mostem vyhovuje stoletému pratoku pfevadéného vodniho toku.
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D.2.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
D.2.1.5.1 Upravy vodoteci

Reseni Uprav vodote&i reprezentuiji nasledujici stavebni objekty:
+ SO 37-81-01  Sevétin, Gprava vodoteée Mazelovsky potok v km 21,496
Stévajici stav:

Potok je v daném Useku Caste¢né regulovan a z divodu soubéhu s komunikaci je ohrani¢en
opérnou zdi. V mistech mimo zdi ma koryto lichobé&znikovy tvar se sklonem svahu cca 1:1,5 - 1:2.

Navrzené feSeni:
Vychazi ze zpracované DUR. Oproti plvodni dokumentaci nedoSlo ke zménam.

Predmétem stavebniho objekiu je prelozka vodoteCe ve spravé Povodi Vitavy, s.p. v celkové
délce cca 80m. Zpracovana dokumentace fesi Upravu stévajiciho potoka v misté kfizeni s budouci
trati.

Koryto se uvazuje s Sifkou dna 0,75 m a sklonem svah( 1:2. Opevnéni se navrhuje kamennou
dlazbou tl. 0,3 m do betonového loze tl. 0,15 m ve dné a svahy na vySku 1,0 m.

« SO 37-81-01.1 Koryto Mazelovského potoka pod Zelezni¢nim mostem v km 21,497
Stévajici stav:

Potok je v daném Useku ¢aste¢né regulovan a z divodu soubéhu s komunikaci je ohrani¢en
opérnou zdi. V mistech mimo zdi ma koryto lichobéznikovy tvar se sklonem svahu cca 1:1,5 —1:2.

Navrzené fedeni:

Vychazi ze zpracované DUR. Oproti plvodni dokumentaci nedoSlo ke zménam.
Tento objekt navazuje na feSeni mostniho objektu SO 37-20-01.

Koryto potoka je nezbytné upravit z dlvodu vystavby nového Zelezniéniho mostu.

Vzhledem k prostorovym podminkédm bylo koryto navrzeno na cca Q2. Pfevedeni vod do Urovné
cca Q5 je zajisténo Zelezobetonovou sténou, kterd oddéluje koryto od pfilehlého chodniku a tvofi tak
vodé neprostupnou zabranu a zaroven zabradli. V prabéhu hladiny potoka vy$Si nez cca Q5 nebude
mozny pruchod ani prijezd objektem z ddvodu zaplaveni chodniku. Svétlost mostniho objektu 6m
zajistuje bezpecné prevedeni povodnovych vod.

Po provedeni vykopl a zabetonovani celého mostniho objektu SO 37-20-01 bude pfikroceno k
vykopUm pro koryto. Zakladovou sparu musi pfebrat geotechnik stavby.

Prvni a tieti ¢ast budou provedeny jako Zelezobetonové Uhlové zdi. Sitka diiku min. 250mm se
smérem doll mirné zvétSuje. Vlastni koryto bude provedeno z lomovych kamend do betonového loze
z betonu C 25/30 - XF1 o celkové tl. 350mm. Na vytoku je krajni ¢ast pudorysné odklonéna.

Stiedni &ast bude provedena jako Zelezobetonové koryto ve tvaru ,U* se $ikmymi sténami. Sitka
dfiku min. 250mm se smérem dolu mirné zvétSuje. VSechny spary budou provedeny jako vodotésné.

Konstrukce bude provedena z betonu C30/37 XA2, XF3, podkladni beton C8/10 XO0.
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+ SO 38-81-01 Nemanice - Sevétin, Gprava vodoteée Kysela voda v km 9,266
Stévajici stav:

Potok je v Useku obce ¢aste¢né regulovan a opevnén kamennou dlazbou. Koryto lichobéznikovy
tvar se sklonem svaht cca 1:2 — 1:3, Sifka dna je cca 2m.

Navrzené feSeni:
Vychazi ze zpracované DUR. Oproti plvodni dokumentaci nedoSlo ke zménam.

Predmétem stavebniho objekiu je prelozka vodoteCe ve spravé Povodi Vitavy, s.p. v celkové
délce cca 245m. Predlozena dokumentace feSi Upravu stavajiciho potoka v misté kfizeni s budouci
trati.

Koryto se uvazuje s Sifkou dna 2,0 m a sklonem svahu 1:2 — 1:3. Dno a svahy koryta budou
opevnény kamennou dlazbou na vysku 1,5 m popf. kamennym zdhozem (rovnaninou).

Nové trasa Zeleznicni trati kiizi vodote€ Kysela voda. V km 9,266 je navrzen Zelezni¢ni most SO
38-20-01. Navrhuje se smérova Uprava vodotece, kterd je vymezena umisténim mostu se stfednim
pilifem a plynulym navdzanim na stavajici koryto. Navrh vySkového vedeni nivelety dna vodotece je
vazan na kétu dna stavajiciho koryta v misté zausténi a na kotu stavajiciho dna koryta na konci
Upravy.

PFicny profil se navrhuje odpovidajici stavajicimu korytu, tj. lichobéznikovy profil Sitky dna 2,0 m,
sklony svahu 1:2 — 1:3, hloubka koryta se pohybuje v rozmezi 1,7 — 2,0 m. Pod mostem k upravenému
korytu pfiléha navrzend cyklostezka, kterd tvofi bermu pro slozeny tvar profilu vodotec€e, kde hloubka
kynety je 0,5m. Pfechod pficného profilu z jednoduchého lichobézniku na slozeny tvar musi byt
plynuly, aby nebyla nepfiznivé ovlivnéna hydraulicka prdto€nost koryta. Podélny sklon nivelety je
jednotny 0,43%, kyneta pod mostem je kapacitni pro m denni pratok Q30.

Opevnéni se navrhuje kamennou dlazbou tl. 0,3 m do betonového loze. tl. 0,15 m ve dné a svahy
na vysku 0,5 m, navazujici svahy budou zpevnény do vySky 1,5 m od dna koryta zahozem z lomového
kamene tl. 0,4m. Hloubka 1,5 m odpovida vySce hladiny pro pritok Q10. Na zacatku a na konci
Upravy, rovnéz na zacatcich a koncich obloukd se navrhuji pficné stabilizacni prahy. Opevnéni v
pudorysu mostu je soucasti objektu SO 38-20-01. Z divodu postupu vystavby je navrzeno provizorni
pfevedeni vody v délce cca 150 m. Soucasti objektu je zasypani stdvajiciho koryta. Do vodotece
budou vyustény drazni pfikopy. Po dobu konsolidace naspu, bude potok provizorné prevadén pomoci
dvou trub DN 1500 usazenych ve dvou riiznych vysSkovych uUrovnich.(z divodu pfedpokladu jejich
sedani).Po odstranéni konsolidaéniho naspu budou trouby vyjmuty a posléze poslouzi po dobu
vystavby mostu pro provizorni pfevadéni vody.

+ SO 38-81-02 Nemanice - Sevétin, Gprava vodoteée Luéni potok v km 13,658
Stévajici stav:

Potok je pfevazné pfirodniho charakteru. Koryto ma lichobéznikovy tvar se sklonem svahi cca
1:2, Sitka dna je cca 0,5m.

Navrzené fedeni:
Vychazi ze zpracované DUR. Oproti plivodni dokumentaci nedo$lo ke zménam.
Predmétem stavebniho objektu je pfelozka vodoteCe ve spravé Povodi Vitavy, s.p. v celkové

délce cca 150 m. Predlozena dokumentace feSi Upravu stavajiciho potoka v misté kfizeni s budouci
trati.
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Koryto se uvazuje s Sitkou dna 0,5 m a sklonem svah( 1:2. Opevnéni se navrhuje kamennou
dlazbou na sucho s vysparovanim min. tl. 0,3 m ve dné a svahy na vySku 0,6 m.

Objekt je vyvolan kfizenim nové trasy zelezniéni trati se stavajicim korytem Luéniho potoka.
Navrhuje se smérova Uprava vodotecCe, ktera bude v souladu s umisténim mostu (SO 38-20-03) a
bude plynule navazovat na stavajici koryto. Navrh vySkového vedeni nivelety dna vodotece je vazan
na kotu dna stavajiciho koryta v misté zausténi a na kétu stavajiciho dna koryta na konci Gpravy.

PFicny profil se navrhuje odpovidajici stavajicimu korytu, tj. lichobéznikovy profil Sitky dna 0,5 m,
sklony svahu 1:2, hloubka koryta se pohybuje v rozmezi 0,5 — 0,8 m. Opevnéni se navrhuje kamennou
dlazbou na sucho s vysparovanim min. tl. 0,3 m ve dné a svahy na vy$ku 0,6 m coz odpovida vySce
hladiny pro pratok Q10. Na zacatku a na konci Upravy, rovnéz na zacétcich a koncich obloukl se
navrhuji pficné stabilizaéni prahy. Opevnéni v padorysu mostu je soucasti objektu mostu. Soucéasti
objektu je zasypani stavajiciho koryta. Do vodote€e budou vyustény drézni prikopy.

Po dobu konsolidace naspu, bude potok provizorné pfevadén pomoci dvou trub DN 1000
usazenych ve dvou riznych vySkovych drovnich.(z divodu predpokladu jejich sedani).Po odstranéni
konsolidacniho naspu budou trouby vyjmuty a posléze poslouzi po dobu vystavby mostu pro
provizorni pfevadéni vody.

+ SO 38-81-03 Nemanice - Sevétin, Uprava vodotece km 14,193
Stavajici stav:

Potok je smérové regulovany, pfevazneé pfirodniho charakteru. Koryto ma lichobéznikovy tvar se
sklonem svaht cca 1:2, Sitka dna je cca 0,2m.

Navrzené feSeni:
Vychazi ze zpracované DUR. Oproti plvodni dokumentaci nedoSlo ke zménam.

Predmétem stavebniho objektu je pfelozka vodoteCe ve spravé Povodi Vitavy, s.p. v celkové
délce cca 106m. Predlozena dokumentace feSi Upravu stavajiciho potoka v misté kfizeni s budouci
trati.

Koryto se uvazuje s Sitkou dna 0,2 m a sklonem svahd 1:2. Dno a svahy koryta budou opevnény
kamennou dlazbou na sucho s vysparovanim na vysku 0,3 m.

Objekt je vyvolan kfizenim nové trasy Zzelezni¢ni trati se stavajici vodoteci. Jedna se o
pravostranny pfitok Luéniho potoka. Navrhuje se smérova Uprava vodotece, ktera bude v souladu s
umisténim Zelezni¢niho propustku (SO 38-20-04) a bude plynule navazovat na stavajici koryto. Navrh
vySkového vedeni nivelety dna vodotecCe je vazan na kétu dna stavajiciho koryta v misté zadsténi a
na kotu stavajiciho dna koryta na konci Gpravy.

PFicny profil se navrhuje odpovidajici stavajicimu korytu, tj. lichobéznikovy profil Sitky dna 0,2 m,
sklony svaht 1:2, hloubka koryta cca 0,5 m. Opevnéni se navrhuje kamennou dlazbou na sucho s
vyspéarovanim min. tl. 0,3 m ve dné a svahy na vySku 0,3 m coz odpovida vySce hladiny pro pritok
Q10. Opevnéni v pudorysu mostu je soucasti objektu mostu. Soucasti objektu je zasypani stavajiciho
koryta. Do vodotece budou vyustény drazni prikopy.

Po dobu konsolidace naspu, bude potok provizorné prevadén pomoci dvou trub DN 600
usazenych ve dvou riznych vySkovych drovnich.(z divodu predpokladu jejich sedani).Po odstranéni
konsolidacniho naspu budou trouby vyjmuty a posléze poslouzi po dobu vystavby mostu pro
provizorni pfevadéni vody.
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+ SO 38-81-04 Nemanice - Sevétin, Uprava vodoteée km 14,847
Stévajici stav:

Potok je smérové regulovany, pfevazné prirodniho charakteru. Koryto ma lichobéznikovy tvar se
sklonem svahu cca 1:2, Sitka dna je cca 0,5m.

Navrzené feSeni:
Vychazi ze zpracované DUR. Oproti plvodni dokumentaci nedoSlo ke zménam.

Pfedmétem stavebniho objektu je prelozka vodotede ve spravé Lest CR, s.p. v celkové délce
cca 131m. Predlozena dokumentace feSi Upravu stavajiciho potoka v misté kfizeni s budouci trati.

Koryto se uvazuje s Sitkou dna 0,5 m a sklonem svahl 1:2. Opevnéni se navrhuje kamennou
rovnaninou min. tl. 0,3 m ve dné a svahy na vy$ku 0,5 m.

Objekt je vyvolan kfizenim nové trasy Zzelezni¢ni trati se stavajici vodoteci. Jednd se o
levostranny pritok Dobrejovického potoka. Navrhuje se smérova Uprava vodotecCe, ktera bude v
souladu s umisténim mostu (SO 38-20-06) a bude plynule navazovat na stavajici koryto. Navrh
vySkového vedeni nivelety dna vodotecCe je vazan na kétu dna stavajiciho koryta v misté zadsténi a
na kotu stavajiciho dna koryta na konci Gpravy.

PFicny profil se navrhuje odpovidajici stavajicimu korytu, tj. lichobéznikovy profil Sitky dna 0,5 m,
sklony svahu 1:2, hloubka koryta je cca 0,8 m. Opevnéni se navrhuje kamennou rovnaninou min. tl.
0,3 m ve dné a svahy na vysku 0,5 m coz odpovida vySce hladiny pro pratok Q10. Na zacatku a na
konci Upravy, rovnéz na zacatcich a koncich obloukl se navrhuji pficné stabilizani prahy. Opevnéni v
pudorysu mostu je soucdsti objektu mostu. Souc€ésti objektu je zasypani stavajiciho koryta. Do
vodote€e budou vyustény drazni pfikopy a drenaze z konsolidovaného naspu. Ve staniceni toku Om —
80m se predpoklada pouze procisténi stavajiciho koryta, bez stavebnich Uprav.

Po dobu konsolidace naspu, bude potok provizorné prevadén pomoci dvou trub DN 600
usazenych ve dvou riznych vySkovych drovnich.(z divodu predpokladu jejich sedani).Po odstranéni
konsolidacniho naspu budou trouby vyjmuty a posléze poslouzi po dobu vystavby mostu pro
provizorni pfevadéni vody.

« S0 38-81-05 Nemanice - Sevétin, Uprava vodotece km 15,280
Stavajici stav:

Potok je pfirodniho charakteru. Koryto ma lichobéznikovy tvar se sklonem svahtd cca 1:2, Sirka
dnaje cca 0,2m.

Navrzené feSeni:
Vychazi ze zpracované DUR. Oproti plvodni dokumentaci nedoSlo ke zménam.

Pfedmétem stavebniho objektu je prelozka vodotede ve spravé Lesti CR, s.p. v celkové délce
cca 83 m. Predlozena dokumentace fesi Upravu stavajiciho potoka v misté kfizeni s budouci trati.

Koryto se uvazuje s Sitkou dna 0,2 m a sklonem svah( 1:2. Opevnéni se navrhuje kamennou
rovnaninou min. tl. 0,3 m ve dné a svahy na vy$ku 0,3 m.

Objekt je vyvolan kfizenim nové trasy zelezni¢ni trati se stavajici vodoteci. Jednd se o
levostranny pfitok Dobfejovického potoka. Navrhuje se smérova Uprava vodotecCe, kterda bude v
souladu s umisténim Zelezni¢niho propustku (SO 38-20-08) a bude plynule navazovat na stavajici
koryto. Navrh vySkového vedeni nivelety dna vodotece je vazan na kotu dna stavajiciho koryta v
misté zalsténi a na kétu stavajiciho dna koryta na konci Upravy.
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Pri¢ny profil se navrhuje odpovidajici stavajicimu korytu, tj. lichobéznikovy profil Sifky dna 0,2 m,
sklony svah( 1:2, hloubka koryta cca 0,5 m. Opevnéni se navrhuje kamennou rovnaninou min. tl. 0,3
m ve dné a svahy na vysku 0,3 m coz odpovida vysce hladiny pro pratok Q10. Opevnéni v plidorysu
mostu je soucasti objektu mostu. Soucasti objekiu je zasypéani stavajiciho koryta. Do vodotece budou
vyustény drazni prikopy.

Po dobu konsolidace naspu, bude potok provizorné prevadén pomoci dvou trub DN 600
usazenych ve dvou rlznych vySkovych Urovnich.(z ddvodu pfedpokladu jejich sedani).Po odstranéni
konsolidaéniho naspu budou trouby vyjmuty a posléze poslouzi po dobu vystavby mostu pro
provizorni pfevadéni vody.

+ SO 38-81-06 Nemanice - Sevétin, tprava vodoteée Dobrejovicky potok v km 15,598
Stévajici stav:

Potok je pfirodniho charakteru. Koryto ma lichobéznikovy tvar se sklonem svah( cca 1:2, Sifka
dna je cca 0,5m.

Navrzené feSeni:
Vychazi ze zpracované DUR. Oproti plvodni dokumentaci nedoSlo ke zménam.

Pfedmétem stavebniho objektu je prelozka vodotede ve spravé Lesti CR, s.p. v celkové délce
cca 373m. Predlozena dokumentace feSi Upravu stavajiciho potoka v misté kfizeni s budouci trati.

Koryto se uvazuje s Sitkou dna 0,5 m a sklonem svah( 1:2. Opevnéni se navrhuje kamennou
rovnaninou min. tl. 0,3 m ve dné a svahy na vysku 0,8 m.

Objekt je vyvolan kfizenim nové trasy zelezni¢ni trati se stavajicim korytem Dobfejovického
potoka. Navrhuje se smérova Uprava vodotece, kterd bude v souladu s umisténim mostu (SO 38-20-
09) a bude plynule navazovat na stavajici koryto. Navrh vySkového vedeni nivelety dna vodotece je
vazan na kotu dna stéavajiciho koryta v misté zausténi a na kotu stévajiciho dna koryta na konci
Upravy.

Pri¢ny profil se navrhuje odpovidajici stavajicimu korytu, tj. lichobéznikovy profil Sifky dna 0,5 m,
sklony svaht 1:2, hloubka koryta cca 1,5 m. Opevnéni se navrhuje kamennou rovnaninou min. tl. 0,3
m ve dné a svahy na vySku 0,8 m coz odpovida vySce hladiny pro pratok Q20. Na zacatku a na konci
Upravy, rovnéz na zacatcich a koncich obloukd se navrhuji pficné stabilizacni prahy. Opevnéni v

pudorysu mostu je soucdsti objektu mostu. Soucdsti objektu je zasypani stavajiciho koryta. Do
vodote€e budou vyustény drazni prikopy.

Po dobu konsolidace naspu, bude potok provizorné prevadén pomoci dvou trub DN 1200
usazenych ve dvou rlznych vySkovych Urovnich.(z ddvodu pfedpokladu jejich sedani).Po odstranéni

konsolidaéniho naspu budou trouby vyjmuty a posléze poslouzi po dobu vystavby mostu pro
provizorni pfevadéni vody.

+ SO 38-81-07 Nemanice - Sevétin, Uprava vodoteée km 17,805

Stévajici stav:

Potok je ¢aste¢né prirodniho charakteru, pod stavajici trati v je souasnosti zatrubnén.
Navrzené fedeni:

Vychazi ze zpracované DUR. Oproti plvodni dokumentaci nedoSlo ke zménam.
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Pfedmétem stavebniho objektu je moZna uprava vodotece v dusledku sedani terénu, ve spravé
Lesu CR, s.p. v celkové délce cca 60m. Predlozena dokumentace FeSi moznou Upravu stavajiciho
potoka v misté kfizeni s budouci trati jez v daném Useku bude zahloubena v tunelu.

Navrzena tunelova trouba Hosinského tunelu kfizi stavajici vodote€. Tunel je razeny, vySka
nadnasypu v misté kfizeni je cca 34 m. V ramci objektu se predpoklada mozna Uprava koryta v
souvislosti s razbou tunelu.

Uprava vodotede bude realizovana teprve az na zakladé skute¢ného stavu terénu (mozny pokles
v disledku sedéani) po realizaci tunelu.

+ SO 38-81-08 Nemanice - Sevétin, Uprava vodoteée km 18,650

Stavajici stav:

Potok je v daném Useku pfirodniho charakteru.

Navrzené fedeni:

Vychazi ze zpracované DUR. Oproti plvodni dokumentaci nedoSlo ke zménam.

Predmétem stavebniho objektu je mozna Uprava vodotece v disledku sedani terénu, ve spravé
Povodi Vltavy, s.p. v celkové délce cca 90m. Predlozend dokumentace fe$i moznou Upravu
stavajiciho potoka v misté kfizeni s budouci trati jez v daném Useku bude zahloubena v tunelu.

Navrzena tunelova trouba Hosinského tunelu kFizi stavajici vodote¢ potok Libochovka ve spravé
Povodi Vlitavy, s.p.. Tunel je razeny, vySka nadnasypu v misté kfizeni je cca 13 m. V ramci objektu se
predpokladd mozna Uprava koryta v souvislosti s razbou tunelu.

Uprava vodotede bude realizovana teprve az na zakladé skute¢ného stavu terénu (mozny pokles
v disledku sedéani) po realizaci tunelu.

« S0 38-81-09 Nemanice - Sevétin, prelozka potoka km 20,700
Stavajici stav:

V km 20,956 kfizi nova trasa zelezni¢ni trati pfitok Mazelovského potoka, ktery je veden
v nezpevnéném zemnim koryté. Stavajici trat’ potok kfizi v klenutém propustku.

V dotcené lokalité se nachazi dalnice D3, v jejiz ramci doSlo k &astecné prelozce pfitoku
Mazelovského potoka v Useku nad vtokem do rozdélovaciho objektu.

Pozadavkem dotéenych organt ochrany pfirody je, aby prvky USES upravované projektem
dalnice byly zasobovany vodou z pfitoku Mazelovského potoka stejné, jako prvky stavajici.
Pozadavkem budouciho provozovatele Zelezni¢ni trati je, aby prutok, jehoz vybfezeni by ohrozovalo
zelezni¢ni trat, byla dimenzovana na Q1000.

Navrzené feSeni:

V zelezniénim km 20,700 (povodi €. 1-06-03-063) kfizi navrzenou zelezniéni trat pritok
Mazelovského potoka (IDVT 10256137). Tento stavebni objekt feSi pfelozku pfitoku Mazelovského
potoka, ktera je vzhledem k pozadavkdm na udrZeni viahového rezimu doteného lesniho biotopu, jez
je soucasti USES, rozdélena do dvou vétvi (¢asti), tedy zapadniho a vychodniho koryta.

Zapadni vétev prelozky je dlouhd 357 m a bude zhotovena z€asti jako trubni, z€asti oteviena s
opevnéném rovnaninou z lomového kamene s vyklinovani spér, pfipadné betonovymi Zlabovkami s
pridlazbou z betonovych desek.

B.

Souhrnna technickd zprava 164 <D



® PRAHA

Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast B PDPS

Vychodni vétev prelozky dlouha 645 m je navrzena v otevieném koryté soubézném s zelezni¢ni
trati, s vegetaénim zpevnénim bfehu a dna.

Soucasti tohoto stavebniho objektu je také Uprava, procisténi stavajiciho koryta v délce 215 m.

Spravcem Mazelovského potoka je Povodi Vitavy, s.p.

D.2.1.5.2 Upravy, pielozky VVN

Reseni Uprav a preloZzek VVN reprezentuji nasledujici stavebni objekty:

SO 37-73-15
SO 38-73-12

Uprava vedeni vvn 400kV V433 v km 24,019

Prelozka vedeni vvn 110kV EG.D V1360/77 a V1380/84 v km 9,210 a 9,

S ohledem na vlastnictvi siti doslo u stavebniho objektu k Upravé nazvu.

SO 38-73-11
SO 31-73-13

Prelozka vedeni vvn 400kV V474/433 v km 9,320

Prelozka vedeni vvn 110kV EG.D V1324/63 v km 8,460

S ohledem na vlastnictvi siti doSlo u stavebniho objektu k Upravé nazvu.

230

VSechny vySe uvedené prelozky feSi odstupové vzdalenosti mezi stavajicim vzdusnym vedenim
energetiky a polohou nové zelezniéni trati, véetné nového trakéniho vedeni.

Navrh technického feSeni vychazi =z pfedchozi projektové pripravy (DUR), resp.
definovaného v ramci platného Uzemniho rozhodnuti.

D.2.1.5.3 Upravy, prelozky VN, NN

Reseni dprav a prelozek VN a NN reprezentuiji nasledujici stavebni objekty:

SO 31-73-25
SO 37-73-21
SO 37-73-22
SO 37-73-23
SO 38-73-21
SO 38-73-22
SO 38-73-23
SO 38-73-24

Nemanice, prelozka kabelu vn 22kV EG.D v km 9,17

Sevétin, prelozka vedeni vn 22kV EG.D pres novou komunikaci I11/1556
Sevétin, prelozka kabelu nn EG.D v km 22,22 (od TS SZDC do VB #st.)
Sevétin, prelozka kabelu nn EG.D v Treboriské ulici

Prelozka vedeni vn 22kV EG.D v km 8,9 -9,5

Prelozka vedeni vn 22kV EG.D v km 10,05

Prelozka vedeni vn 22kV EG.D v km 15,6 - 15,8

Prelozka vedeni vn 22kV EG.D v km 23,380

feseni

Jedna se o feSeni vyvolanych prelozek vedeni fy. EG.D. S ohledem na vlastnictvi siti doslo u
vSech stavebnich objektl k Upravé nazvu.

Navrh technického feSeni vychazi z pfedchozi projektové pripravy (DUR), resp.
definovaného v ramci platného Uzemniho rozhodnuti.

B.

Souhrnna technicka zprdva 165

feseni

H



suDOP _ _ _ .
h PRAHA Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast B PDPS

D.2.1.5.4 Upravy, prelozky jinych el.vedeni a osvétleni

Reseni Uprav a prelozek jinych el.vedeni a osvétleni reprezentuji nasleduijici stavebni objekty:
« S0 37-73-43  Sevétin, Uprava verejného osvétleni- ZRUSENO

Obsah fedeni tohoto SO byl po provéfeni a projednéni zrusen.

« SO 38-73-41  Uprava vefejného osvétleni v ul. Jubilejni

Tento projekt Upravy soboru ,Upravy, prelozky jinych elektrickych vedeni a osvétleni“ je
vypracovan na zakladé projektu stavebni ¢asti navrhu nové zelezniéni traté, kde novy stav konstrukce
kolejového télesa je v kolizi se stavajicim kabelovym vedenim osvétleni ulice Jubilejni. Projekt je
zpracovéan podle platnych norem a pfedpist. Vlastnikem osvétleni je M&sto Ceské Budgjovice.

Tento projekt Upravy souboru zahrnuje:
- pfelozku kabelového vedeni venkovniho osvétleni
- dodavku nového osvétleni

Na zéakladé projektu stavebni ¢asti ndvrhu nové zelezni¢ni traté, kde novy stav konstrukce
kolejového télesa je v kolizi se stavajicim kabelovym vedenim osvétleni ulice Jubilejni.

Nové bude ulozeno nové kabelové vedeni (CYKY-J 4x16) propojujici stavajici osveétlovaci
stozary mimo kolizni misto a nové ulozené osvétlovaci stozary vySky 8m. Spolecné s kabelovym
vedenim bude uloZzen mezi osvétlovacimi stozary zemnici vodi¢ FeZn g10.

Kabely budou uloZeny dle platnych norem a predpist (zejména CSN 33 2000-5-52 ed.2 a
prislusnych TMP) v piskovém lozi a v kabelovych chrani¢kach (pfipadné pod omitkou). Pfi soubéhu a
kiizovani s ostatnimi podzemnimi sitémi budou dodrzeny odstupové vzdalenosti dle CSN 73 6005
(podle skute€ného stavu zjisténého pfi zemnich pracich).

« SO 38-73-42 Uprava vefejného osvétleni v ul. Luéni
Tento projekt Upravy soboru ,Upravy, prelozky jinych elektrického vedeni a osvétleni* je
vypracovan na zakladé projektu stavebni ¢asti navrhu nové zelezniéni traté, kde novy stav Upravy

komunikace je v kolizi se stavajicim kabelovym vedenim osvétleni ulice Lu¢ni. Projekt je zpracovan
podle platnych norem a pfedpist. Vlastnikem osvétleni je obec Hrdéjovice.

Tento projekt Upravy souboru zahrnuje:

- pfelozku kabelového vedeni venkovniho osvétleni

- dodavku nového osvétleni

Na zakladé projektu stavebni €asti navrhu nové Zeleznicni traté, kde novy stav konstrukce
kolejového télesa vyvola upravu komunikace ulice Luéni. Z tohoto divodu dojde k Upravé venkovniho
osvétleni.

Nové bude ulozeno nové kabelové vedeni (CYKY-J 4x16) propojujici stavajici osv. stozary mimo
kolizni misto a nové uloZzené osvétlovaci stozary vySky 6m. Spole€¢né s kabelovym vedenim bude
ulozen mezi osvétlovacimi stozary zemnici vodi¢ FeZn 10.

Kabely budou uloZeny dle platnych norem a predpist (zejména CSN 33 2000-5-52 ed.2 a
prislusnych TMP) v piskovém lozi a v kabelovych chrani¢kach (pfipadné pod omitkou). Pfi soubéhu a
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kiizovani s ostatnimi podzemnimi sitémi budou dodrzeny odstupové vzdalenosti dle CSN 73 6005
(podle skute€ného stavu zjisténého pfi zemnich pracich).

+ S0 38-73-31 Prelozka el. zafizeni CS v ul. Jubilejni

Tento projekt Upravy soboru ,Upravy, prelozky jinych el.vedeni a osvétleni“ je vypracovan na
zékladé projektu stavebni €asti navrhu nové Zeleznicni traté, kde novy stav konstrukce kolejového
télesa je v kolizi se stavajicim kabelovym vedenim EGD, stavajicim kabelovym vedenim CEVAK a
zafizenim technologie CEVAK. Projekt je zpracovan podle platnych norem a predpisti.

Tento projekt Upravy souboru zahrnuje :

- pfelozku kabelového vedeni EGD

- prelozku kabelového vedeni CEVAK

- osazeni elektromérového pilife EGD

- osazeni rozvadéée CEVAK v blizkosti nové navrzené $achty CEVAK a pfipojeni technologie
Spole¢né s kabelovym vedenim bude uloZzen zemnici vodi¢ FeZn g10.

Kabely budou uloZeny dle platnych norem a predpist (zejména CSN 33 2000-5-52 ed.2 a
prislusnych TMP) v piskovém lozi a v kabelovych chrani¢kach (pfipadné pod omitkou). Pfi soubéhu a
kiizovani s ostatnimi podzemnimi sitémi budou dodrzeny odstupové vzdalenosti dle CSN 73 6005
(podle skute€ného stavu zjisténého pfi zemnich pracich).

D.2.1.5.5 Upravy, prelozky a ochrany sdélovacich vedeni a zarizeni

Reseni Uprav, prelozek a ochran sdélovacich vedeni a zafizeni reprezentuji nasleduijici stavebni
objekty:

+ S0 31-73-01.1 Nemanice, nutné Upravy a ochrana met. a opt. rozv. CETIN a.s.

Uprava ndzvu a obsahu objektu na zakladé pozadavku CETIN. Obsahuje feeni vyvolanych
Uprav a ochran stavajicich metalickych i optickych rozvodu.

Pfi realizaci stavebnich praci dojde k dotceni stavajicich siti ve vlastnictvi CETIN a.s.

Tato ¢ast dokumentace se zabyva ochranou stavajicich kabell, které jsou v kolizi se stavbou v
misté vystavby nového Zelezni¢niho télesa v zkm 9,150 a 9,160 ul. Nemanicka a Upravy stavajici
komunikace. Dle podkladi se jedna o kabely 316,5 OPV (KABELOVNA:KA1) 100P0,6 a o 246
PPFLEZE (HR:KA18) 200XN0,6 a dale o 490 HDPE 40 O/CVCV a 490 HDPE (K242 GAA 02;) 40
O/MM vedoucim po obou stranach ulice Jubilejni.

Stavajici kabelova trasa bude v koordinaci s SO feSicim Upravu pfilehlé komunikace odkopana
opatrnym ru¢nim vykopem v dostate¢né délce a ulozena do dostateéné hloubky. V misté kolize se
stavajici komunikaci bude stavajici trasa mirné posunuta a ulozena do dostatecné hloubky. Ve zbytku
dotéeného Useku bude ulozena zpét do pdvodni trasy s novou hloubkou ulozeni respektujici budouci
zelezni¢ni téleso. V pripadé nutnosti budou stavajici kabely vlozeny do ochranné délené chranicky.

K dalsi kolizi dojde v misté soubé&hu kabelovych tras po obou stranach ulice Luéni. Z divodu
budovani nové trati a silni¢niho nadjezdu bude trasa stavajiciho kabelu 239 EZE (KABELOVNA:KA12)
150XNO0,6 prelozena kabelovou vlozkou do nové trasy odpovidajici novému zkm 9,637. Kabely 230.1
DCKAY 7XV0,9; 230.1 DCKAY 7XV0,9 a 114.4 DCKOPV 5RP 1,3 + 42DM0,9 budou v misté
odpovidajici zkm 9,705 zahloubeny do patficné hloubky odpovidajici ulozeni pod Zelezni¢ni trati.
Pomoci kabelové vlozky bude dale tato trasa kolmo kfizena s pfivadééem na novy silni¢ni nadjezd.
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« S0 31-73-02.1 Nemanice, nutné dpravy a ochrana optickych rozvodi CETIN a.s. —
ZRUSENO

Obsah feseni tohoto SO byl pfesunut do SO 31-73-01.1 a uvedeny SO je timto zruSen.

* S0 31-73-04.1 Nemanice, nutne upravy a ochrana sdelovacich rozvodi EG.D a.s. -
ZRUSENO

Obsah fedeni tohoto SO byl po provéfeni a projednéni zrusen.

+ SO 31-73-05 Nemanice, Upravy a ochrana sdélovacich rozvodd T-Mobile

« S0 36-73-01 Chotyéany - Sevétin, Upravy a ochrana rozvodi OK CRa — ZRUSENO
Obsah Feseni tohoto SO byl po provéfeni a projednani zrusen.

« S036-73-02 Chotycéany - Sevétin, Upravy a ochrana rozvodi CETIN a.s.

Pfi realizaci stavebnich praci dojde v Gseku Chotyéany — Sevétin k dotéeni stavajicich kabelt ve
vlastnictvi CETIN a.s.

Soucasti tohoto SO 36-73-02 je ochrana stavajicich kabeld CETINu, které budou dotceny
stavbou v nésledujicich mistech:

U kFizeni silnice 11/603 s potokem Libochovka budou stavajici kabely CETINu na tfech mistech
kfizit nové navrhovanou pfistupovou komunikaci k unikovému objektu ¢.3 (z Choty€anského tunelu).
Jedna se o jednu trasu obsahujici metalicky kabel DCKQYPY 35XN0,6 a o dvé trasy s optickymi
kabely v trubkach HDPE. Do novych tras budovanych v tésném soubéhu se stavajicimi optickymi
kabely budou stavajici trubky HDPE (s OK) ulozeny do podélné délenych chrani¢ek. K nim bude
prilozen metalicky kabel TCEPKPFLEZE 35XN0,6, pomoci néhoz bude stavajici metalicky kabel
stranové preloZen do nové trasy v délce cca 62m. Pod pfistupovou komunikaci (budovanou v SO38-
30-61) budou kabely ulozeny chrani¢kach s krytim 0,9m od povrchu této komunikace.

V zkm 19,105, kde budou stavajici trasy optickych a metalickych kabell kfizit téleso nového
drazniho tunelu a trasu prelozky produktovodu CEPRO. Zde bude potieba ochranit kabely ve
stavajicich trasach, kde budou opatrné odkopany a ulozeny bez preruseni do podéiné délenych
chrani¢ek. Jedna se o ffi trasy: se stavajicim metalickym kabelem DCKQYPY 35XNO0,6; se stavajici
trubkou HDPE obsahujici opticky kabel K 242 022 09 a se stavajici trubkou HDPE obsahujici opticky
kabel K 242 011 09. Tyto trasy je potfeba chranit v mistech kfizeni s produktovodem CEPRO, kde v
ramci prelozky dojde k vystavbé nové trasy produktovodu a k demontazi jeho stavajiciho télesa. V
misté jednotlivych kfizeni je potfeba pocitat s ulozenim do podélné délenych chrani¢ek. Bude nutné
také pocitat se zpevnénim novych chrani¢ek (napf. pfivazanim k pevnému predmétu: napf. k ocelové
trubce nebo sloupu, ke dfevénému tramu, apod.) nad otevienymi vykopy pro novy produktovod a dalsi
vykopy s produktovodem souvisejici.

Optické kabely jsou patefnimi kabely a s ohledem na jejich dulezitost budou chranény bez
preruSeni ve svych trasach. Vyzaduji velmi opatrny pfistup pfi provadéni zemnich praci v jejich okoli.

V zkm 19,133 dojde ke kfizeni stavajiciho metalického kabelu (DCKQYPV 4RP1,4 + 4SP1,4
+26DM1,4) s télesem drazniho tunelu. Podél silnice 11/603 ve sméru k obci Choty&any bude stavajici
trasa tohoto kabelu dotCena pfelozkou produktovodu CEPRO a s nim souvisejici vystavby
komunikace pro pfijezd k nové armaturni Sachté AS. Vzhledem k tomu, Ze kabel jiz v sou¢asné dobé
neni pouzivan bude prerusen na dvou mistech a ukoncen koncovkami. V misté k¥izeni s pfijezdovou
komunikaci k nové armaturni Sachté AS nebude proto chranén.

V Zzkm 21,521 bude uloZzen novy kabel TCEKFLEZE 5XNO0,8 v nové trase jako nova vlozka na
stavajicim kabelu TCEKEZE 10P0,8 v délce cca 110m. Pfed vystavbou nové trati bude novy kabel v
nové trase ulozen do chranicky prdm.110mm. Vedle bude umisténa rezervni chranicka také s
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priim.110mm. Obé chrani¢ky budou vybudovany pomoci protlaku pod novym i pod stavajicim draznim
télesem, v€etné nové mistni komunikace. V provozni pfestavce bude nova kabelova vlozka zapojena
pomoci dvou spojek do stavajiciho kabelu.

« SO 37-73-01  Sevétin, Gpravy a ochrana met. a opt. rozv. CETIN a.s.

Uprava ndzvu a obsahu objektu na zakladé pozadavku CETIN. Obsahuje feeni vyvolanych
Uprav a ochran stavajicich metalickych i optickych rozvoda.

Pfi realizaci stavebnich praci dojde v Sevétiné k dotéeni stavajicich metalickych a optickych
kabell ve vlastnictvi CETIN a.s.

Pfedmétem tohoto SO 37-73-01 je ochrana stavajicich metalickych a optickych kabeltt CETINu,
které budou dotceny stavbou v Sevétiné v nasledujicich mistech:

Vypravni budova ZST Sevétin je v soucasné dobé pripojena metalickym kabelem TCEKEZE
20P0,8. S ohledem na pripravované terénni Upravy v pfednddraznim prostoru bude tento pfipojny
kabel nahrazen novym kabelem TCEPKPFLEZE 10XNO,8 v nové trase od rohu ul. Nadrazni mimo
dosah pfipravovanych stavebnich Uprav v délce cca 50m. Kabel bude na fasadé VB ukonéen na
zafezovych péascich v nové skfini MIS1.

V km 22,630: u stav. aroviiového prejezdu v zkm 22,611 prochazi pod trati stav. metalicky kabel
TCEPKPFLEZE 25XN0,8/ TCEKEZE 50P0,8. Novy kabel TCEPKPFLEZE 25XN0,8 bude veden v
nové trase a bude dopfedu pfipraven tak, aby v kratké vyluce provozu byl pfepojen pomoci dvou
spojek na uvedeny stavajici kabel. Jedna se tady o prelozku kabelu s pferuSenim. Pod stavajicim i
novym draznim télesem a také pod soubé&znou mistni komunikaci bude vedena chranicka
prim.110mm protlakem délky 68m, vedle této chraniCky bude zatazena rezervni chranicka téze
dimenze. Ve zbyvajicich Usecich prelozky bude kabel ulozen do plastového Zlabu 10x10cm. Délka
celé prelozky je cca 95m.

V km 22,748 pod stavajici trati v km 22,752 prochazeji tfi trubky HDPE, z nichZ jedna obsahuje
opticky kabel K249 025 04 (24vl.SM). V téze trase jsou vedeny rovnéz dva metalické kabely
TCEPKPFLEZE 75XN0,6 a TCEPKPFLEZE 20XN0,6. Z hlediska trubek HDPE a metalickych kabell
se jednd o prelozku s preruSenim. Nové trubky HDPE (3x) a metalické kabely budou vedeny v nové
trase. Pod stavajicim i novym drdznim télesem budou vedeny 4x chrani¢ky prdm.110mm protlakem
délky 95m, vedle téchto chrani¢ek bude zatazena rezervni chranicka téze dimenze. Ve zbyvajicich
usecich prelozky budou kabely a trubky HDPE ulozeny do plastovych Zlabl 10x10cm. Délka celé
preloZky je cca 125m. Opticky kabel 24vl.SM bude vyfouknut mezi stavajicimi nebliz&§imi spojkami v
délce 1356m. S ohledem na prodlouzeni délky trasy bude se zpét zafukovat cca 1500m. Nutno
koordinovat s pfelozkami podél silnice 111/1556 do Mazelova.

Podél silnice 111/1556 (Gsek Sevétin — Mazelov), ktera bude prelozena v ramci stavby do nové
trasy, bude nutné chranit a prelozit nésledujici stavajici metalické kabely DCKQPV 15XN0,5,
TCEPKPFLEZE 3XN0,6 a TCEPKPFLEZE 75XNO0,6 a tfi trubky HDPE40/33. V jedné z trubek je
nainstalovan opticky kabel 24vl.SM (K249 025 04 — viz km 22,748). Metalické kabely a trubky HDPE
budou prelozeny v trase podél nové trasy silnice 111/1556: TCEPKPFLEZE 3XNO0,6 v délce 289m,
TCEPKPFLEZE 75XN0,6 v délce 289m, TCEPKPFLEZE 15XN0,6 (nahrada DCKQPV 15XNO0,5) v
délce 370m, kazda trubka HDPE v délce 289m. Opticky kabel 24v..SM bude vyfouknut mezi
stavajicimi nebliz§imi spojkami v délce 1356m. S ohledem na prodlouzeni délky trasy bude se zpét
zafukovat cca 1500m. Nutno koordinovat s pfelozkami v km 22,748.

« S0 37-73-02 Sevétin, Upravy a ochrana opt.rozvodii CETIN a.s. — ZRUSENO

Obsah fedeni tohoto SO byl pfesunut do SO 37-73-01 a uvedeny SO je timto zrusen.
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« S0 38-73-01 Nemanice—Sevétin, stavebni Gpravy dalnice D3 - ochrana / prelozky kabeld

Nové zaclenény objekt, ktery feSi nezbytné Upravy a ochranu siti vedenych v prostoru dalnice D3
s ohledem na nutnost realizace mimourovriového kfizeni.

P¥i realizaci stavebnich praci dojde k dot&eni stavajicich kabel( ve vlastnictvi RSD.
Tato ¢ast dokumentace se zabyva ochranou stavajicich siti, které jsou v kolizi se stavbou.

V misté budovani nového zelezni¢niho tunelu bude stavajici kabelova trasa odkopana opatrnym
ruénim vykopem v dostate¢né délce cca 59 m (km 120,554 — 120,603). Nevyuzité trubky budou po
dobu stavby zaslepeny, optické kabely budou spoleéné s napdjecim kabelem po dobu stavby
provizorné ulozeny do nového betonového zlabu, ktery povede za betonovymi svodidly a jehoz poloha
se bude v zavislosti na fazich stavby ménit. Po realizaci hloubeného tunelu budou sité navraceny do
pavodniho stavu.

V misté provizorniho kfizeni budou sité ulozeny do dvou délenych silnosténnych plastovych
trubek a preryty betonovymi panely. Po dokonéeni nového tunelu bude povrch provizorniho SDP
uveden do plvodniho stavu a sité budou navraceny zpét do piskového loze a prekryty vystraznou
folif.

5 D.2.1.6 Potrubni vedeni
Res&eni potrubnich vedeni reprezentuji nasledujici stavebni objekty:

* SO 31-71-58 Nemanice, pfelozka vodovodu km 8,383
Navrh fe$eni prelozek vychazi z predchozi dokumentace DUR, resp. UR.
PFi navrhu prelozky je tfeba uvazovat s pracovnim tlakem PN16.

Prelozka je navrhovana kolmo ve sméru trati, v jednotném sklonu. Po podchodu pod télesem trati
je osazena prefabrikovana vodomérna Sachta a za ni pfes uzavér probéhne napojeni na zasobni
vodovodni fad DN 400.

Pod télesem trati bude vedena v chrani¢ce. Potrubi v chraniéce bude ulozeno na kluznych
objimkach. Kryti chranicky od plané Zel. spodku je navrhovano min. 2,7 m.

Pokladka potrubi bude provedena do otevieného vykopu. Plastové potrubi bude v lomech a v
napojeni propojovano elektro tvarovkami. Pro zjistovani polohy vodovodniho potrubi v zemi je navrzen
izolovany vodic CY 6 mm2, ktery se ulozi na vrchol potrubi a pfichyti samolepici paskou ve
vzdalenosti cca 1,5m. V rédmci pokladky bude provedena rovnéz zkouSka provozuschopnosti
identifikacniho vodice.

Na preloZce je navrhovana armaturni Sachta s instalovanym vodomérem.
Prelozka je navrzena z trub z PE100 110 x 10, SDR11 v celkové délce 61,6 m.

Stavajici vodovodni potrubi v dotéeném Useku bude po prfepojeni zruSeno a odstranéno z
vykopu, pfipadné jinak zajisténo, zafoukano hubenym betonem. Celkova délka ruseného Useku je
67,0 m. Uprava povrchu v misté vykopu bude provedena pouze tam, kde s ni neni uvazovano v ramci
ostatnich stavebnich objektl. Vytézeny trubni material, armatury a zafizeni jsou majetkem vlastnika
vodovodu. Zpusob likvidace bude feSen dle dispozic viastnika.

Vzhledem k organizaci vystavby a postupnému odpojovani jednotlivych koleji traté bude pfelozka
vodovodu pod trati budovana po Usecich, stavajici vodovod DN 300 bude tedy béhem vystavby
provozovan a propojen provizorné (De 110) s nové zrealizovanou prelozkou. V pfipadé ze nova
preloZzka a stavajici potrubi nebude v misté kfizeni v kolizi Ize provizorni spoj vypustit. Po dokonc&eni
preloZzky bude stavajici vodovod odpojen a potrubi pod trati bude zafoukano popilko betonem. Pro
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odbér vody na tlak. zkousky a proplachy potrubi stanovi CEVAK a.s. podminky a se z hotovitelem
bude uzavfena Uplatna smlouva.

Vodovod je ve sprave Kitzberger spol. s r.o.

e SO 31-71-59  Nemanice, pfelozka vodovodu km 0,323

Navrhovéana je prelozka vodovodu ve spravé SPS. V misté stavajiciho kfizeni km 0,376 dojde k
Upravam Zelezni¢niho svrsku.

Navrh feeni prelozek vychazi z predchozi dokumentace DUR, resp. UR.

V ramci tohoto SO je navrhovana prelozka vodovodu z PE 100 De63. Prelozka je vedena od
napojeni na stavajici vodovod pod télesem trati v plastové chranice a poté podle télesa trati k
napojeni na st. stav.

VySkové vedeni prelozky je uzplsobené novému navrhu télesa trati. Kryti potrubi pod plani zel.
spodku je dle podéiného profilu 1,0 m. Sklon potrubi je navrhovan 0,5 — 4,0 %. Pfed zahgjenim
stavby je tfeba provérit vysky nivelety vodovodu v napojeni a pfipadné upravit feSeni dle skute€nosti.

Prelozka je navrzena z PE100 63 x 5,4 v délce 35,18 m. Chranicka je navrhovana v délce 19,0m.
Vodovod prejde do spravy Sprava Zeleznic,s.o., SPS

Stavajici vodovodni fad bude béhem vystavby provozovan, prepojeni prelozky na stavajici fad
probéhne v ¢ase nezbytném pro prepojeni.

« SO 31-70-57 Nemanice, pfelozka kanalizace SDC CB SBBH km 0,348

Navrhovana je prelozka vytlaku na kanalizaci De 110 ve spravé SPS OR Plzen. Prelozka je
vynucena upravou télesa trati.

Navrhovana je pfelozka PE100 kanal SDR 11, 110x10. Pfelozka je vedena od napojeni v
prostoru mezi kolejemi 707 a 709 az k zausténi do Sachty S3 na pfelozce kanalizace SO 31-70-58.
VySkové vedeni vytlaku odpovidd stavajicimu stavu. Kryti potrubi pod plani Zel. spodku je dle
podélného profilu 1,2 m. Sklon potrubi je navrhovan 0,5 %. Spoje potrubi budou provadény elekiro
tvarovkami.

Material pfelozky je navrhovan PE100 kanal SDR 11, 110x10. Zakladni orienta¢ni délka potrubi
je 23,2m.

* SO 31-70-58 Nemanice, pfelozka kanalizace CD RSM km 0,315

Navrhovéna je prelozka kanalizace ve spravé SBBH. V misté stdvajiciho kfizeni km 0,376 dojde
k Upravam zelezni¢niho svrsku.

Navrh Fedeni prelozek vychazi z predchozi dokumentace DUR, resp. UR.

Navrhovana je prelozka DN 500 v celkové délce 58,6 m. Prelozka bude od mista napojeni v
Sachté S1 vedena podle télesa trati a poté kolmo na téleso trati az k mistu napojeni v $achté S5. V
Sachté S3 bude do Sachty zalsténa prelozka vytlaku na kanalizaci (SO 317057) ve spravé SPS.
VysSkové vedeni stoky je uzpusobené novému navrhu télesa trati s ohledem na vy$kovou uroven
stavajici stoky. Kryti potrubi pod plani Zel. spodku je dle podéiného profilu 1,0 m. Sklon potrubi je
navrhovan 0,5 — 4,0 %. Pfed zahajenim stavby je tfeba provéfit vySky nivelety stoky v napojeni a
pfipadné upravit feSeni dle skutecnosti.
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Material prelozky je navrhovan pro podchod pod télesem trati DN 500 — zelezobeton a v
navazujicich Usecich PP zebrovany SN 12.

Béhem vystavby bude stavajici kanalizace provozovana, precerpavani bude probihat pred
prepojenim Sachet v napojeni.

Na pfelozce je navrzeno 5 kanalizaénich Sachet.

Zakladni orientacni udaje o délkach potrubi (m) - DN 500 PP 34,0m, DN 500 Beton 24,6m.

+ SO 31-71-60 Nemanice, pfipojka vodovodu pro technologicky objekt CD, km 9.080
Navrh Fedeni prelozek vychazi z pfedchozi dokumentace DUR, resp. UR.

V ramci tohoto SO je navrhovana vodovodni pfipojka pro novou technologickou budovu. Pfipojka
je vedena od napojeni na stavajici vodovod pod télesem ftrati v plastové chrani¢ce a poté podle
technologické budovy do objektu. Vodomeérna sestava bude soucasti vnitini instalace technologické
budovy. V soubéhu bude vedena pripojka splaskové kanalizace pro shodny objekt.

Vodovodni pfipojka je navrzena z PE100 32 x 3 v délce 42,2 m. Chranicka je navrhovana v délce
13,0 m

Vodovodni pfipojka pfejde do spravy Sprava zeleznic.

+ SO 31-70-59 Nemanice, pfipojka kanalizace pro technologicky objekt CD, km 9.080

Navrhovana je pfipojka splaskové kanalizace a odvedeni destovych vod pro nové navrhovany
technologicky objekt CD.

Navrh feeni prelozek vychazi z predchozi dokumentace DUR, resp. UR.

V ramci tohoto SO jsou navrhovany pfipojky pro odvedeni splaskovych a deStovych vod z nové
technologické budovy.

Pfipojka splaskoveé kanalizace je vedena podle budovy a pod kolejistém k Sachté S1 ktera je
osazena na stavajici kanalizaci ve spravé Spravy zeleznic. Sachta S3 na vytoku z budovy je
navrhovana jako revizni. V Useku pod kolejistém mezi Sachtami S1 a S2 je navrhovana potrubi s vy$Si
tuhosti min. SN 16. V soubé&hu je vedena vodovodni pfipojka De 32.

Pripojka destové kanalizace je vedena od okapovych svodu pfi jihovychodni a vychodni strané
budovy k zausténi do pfipojky splaskové kanalizace. Na kanalizaci jsou osazeny dvé revizni Sachty.

Situativni vedeni pfipojek je patrné z pfilohy €.2.101 situace stavby. VySkové vedeni je patrné z
prilohy €.2.201 - Podélny profil.

Pripojka splaskové kanalizace je navrzena z potrubi z PP DN 200, pfipojka od destovych svodu
je navrhovana z PP DN 200.

Pripojky destové a splaskové kanalizace jsou navrzeny z potrubi PP, DN 200 podle DIN 19565.

Zéakladni orienta¢ni Udaje o délkach potrubi (m) - DN 200 PP SN 16 24,2m, DN 200 PP SN 12
54,3m.
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+ SO 38-71-51  Nemanice - Sevétin, prelozka vodovodu km 9,169

Navrhovana je prelozka zasobniho fadu DN 400 ve spravé Cevak a.s. pod nové navrhovanym
Usekem ftrati v km 9,181. Stavajici vodovod kFizi trat v nevhodném uahlu, dale je potfeba uzpusobit
niveletu vodovodu nové navrhované trati.

Navrh fedeni pielozek vychazi z DUR. Zménou oproti DUR je pozadavek CEVAK a.s. na
zdvojeny pfechod Fadu pod télesem trati.

PFi navrhu prelozky je tfeba uvazovat s pracovnim tlakem PN16.

Prelozka je navrhovana kolmo ve sméru trati, v jednotném sklonu. Po podchodu pod télesem trati
je vedena pfi vychodni strané trati v prostoru mezi trati a navrhovanou komunikaci az k mistu napojeni
na stavajici vodovodni fad v km 8,970.

Pod télesem trati bude vedena ve zdvojené chrani¢ce ukoncené v armaturnich Sachtach. Potrubi
v chrani¢kach je navrhovano DN 300 a bude provedeno hrdlovymi, uzam&enymi spoji a ulozeno na
kluznych objimkéach. Kryti chrani¢ky od plané zel. spodku je navrhovano min. 3,5 m.

Pokladka potrubi bude provedena do otevieného vykopu. Litinové potrubi v lomech a v mistech
napojeni na stavajici potrubi bude opatfeno hrdlovymi, zamkovymi spoji. Pro zjiStovani polohy
vodovodniho potrubi v zemi je navrzen izolovany vodi¢ CY 6 mm2, ktery se ulozi na vrchol potrubi a
prichyti samolepici paskou ve vzdalenosti cca 1,5m. V ramci pokladky bude provedena rovnéz
zkou$ka provozuschopnosti identifikacniho vodice.

Na pfeloZce jsou na obou stranach trati navrhovany armaturni Sachty s instalovanymi uzaveéry.
Prelozka je navrzena z litinovych trub DN 400, DN 300 a DN 150 a jeji celkova délka 296,6 m.

Po vyvedeni z armaturni Sachty AS2 bude na potrubi provedeno piepojeni na vodovodni fad
DN150 ve spravé Cevak a.s. na Nemanice, pfelozka vodovodu DN 150 je navrhovana v celkové délce
18,5 m.

V armaturni $achté AS1 bude instalovano vypousténi pro odkaleni fadu, osazen redukéni ventil a
indukéni pritokomér, dale zde bude proveden prepoj na vodovod DN 150 ve spravé Prvok a.s. ve
sméru na Hrdéjovice (soucast SO 38-71-52).

. Stavajici vodovodni potrubi v dot€eném Useku bude po pfepojeni zruseno a odstranéno z
vykopu, pfipadné jinak zajiténo, zafoukano hubenym betonem. Celkova délka ruseného useku je
220,0 m. RuSena armaturni Sachta bude ubourana do hloubky cca 2,0 m pod terén, zbyvajici
konstrukce Sachty, kterd zlGstane v zemi, bude vyplnéna suchou betonovou smési C8/10. Misto po
rozebrané vrchni ¢asti Sachty bude zasypano vhodnou zeminou. Mira zhutnéni zasypu mimo silnicni a
Zeleznicni téleso 92 % PS. Uprava povrchu v misté vykopu bude provedena pouze tam, kde s ni neni
uvazovano v ramci ostatnich stavebnich objekt(. Vytézeny trubni material, armatury a zafizeni jsou
majetkem vlastnika vodovodu. ZpUsob likvidace bude feSen dle dispozic vlastnika.

Navrzend skladba armatur a tvarovek je patrnéd z vykresu armaturnich Sachet a v dalSim stupni
bude zakreslena v klade€ském schématu.

Stavajici vodovodni fad bude béhem vystavby provozovan, pfepojeni prelozky na stavajici fad
probéhne v ¢ase nezbytném pro prepojeni.

Vodovod je ve spravé CEVAK a.s.
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+ SO 38-71-52  Nemanice - Sevétin, prelozka vodovodu km 9,171

Navrhovéana je prelozka zdsobniho fadu DN 150 ve spravé Prvok s.r.o. pod cyklostezkou v km
9,175. PreloZka je vynucena Upravou télesa trati a vystavbou cyklostezky a prelozkou na fadu DN 400
ve spravé CEVAK a.s.

Navrh feeni prelozek vychazi z predchozi dokumentace DUR, resp. UR.
PFi navrhu prelozky je tfeba uvazovat s pracovnim tlakem PN16.

Ptelozka je navrhovana v soub&hu se stavajicim vedenim od $achty AS1 na prelozce vodovodu
DN 400 (soucast SO 38 71 51) az k mistu pro napojeni za cyklostezkou. V Sachté AS1 (SO 38-71-51)
bude umisténo vypousténi DN 80 a vodomeér DN 100 s dalkovym odectem.

Pokladka potrubi bude provedena do otevieného vykopu. Litinové potrubi v lomech a v mistech
napojeni na stavajici potrubi bude opatfeno hrdlovymi, zamkovymi spoji. Pro zjiStovani polohy
vodovodniho potrubi v zemi je navrzen izolovany vodi¢ CY 6 mm2, ktery se ulozi na vrchol potrubi a
prichyti samolepici paskou ve vzdalenosti cca 1,5m. V ramci pokladky bude provedena rovnéz
zkou$ka provozuschopnosti identifika¢niho vodice.

Prelozka je navrzena z litinovych trub DN 150 a jeji celkova délka 45,8 m.

Stavajici vodovodni potrubi v dotéeném Useku bude po prfepojeni zruSeno a odstranéno z
vykopu, pfipadné jinak zajisténo, zafoukano hubenym betonem. Celkova délka ruSeného Useku je
47,0 m. Vytézeny trubni material, armatury a zafizeni jsou majetkem vlastnika vodovodu. Zplsob
likvidace bude FeSen dle dispozic viastnika.

Navrzena skladba armatur a tvarovek na vodovodnim fadu je patrna z klade€ského schématu.

Stavajici vodovodni fad bude béhem vystavby provozovan, pfepojeni prelozky na stavajici fad
probéhne v ¢ase nezbytném pro prepojeni. Pro odbér vody na tlak. zkousky a proplachy potrubi
stanovi provozovatel podminky a se z hotovitelem bude uzavfena Uplatna smlouva.

Vodovod je ve sprave Prvok s.r.o..

« S0 38-70-51 Nemanice - Sevétin, prelozka kanalizace km 9,205

Navrhovana je pfelozka kanalizagniho Fadu DN 600 ve spravé Cevak a.s. pod kolejistém v km
9,209. Trat je v tomto Useku nové navrhovana, stavajici kanalizace kfizi drazni téleso v nevhodném
uhlu dale je tfeba upravit vySkové vedeni kanalizace. Déle navrhujeme UnosnéjSi potrubi a jiny zplsob
ulozeni potrubi pod budouci trati.

Navrh feeni prelozek vychazi z predchozi dokumentace DUR, resp. UR.

Navrhovana je prelozka DN 600, Sachty jsou navrhovany prefabrikované, provadéni prekopem.
Kryti potrubi pod plani Zel. spodku je dle podélného profilu 3,8 m. Sklon potrubi je navrhovan 0,5 %.

Material prelozky je navrhovan pro DN 600 — Zelezobeton v Gseku $2 — $3 a beton DN 600 v
navazujicich usecich. Celkova délka prelozky je 164,5 m.

. PreloZzka kanalizace bude v Useku S1 az S2 ve stavajici trase, poté kolmo na téleso trati k $achté
S3 a déle az k napojeni na Sachtu S4 v tomto Useku bude vedeno v mistni komunikaci. Vzhledem k
minimalnimu kryti pod draznimi pfikopy je pfed zahajenim stavby potfeba provérit vysky v napojeni a
v Useku kde je stoka vedena ve stavajici trase precerpavat pratok do navazujici Sachty. Usek pod trati
a v komunikaci bude realizovan pred finalnim odpojenim stavajici kanalizace.

Zakladni orientacni Udaje o délkach potrubi (m) - DN 600 beton 105,9m, DN 600 Zelezobeton
58,6m.
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Na pfelozce jsou navrzeny 4 kanaliza¢ni Sachty.

Kanalizace je ve spravé Cevak a.s..

« S038-70-52 Nemanice - Sevétin, Giprava kanalizace pod cyklostezkou km 9,214

Navrhovana je prelozka kanalizace DN 150 z PVC ktera je vedena pod nové navrhovanou
cyklostezkou. Potrubi je navrhovano ve vyssi tuhosti.

Navrh feeni prelozek vychazi z predchozi dokumentace DUR, resp. UR.

V ramci tohoto SO je navrhovana prelozka kanalizace ve stavajici trase.

Prelozka je navrhovana v celkové délce 12,0 m v tseku od v situaci znagenych $achet S1 a S2.
Prelozka kanalizace je navrzena z potrubi z PP DN 150.

Zakladni orientacni udaje o délkach potrubi (m) - DN 150 PP SN 16 12,0m.

Navrzeny jsou 2 kanalizaCni Sachty.

« S038-71-53 Nemanice - Sevétin, Giprava vodovodu pod cyklostezkou km 9,221

V km trati 9,175. KFizi stavajici litinovy vodovodni fad DN 400 na dvou mistech nové navrhované
cyklostezky. Niveleta cyklostezky je navrhovana v mirném néspu, potrubi vodovodu nebude stavbou
dot€eno.

V rdmci SO dojde za pfitomnosti provozovatele v mistech oznacenych v situaci stavby k
obnazeni a kontrole stavu litinovych potrubi. Sonda bude v pfipadé, Zze bude potrubi shledano v
dobrém technickém stavu opétovné obsypdana a dale bude proveden odpovidajici zasyp. Stavba dale
zajisti v pfipadé potfeby ochranu vodovodl silniénimi panely v Stérkopiskovém lozi proti poskozeni
potrubi. Dle predpokladu provozovatele je zafizeni vzhledem k dobé od realizace v dobrém stavu a
zadné dalSi opatfeni neni navrhovano. V pfipadé zjisténi nevyhovujiciho techn. stavu bude potrubi
vymeénéno nebo opraveno.

Vodovod je ve spravé CEVAK a.s.

« S0 38-70-53 Nemanice - Sevétin, prelozka kanalizace km 9,263

Navrhovana je prelozka kanalizaéniho fadu DN 600 ve spravé Cevak a.s. pod kolejistém v km
9,262. Trat je v tomto Useku nové navrhovana, stavajici kanalizace kFizi drazni téleso. Je tfeba upravit
vysSkové vedeni kanalizace a dale navrhujeme UnosnéjSi potrubi a jiny zplsob ulozeni potrubi pod
budouci trati.

Navrh feeni prelozek vychazi z predchozi dokumentace DUR, resp. UR.

Navrhovana je prelozka DN 600, Sachty jsou navrhovany prefabrikované, provadéni prekopem.
Kryti potrubi pod plani Zel. spodku je dle podélného profilu 3,6 m. Sklon potrubf je navrhovan 0,53 %.

Materidl pfelozky je navrhovan pro DN 600 — zelezobeton.
Prelozka kanalizace bude vedena ve stavajici trase. Vzhledem k minimalnimu kryti pod draznimi

ptikopy je pfed zahajenim stavby potfeba provéfit vysky v napojeni. Béhem vystavby bude stavba
zajistovat precerpavani pratoku do navazuijici revizni Sachty.
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Zakladni orienta¢ni Udaje o délkach potrubi (m) - DN 600 Beton 48,9m.

+ 80 38-71-54 Nemanice-Sevétin, demolice zruseného vodovodniho potrubi km 9,673 —
ZRUSENO

SO byl zruSen s ohledem na aktualizaci informaci o stavajicich sitich

« S0 38-71-55 Nemanice-Sevétin, Uprava vodovodu km 9,683 — ZRUSENO

SO zruSen s ohledem na nekonfliktni stav, feSeni bude popsano v SO 38-30-53

« SO 38-70-54 Nemanice-Sevétin, Uprava kanalizace km 9,682 — ZRUSENO

SO zruden s ohledem na nekonfliktni stav, feSeni bude popsano v SO 38-30-53

« S038-72-51  Nemanice-Sevétin, prava STL plynovodu km 9,685
Je feSeno na zakladé prelozkové smlouvy vlastnikem plynovodu

Navrh technického feSeni vychazi z predchozi projektové pfipravy (DUR), resp. feSeni
definovaného v ramci platného Uzemniho rozhodnuti.

« S0 38-71-06 Nemanice - Sevétin, prelozka vodovodd km 10.000

Navrhovana je prelozka vytlatného a zasobniho gravitaéniho fadu DN 400 ve spravé CEVAK.
Vodovody kFizi navrhovany Usek trati v nevhodném ahlu. Trat bude nové vedena v hlubokém zarezu a
bude tedy tfeba uzplsobit jak smérové tak vySkové vedeni vodovodu.

Navrh fedeni pielozek vychazi z DUR. Zménou oproti DUR je pozadavek CEVAK a.s. na
zdvojeny pfechod Fadu pod télesem trati.

PFi navrhu prelozky je tfeba uvazovat s pracovnim tlakem PN16.

Prelozky jsou navrhovany kolmo ve sméru trati, v jednotném sklonu. Po podchodu pod télesem
trati budou vedeny pfi vychodni strané trati az k mistu napojeni na stavajici vodovodni rady.

Pod télesem trati budou prelozky vedeny ve zdvojenych chrani¢kach ukonéenych v armaturnich
Sachtach. Potrubi v chrani¢kach je navrhovano DN 300 a bude provedeno hrdlovymi, uzaméenymi
spoji a uloZzeno na kluznych objimkach. Kryti chrani¢ky od plané Zel. spodku je navrhovano min. 2,0
m..

Pokladka potrubi bude provedena do otevieného vykopu. Litinové potrubi v lomech a v mistech
napojeni na stavajici potrubi bude opatfeno hrdlovymi, zamkovymi spoji. Pro zjiStovani polohy
vodovodniho potrubi v zemi je navrzen izolovany vodi¢ CY 6 mm2, ktery se ulozi na vrchol potrubi a
prichyti samolepici paskou ve vzdalenosti cca 1,5m. V ramci pokladky bude provedena rovnéz
zkouska provozuschopnosti identifikacniho vodice.

Na pfelozce jsou na obou stranéch trati navrhovany armaturni Sachty s instalovanymi uzavéry V

armaturnich 8achtach bude vedena svisla etaz potrubi. V armaturni $achté AS1 na niz§im konci
chrani¢ky bude osazena vypoustéci armatura pro odkaleni a vypousténi potrubi.
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Na vytlaény fad bude pfipojena pfipojka k pozarni nadrzi pro Hosinsky tunel. (SO 38-71-07)

Prelozky jsou navrzeny z litinovych trub DN 400 a DN 300 celkova délka 198,9 m resp. 198,3 m.

Stavajici vodovodni potrubi v dotéeném Useku bude po prfepojeni zruSeno a odstranéno z
vykopu, pfipadné jinak zajisténo, zafoukano hubenym betonem. Celkova délka ruseného useku je 2 x
151 m. Uprava povrchu v misté vykopu bude provedena pouze tam, kde s ni neni uvazovano v ramci

ostatnich stavebnich objektl. Vytézeny trubni material, armatury a zafizeni jsou majetkem vlastnika
vodovodu. ZpUsob likvidace bude feSen dle dispozic viastnika.

Navrzenda skladba armatur a tvarovek je patrnéd z vykresu armaturnich Sachet a v dalSim stupni
bude zakreslena v klade€ském schématu.

Stavajici vodovodni fad bude béhem vystavby provozovan, pfepojeni prelozky na stavajici fad
probéhne v Case nezbytném pro pfepojeni. Pro odbér vody na tlak. zkousky a proplachy potrubi
stanovi CEVAK a.s. podminky a se z hotovitelem bude uzavfena Uplatnd smlouva.

Vodovod je ve spravé CEVAK a.s.

« S038-72-52 Nemanice - Sevétin, pfelozka VTL plynovodu km 10,034
Je feSeno na zakladé prelozkové smlouvy vlastnikem plynovodu

Navrh technického feSeni vychazi z predchozi projektové pfipravy (DUR), resp. feSeni
definovaného v ramci platného Uzemniho rozhodnuti.

« S038-71-07 Nemanice - Sevétin, pfipojka pozarniho vodovodu pro Hosinsky tunel

Objekt fesi zdroj vody pro pozarni vodovod v Hosinském tunelu.

Navrh feeni prelozek vychazi z predchozi dokumentace DUR, resp. UR.

PFi navrhu prelozky je tfeba uvazovat s pracovnim tlakem PN16.

Pfipojka pro pozarni vodovod bude napojena na prelozeny gravitacni fad (SO 37-71-06). Na
pripojce bude osazena vodomeérna Sachta s fakturacnim vodomérem. Pfipojka je vedena v pfistupové

komunikaci k Hosinskému tunelu a bude ukon&ena v pozarni nadrzi navrhované v ramci SO 38-25-
50.12. Pfed zadsténim do pozarni nadrze je pfipojka vedena pod silni€nim propustkem.

Prelozka je navrzena z trub z PE100 90 x 8,2 SDR11 v celkové délce 165,4 m.

Pokladka potrubi bude provedena do otevieného vykopu. Plastové potrubi bude v lomech a v
napojeni propojovano elektro tvarovkami. Pro zjistovani polohy vodovodniho potrubi v zemi je navrzen
izolovany vodi¢ CY 6 mm2, ktery se ulozi na vrchol potrubi a pfichyti samolepici paskou ve
vzdalenosti cca 1,5m. V ramci pokladky bude provedena rovnéz zkouSka provozuschopnosti
identifikacniho vodice.

Navrzend skladba armatur a tvarovek na vodovodnim fadu je patrna z klade€ského schématu.

Ptipojka bude ve spravé SZ s.o.

« S0 38-71-08 Nemanice - Sevétin, zajisténi ochrany vodovodu km 10,972

Navrzena trasa Hosinského tunelu kfizi v km 10,972 stavajici vodovodni fad DN 200 LT.
Vodovod je ulozen v hloubce okolo 1,5 m. Tunel je razeny, niveleta koleje se nachazi v daném misté
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vice nez 36 m pod terénem. Horniny v tomto Useku se Fadi do tfidy R2 (horniny s vysokou pevnosti). V
poklesové zdné je tfeba zajistit ochranu vodovodniho fadu v délce 80 m v pribéhu vystavby tunelu a
po uvedeni stavby do trvalého uzivani.

Navrh fe$eni prelozek vychazi z predchozi dokumentace DUR, resp. UR.

PFi odstfelovani hornin pfi razbé tunelu v oblasti pod vodovodnim Fadem je navrzeno postupovat
v kratSich Usecich, aby nedoS$lo k jeho poruSe. Pfi vystavbé i uzivani tunelu bude zajisténa ochrana
vodovodniho fadu pfed U¢inky stavby.

Obecné Ize rizika plynouci z razby tunelu pod vodovodem rozdélit na tfi hlavni kategorie:

» Rizika deformace terénu v poklesové kotliné po dobu vystavby do instalace definitivniho
osténi

» Rizika deformaci terénu vlivem snizeni hladiny podzemni vody béhem vystavby tunelu
» Rizika plynouci z technické seismicity trhacich praci po dobu vystavby

Kriticky okamzik pfedstavuje pfi razbé tunelu pfiblizeni €elby tunelu k mistu kfizeni s vodovodem,
prichod ¢elby pod vodovodem az po okamzik ustaleni vétsi ¢asti deformace po prichodu ¢elby. Jako
misto kfizeni s vodovodem se uvazuje cely Usek vodovodu zasahujici do pfedpokladané poklesové
kotliny.

V oblasti poklesové kotliny Ize o&ekavat vyvoj deformaci souvisejicich s razbou tunelu. Sitka
poklesové kotliny vychazi 70,0 m, vodovod je veden poklesovou kotlinou Sikmo pod Uhlem 80°,
predpokladana délka ochrany je 80,0 m. Dle projektu SO 38-25-50 (Hosinsky tunel) Ize na povrchu
Uzemi ocekavat deformace do 40 mm, smérem k okraji poklesové kotliny se predpokladana
deformace zmenSuje. Jedna se o predpokladané hodnoty, které je nutno ve skuteCnosti ovéfit
geotechnickym méfenim. Pro zjiSténi deformaci potrubi produktovodu in-situ bude v misté kfizeni s
tunelem osazen méficsky profil nivelacnich bodl. Body budou osazeny v kopané sondé pifimo na
potrubi. Stfedni bod profilu bude umistén v nejniz§im misté predpokladané krivky poklesové kotliny,
predbézné se jeho poloha predpoklada v ose kfizujici tunelové trouby. DalSi body budou osazeny od
tohoto bodu osové symetricky v konstantnich vzdalenostech a 20 m. Dohromady bude osazeno 5
nivelacnich bodd. Nameéfené deformace ve zkoumaném misté potrubi je vzdy potfeba vyhodnotit
spolecné s namérfenymi hodnotami v sousednich bodech profilu. PFi nadlimitnich hodnotach je nutno
pristoupit k pfijeti opatfeni zmirfujicich deformaci nadlozi. Za varovny stav se rovnéz povazuji
poruchy na vodovodu nebo na objektech vodovodu. Pfi dosazeni mista kfizeni vodovodu s tunelem jiz
budou znamy vysledky méfeni a deformacni projevy horninového masivu na razbu tunelu. Podle
vysledk( méfeni mohou byt pfi razbé tunelu v této oblasti kromé opatfeni stabilizujicich vyrub pouzita i
dalSi opatfeni k omezeni deformaci nadlozi (napf. zkraceni délky zabeéru, jehlovani, kotveni Celby
atd.). Na zakladé zavérecného vyhodnoceni poklest bude stanoven pfipadny rozsah oprav vodovodu.
V pfipadé poruSeni vodovodniho fadu se v ramci objektu uvazuje s moznou rekonstrukci vodovodniho
potrubi v délce cca 80 m. Profil, material a armatury zdstanou v rozsahu dle stavajiciho vodovodniho
fadu LT DN 200.

Vodovod je ve spravé Prvok s.r.o.

« S0 38-71-09 Nemanice - Sevétin, prelozka vodovodu km 11,637

Navrzend tunelova trouba Hosinského tunelu kfizi v km 11,610 stavajici vodovodni fad z PE
De160. Vodovod je ulozen v hloubce okolo 1,5 m. Tunel je razeny, niveleta koleje se nachazi v daném
misté vice nez 70 m pod terénem. V poklesové zéné je tfeba zajistit ochranu vodovodniho Fadu v
délce 80 m v prdbéhu vystavby tunelu a po uvedeni stavby do trvalého uzivani.

Provozovatelem vodovodniho Fadu je firma CEVAK, a.s..

Navrh feeni prelozek vychazi z predchozi dokumentace DUR, resp. UR.
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PFi odstfelovani hornin pfi razbé tunelu v oblasti pod vodovodnim Fadem je navrzeno postupovat
v kratSich Usecich, aby nedoS$lo k jeho poruSe. Pfi vystavbé i uzivani tunelu bude zajisténa ochrana
vodovodniho fadu pfed G¢inky stavby.

Obecné Ize rizika plynouci z razby tunelu pod vodovodem rozdélit na tfi hlavni kategorie:

» Rizika deformace terénu v poklesové kotliné po dobu vystavby do instalace definitivniho
osténi

» Rizika deformaci terénu vlivem snizeni hladiny podzemni vody béhem vystavby tunelu
» Rizika plynouci z technické seismicity trhacich praci po dobu vystavby

Kriticky okamzik pfedstavuje pfi razbé tunelu pfiblizeni €elby tunelu k mistu kfizeni s vodovodem,
prichod celby pod vodovodem az po okamzik ustaleni vétsi ¢asti deformace po prachodu ¢elby. Jako
misto kFizeni s vodovodem se uvazuje cely Usek vodovodu zasahujici do pfedpokladané poklesové
kotliny.

V oblasti poklesové kotliny Ize ocekavat vyvoj deformaci souvisejicich s razbou tunelu.
Predpokladané poklesy jsou vyznaceny v pfiloze 2.201 — Poklesova zona. Siftka poklesové kotliny
vychazi 120,0 m, vodovod je veden poklesovou kotlinou Sikmo pod Uhlem 80°, pfedpokladana délka
ochrany je 80,0 m. Dle projektu SO 38-25-50 (Hosinsky tunel) Ize na povrchu Gzemi ocekéavat
deformace do 5 mm, smérem k okraji poklesové kotliny se pfedpokladanad deformace zmensuje dle
isolinii uvedenych v pfiloze 2.201. Jedna se o pfedpokladané hodnoty, které je nutno ve skute¢nosti
ovéfit geotechnickym méfenim. Pro zjisténi deformaci potrubi produktovodu in-situ bude v misté
kiizeni s tunelem osazen meéficsky profil nivelacnich bodd. Body budou osazeny v kopané sondé
pfimo na potrubi. Stfedni bod profilu bude umistén v nejniz&§im misté predpokladané kfivky poklesové
kotliny, pfedbézné se jeho poloha predpoklada v ose kfizujici tunelové trouby. Dal$i body budou
osazeny od tohoto bodu osové symetricky v konstantnich vzdalenostech 4 20 m. Dohromady bude
osazeno 5 nivelacnich bodd.. Namérfené deformace ve zkoumaném misté potrubi je vzdy potfeba
vyhodnotit spole¢né s naméfenymi hodnotami v sousednich bodech profilu. Pfi nadlimitnich
hodnotach je nutno pfistoupit k pfijeti opatfeni zmirfiujicich deformaci nadlozi. Za varovny stav se
rovnéz povazuji poruchy na vodovodu nebo na objektech vodovodu. Pfi dosazeni mista kfizeni
vodovodu s tunelem jiz budou znamy vysledky méfeni a deformacni projevy horninového masivu na
razbu tunelu. Podle vysledkd méfeni mohou byt pfi razbé tunelu v této oblasti kromé& opatieni
stabilizujicich vyrub pouzita i dal$i opatfeni k omezeni deformaci nadlozi (napf. zkraceni délky zabéru,
jehlovani, kotveni ¢elby atd.). Na zakladé zavére¢ného vyhodnoceni poklesd bude stanoven pfipadny
rozsah oprav vodovodu. V pfipadé poruseni vodovodniho fadu se v ramci objektu uvazuje s moznou
rekonstrukci vodovodniho potrubi v délce cca 80 m. Profil, material a armatury zistanou v rozsahu dle
stavajiciho vodovodniho fadu LT DN 200.

« SO 38-71-10 Nemanice - Sevétin, prelozka vodovodu km 15,004
Stavajici stav:

Vodovod je v soucasnosti veden podle komunikace kfizici budouci trat. Material je PE De 160.
Hloubka ulozeni neni dle podkladl upfesnéna, uvazujeme standartni hloubku ulozeni.

Spravcem vodovodniho Fadu je firma CEVAK, a.s..

Navrzené feSeni:

Objekt Fesi prelozku stavajiciho vodovodniho fadu z trub PE d.160, ktery je v kolizi s navrzenou
trati a s pfistupovou komunikaci jizniho portalu Chotyéanského tunelu. Trat je v misté kfizeni vedena

v naspu. Tiha zemniho télesa by vhledem k o¢ekavanému sedani naspu zplsobila pokles a naruseni
stavajiciho Fadu.
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Navrh Fedeni prelozky vychazi z DUR. Zménou oproti DUR je pozadavek CEVAK a.s. na
zdvojeny pfechod Fadu pod télesem trati.

PFi navrhu prelozky je tfeba uvazovat s pracovnim tlakem PN16.

Na preloZce jsou na obou stranach trati navrhovany armaturni achty s instalovanymi uzavéry. V
armaturni Sachté AS1 na nizS§im konci chraniéky bude osazena vypoustéci armatura pro odkaleni a
vypousténi potrubi. Pfed Sachtami budou dale osazeny Soupata DN 150 v zemni soupravé.

Prelozka je navrzena z trub z PE100 160 x 14,6, SDR11 v celkové délce 117,8 m.
Ocelova chranicka je navrhovana v délce 72,5 m.

Provizorni prelozka je navrhovana v pocatku a v konci Upravy v trase finalni prelozky, délka
potrubi které bude po zprovoznéni finalni prelozky odpojeno je 147,4 m

« S038-73-51  Nemanice - Sevétin, pfelozka produktovodu Cepro km 19,101
Navrh FeSeni pfelozky vychazi z DUR.

V exponovaném useku Zelezni€niho ChotyCanskeho tunelu je navrZzeno provedeni prelozky
produktovodu Cepro a.s. z ocelovych trub DN 150 ulozené v ocelové chrani¢ce DN 400. Chranicka
bude po obou stranach kfizeni s tunelem ukon€ena v armaturnich Sachtach.

Prelozka bude provedena ve dvou fazich. Po dobu razby tunelu bude potrubi vedeno v do¢asné
obtokové trase. Po dokonceni trhacich praci, prachodu ¢elby pod produktovodem a ustaleni
poklesové kotliny bude provedena finalni trasa prelozky.

Potrubi bude ulozeno v trase stavajiciho produktovodu. Potrubi bude provedeno se zesilenou
tloustkou stény a s trojitou PE izolaci. Pfelozka bude vedena od stavajici armaturni Sachty. Tato bude
kompletné odkopana a nato€ena ve sméru vyhledové osy potrubi produktovodu. Nové potrubi bude
ukonéeno v nové vybudované betonové Sachté produktovodu. Celkova délka prelozky je 85 m.
Produktovod bude v obou Sachtach uzaviratelny kulovym uzavérem.

Po celé délce prelozky (mezi armaturnimi $achtami) bude produktovod ulozen do chranicky DN
400 délky 74 m.

Potrubi produktovodu bude DN 150, o rozmérech 159x6,3. Pouzita ocel bude jakosti L 360 MB
dle EN 10 208-2.

Ru$eny Usek produktovou bude demontovan a odstranén z vykopu. Chrani¢ka bude ponechana
ve stavajici poloze a zaplnéna cementopopilkovou suspenzi.

Nové zfizovana armaturni Sachta bude betonova, prefabrikovana typizovana s rozméry 2,58 x
3,06 m, vybavena vstupnim Zebfikem, vstupnim otvorem s poklopem a odvétravanim. Potrubi bude
uzaviratelné kulovym uzavérem se servopohonem. Pfed a za uzavérem budou nainstalovany tlakove
snimace. Sachta bude dale vybavena dvoudroviiovym detektorem pFitomnosti uhlovodikd a
plovakovym snimacem hladiny v jimce Sachty. Technologické vybaveni musi byt pfizplsobeno pro
pouziti v prostredi s nebezpecim vybuchu.

. Soucasti Sachty jsou rovnéz kabelové prostupy a prostupy pro potrubi s patficnym tésnénim.
Sachta bude osvétlena zafivkovym svitidlem. Pozemek armaturni Sachty bude oplocen s branou pro
vstup a vjezd, k Sachté bude z pfilehlé komunikace zfizen sjezd pro osobni a nakladni motorova
vozidla.

Soubézné s produktovodem bude od telemetrického pilitku u stavajici 8achty vedena v chranicce
pripojka NN a prfenosové kabely pro pfenos datového signalu, a to v délce 78 m. Aktivni katodicka
ochrana bude pfepojena na nové potrubi.
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« S0 38-70-55 Nemanice - Sevétin, zajisténi ochrany COV a navazujicich potrubi km 19,250
Stavajici stav:

Nad Choty¢anskym tunelem se v km 19,250 nachazi COV obce Vitin. PFi vystavbé a uzivani
stavby tunelu je nezbytné zajistit ochranu COV, navazujicich potrubi a rybnika.

Kanalizace je ve spravé obce Vitin.
Navrzené feSeni:
Navrh FeSeni vychazi z DUR.

Nad Choty&anskym tunelem se v km 19,250 nachazi COV obce Vitin. P¥i vystavbé a uzivani
stavby tunelu je nezbytné zajistit ochranu COV, navazujicich potrubi a rybnika. Niveleta koleje je
navrzena 31 m pod terénem. Horniny v tomto Useku se fadi do tfidy R2 (horniny s vysokou pevnosti).
COV se nachazi mimo poklesovou zénu tunelu (25 m od osy koleje).

PFi odstfelovani hornin pfi razbé tunelu v oblasti pod kanalizaénim Fadem je navrzeno postupovat
v kratSich Usecich, aby nedoS$lo k jeho poruSe. Pfi vystavbé i uzivani tunelu bude zajisténa ochrana
vodovodniho fadu pfed G¢inky stavby.

Obecné Ize rizika plynouci z razby tunelu pod vodovodem rozdélit na tfi hlavni kategorie:

* Rizika deformace terénu v poklesové kotliné po dobu vystavby do instalace definitivniho osténi
* Rizika deformaci terénu vlivem snizeni hladiny podzemni vody béhem vystavby tunelu

* Rizika plynouci z technické seismicity trhacich praci po dobu vystavby

Kriticky okamzik pfedstavuje pfi razbé tunelu pfiblizeni €elby tunelu k mistu kfizeni s kanalizaci,
prichod Celby pod kanalizaci az po okamzik ustaleni vétsi ¢asti deformace po prachodu celby. Jako
misto kfizeni s kanalizaci se uvazuje cely Usek kanalizace zasahujici do predpokladané poklesové
kotliny.

V oblasti poklesové kotliny Ize o&ekavat vyvoj deformaci souvisejicich s razbou tunelu. Sitka
poklesové kotliny vychazi 85,0 m, kanalizace je vedena poklesovou kotlinou Sikmo pod uhlem 90°,
predpokladana délka ochrany je 50,0 m. Dle projektu SO 38-25-70 (Choty¢ansky tunel) Ize na povrchu
Uzemi ocekavat deformace do 25 mm, smérem k okraji poklesové kotliny se predpokladana
deformace zmensuje dle isolinii.

Ochranu staveb pred Gginky technické seismicity definuje CSN 73 0040. Dale byl vypracovan
.Navrh trhacich praci pro stavbu Choty¢anského tunelu”, ktery stanovuje omezujici podminky k pouziti
technologie trhacich praci pfi respektovani ochrany vefejnych i soukromych zajmd v blizkém okoli
stavby pfed jejich nezadoucimi Gcinky.

Po zahajeni razby nutno provést méreni akcelerometrem. Akcelerometr musi byt pevné spjat s
potrubim, pro jeho umisténi bude provedena kopanda sonda. Je navrzeno umisténi dvou
akcelerometri v kopanych sondach jeden nad osu razeného tunelu (SO 38-25-70 ChotyCansky tunel)
a druhy ve vzdalenosti 25 m od kfizeni kanalizace s osou tunelu. Navrh umisténi kopanych sond je
soucasti prilohy 2.101 Situace. Podle vysledkl méfeni je mozno navrhnout zkraceni délky zabéru,
pfipadné dalSi opatfeni pro snizeni vlivu trhacich praci na vodovod (zména vrtného schématu, snizeni
velikosti nalozi, zména ¢asovani,...).

Celkem budou provedeny 3 kopané sondy s osazenym nivelaCnim bodem, ve dvou sondach
bude umistén akcelerometr.
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+ SO 38-71-61  Nemanice - Sevétin, zaji$téni ochrany vodovodu km 20,098

Reseny Usek se nachazi v misté kfizeni Chotyéanského tunelu s vodovodem ve staniéeni traté
km 20,098. Vodovod je ocelové potrubi DN 1000 (1016/10 mm) uloZzené ve Stérkopiskovém lozi.
Niveleta koleje je v tomto Useku 32,8 m pod terénem, vzdalenost vrcholu klenby tunelu od dna
vodovodu je 18 m. Soucasti feSeného Useku je téz odbérné misto ¢. 013C19 pro obec Vitin s
vodomérnou Sachtou a uzavérem.

. Jedna se jeden z patefnich vodovodu severozapadni Casti JihoCeskeho kraje, ,PR VDJ Hosin Il —
RS Veseli nad Luznici“. V pfipadé jeho poruseni by zdsobované obce pfiSly o zdroj pitné vody. Na na
uvedeni do provozu v pfipadé poruchy ma provozovatel 12 hodin.

Jedna se o ochranu vodovodu ve stavajicim stavu. Smérové vedeni se neméni.
Provozovatelem vodovodniho fadu je Jiho¢eska vodarenska spole¢nost (JVS z.s.p.0).

Kriticky okamzik pfedstavuje pfi razbé tunelu pfiblizeni €elby tunelu k mistu kfizeni s vodovodem,
prichod celby pod vodovodem az po okamzik ustaleni vétsi ¢asti deformace po prichodu ¢elby. Jako
misto kFizeni s vodovodem se uvazuje cely Usek vodovodu zasahujici do pfedpokladané poklesové
kotliny.

Pred vlastni realizaci stavby budou provedeny kopané sondy a zkouska potrubi k ovérfeni
tloustky stény potrubi a stanoveni korozniho Ubytku potrubi vhodnou nedestruktivni defektoskopickou
metodou (prozarenim - R, ultrazvukem — UT).

V oblasti poklesové kotliny Ize ocekavat vyvoj deformaci souvisejicich s razbou tunelu.
Predpoklddané poklesy jsou vyznaceny v pfiloze 2.006 — Poklesovd z6na. Sitka poklesové kotliny
vychazi 98 m, vodovod je veden poklesovou kotlinou Sikmo pod Uhlem 20°, predpokladana délka
ochrany je 280 m.

Dle projektu SO 38-25-70 (Choty€ansky tunel) Ize na povrchu Uzemi o¢ekavat deformace do 90
mm, smérem k okraji poklesové kotliny se predpokladana deformace zmenSuje dle isolinii uvedenych
v pFiloze 006. Jedna se o predpokladané hodnoty, které je nutno ve skutecnosti ovéfit geotechnickym
méfenim.

Pro zjisténi deformaci potrubi produktovodu in-situ bude v misté kfizeni s tunelem osazen
meficsky profil nivelacnich bodd. Body budou osazeny pfimo v kopané sondé pfimo na potrubi.
predbézné se jeho poloha predpoklada v ose kFizujici tunelové trouby. Dal§i body budou osazeny od
tohoto bodu osové symetricky v konstantnich vzdalenostech 4 35 m, jeden bod bude osazen na
vodomeérnou Sachtu odmérného mista pro obec Vitin a jeden bod bude osazen na stavajici
vzdu$nikovou Sachtu VS 3. Dohromady bude tedy osazeno 12 nivela¢nich bodd, z toho 10 v kopané
sondé na potrubi vodovodu a 2 body na stavajici betonové Sachty.

Nameéfené deformace ve zkoumaném misté potrubi je vzdy potfeba vyhodnotit spolecné s
namérenymi hodnotami v sousednich bodech profilu. PFi nadlimitnich hodnotach je nutno pfistoupit k
prijeti opatfeni zmirfujicich deformaci nadlozi.

Za varovny stav se rovnéz povazuji poruchy na vodovodu nebo na objektech vodovodu.

PFi dosazeni mista kfizeni vodovodu s tunelem jiz budou znamy vysledky méfeni a deformacni
projevy horninového masivu na razbu tunelu. Podle vysledkd méfeni mohou byt pfi razbé tunelu v této
oblasti kromé opatfeni stabilizujicich vyrub pouzita i dalSi opatfeni k omezeni deformaci nadlozi (napf.
zkraceni délky zabéru, jehlovani, kotveni ¢elby atd.).

Na zakladé zavére¢ného vyhodnoceni pokles(i bude stanoven pfipadny rozsah oprav vodovodu.
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« SO 38-70-56 Nemanice - Sevétin, stavebni Upravy dalnice D3 - Gprava odvodnéni

Nové =zaclenény objekt na UOpravu odvodnéni dalnice s ohledem na nutnost realizace
mimourovioveého krizeni.

Tento stavebni objekt feSi prelozku stavajici kanalizace DN 400, umisténé ve stfednim délicim
pasu délnice D3. Béhem vystavby tunelu se tato kanalizace dostava do vyskové kolize a tak je nutné
tento Usek kanalizace prelozit.

Je navrzena pfelozka destové kanalizace DN 500 o celkové délce 50 m, vCetné uprav dvou
stavajicich reviznich Sachet. V Sachté Sd.20 dojde k jeji Upravé na spadisté a v Sachté Sd.21 dojde k
vyména dna pro potrubi DN 500. V ramci této pfelozky je rovnéz navrzena obnova kanalizaéni
pfipojky k UVd.16 v dimenzi DN 200, v€etné obnovy uli¢ni vpusti UVd.16. Dale je navrzena obnova
kanaliza¢ni pfipojky k HVd.14 v dimenzi DN 300, véetné horské vpusti HVd.14.

Vzhledem k pozadavku na rozSifeni dalniéniho télesa v ramci vystavby tunelu je nutné toto
docasné silni¢ni téleso provizorné odvodnit.

Jsou navrzeny 3 provizorni horské vpusti HVd.12a, HVd.13a a HVd.14a. Tyto horské vpusti
budou v navaznosti na stavebni prace provizorniho télesa dalnice pfepojovany pfipojkami vedenymi
ze stavajicich horskych vpusti HVd.12, HVd.13 a HVd.14.

U stévajicich vpusti HVd.12 a HVd.13 je navrzena ochrana Zelezobetonovymi panely. Po
dokonceni stavebnich praci na tunelu budou tyto panely odstranény a vpusti vycistény. V pfipadé
nevyhovujiciho technického stavu stavajicich horskych vpusti je tyto nutno nahradit. Dale je navrzena
ochrana pFipojky k UVd.17 a rektifikace poklopu uliéni vpusti.

Soucasti tohoto stavebniho objektu je v misté provizorniho SDP navrZena rektifikace 3 vstupnich
Sachet SC.2, SC.3a SC.4.

Spravcem destové kanalizace je Reditelstvi silnic a dalnic CR, statni organizace.

« S038-71-62 Nemanice - Sevétin, pfipojka pozarniho vodovodu pro Chotyéansky tunel

Tento stavebni objekt Fedi novou vodovodni pfipojku, ktera bude slouzit pro zdsobeni pozarnich
nadrzi nového ChotyCanského tunelu. Vodovodni pfipojka bude napojena na stavajici vodovod DN
1000. Zde bude umisténa nova vodomérna Sachta. Trasa vodovodni pfipojky je poté vedena
prevazné v soubéhu s komunikaci, ktera je feSena vramci SO 38-30-61. Vodovodni pfipojka je
ukonc€ena v pozarnich nadrzich Choty¢anského tunelu.

Vodovodni pfipojka je navrzena z plastového potrubi PE 100 d.90/8,2 mm a jeji celkova délka je
269,9 m.

VySkové vedeni vodovodni pfipojky vychazi z hloubky ulozeni stavajiciho potrubi DN 1000 v
misté jejiho napojeni a z terénniho profilu. Navrzeny spad vodovodni pfipojky se pohybuje mezi 3 %o —
5,5 %. Trasa vodovodni pfipojky je vedena v jednotném spadu smérem k pozarnim nadrzim.
Minimalni spad potrubi dimenze DN 80 je 3%o.

Provozovatelem nové vodovodni pfipojky bude Sprava Zeleznic, statni organizace.

Provozovatelem vodovodu DN 1000 je JihoCesky vodarensky svaz, zajmové sdruzeni
pravnickych osob (déle JVS).

« S0 38-71-63 Nemanice - Sevétin, zajisténi ochrany vodovodu km 20,752 — ZRUSENO
Na zakladé vyhodnoceni situace neni uvedena ochrana vodovodu nutna a proto byl SO zrusen.
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« SO 38-71-64.1 Nemanice - Sevétin, prelozka vodovodu km 21,300 - prelozka vodovodu

Stavajici vodovod je veden ve volném terénu podél stavajiciho zelezni¢niho naspu. Z duvodu
dil¢i pfestavby a modernizaci stavajici drahy je navrzena prelozka stavajiciho vodovodu DN 1000 mm,
ktery je v kolizi s nové navrzenou trasou zelezni€niho télesa.

Tento stavebni objekt fesi pfelozku stavajiciho vodovodu DN 1000 v km 21,300. Stavebni objekt
je rozdélen na SO 37-71-64.1 Nemanice — Sevétin, prelozka vodovodu km 21,300 — prelozka
vodovodu a SO 37-71-64.2 Nemanice — Sevétin, prelozka vodovodu km 21,300 — obsluzna
komunikace.

Stévajici vodovodni potrubi bude dotéeno pfestavbou a modernizaci drihy. Celkova délka
prelozky vodovodu z ocelového potrubi OC 1016/20 mm je 709,8 m. V misté kfizeni trasy vodovodu s
télesem stavajici a nové navrzené zeleznice a pfilehlych komunikaci bude potrubi ulozeno do
chranicky z ocelovych trub 1620/14,2 mm celkové délky 75,3 m. Ocelové potrubi vodovodu je
provedeno se zesilenou polyetylenovou izolaci N-v, s vlaknito-cementovou izolaci FZM-N a vnitini
cementovou vystelkou.

Soucasti stavebniho objektu je také ucelova komunikace, ta je navrzena v kategorii S 4,5/30 v
celkové délce 202 m. Na svém zacéatku je napojena na mistni komunikaci v ulici K hgjovné. Na jejim
konci je navrZzeno okruzni obratisté s Sifkou jizdniho pruhu 7,0 m pro bezpe¢né otoCeni nakladniho
vozidla. Obratist€ méa vnitini pramér 5,50 m. Sitkové usporddani komunikace tvofi jeden jizdni pruh
Sitky 3,50 m a nezpevnéné krajnice §. 0,50 m. Vyhybny nejsou z divodu délky Useku a intenzity
provozu navrzeny.

Stavajici potrubi bude v délce 668,2 m zruSeno a demontovano. Potrubi bude odkopano v
pazené ryze, rozfezano a vyjmuto ze zemé, pfipadné jinak zajiSténo (zafoukano popilkocementem).

Prelozku vodovodniho potrubi je zapotfebi koordinovat se stavebnim objektem SO 37-71-54, tak
aby mohla byt provedena odstavka a prepojeni potrubi soucasné.

Provozovatelem vodovodu je JihoCesky vodarensky svaz, zajmové sdruzeni pravnickych osob
(dale JVS).

+ SO 38-71-64.2 Nemanice - Sevétin, prelozka vodovodu km 21,300 - obsluzna komunikace

Nové zaclenény objekt obsluzné komunikace na zakladé dodatecného pozadavku vlastnika
vodovodu pro zajisténi pfistupu k novym zafizenim na prelozce vodovodu, viz. vySe.

« S0 37-70-51 Sevétin, prelozka kanalizace km 21,781
Stavajici stav:

Stavajici betonova stoka jednotné kanalizadni sité DN 400 ve spravé Méstys Sevétin kiizi
stavajici téleso zeleznice a mistni komunikaci v km 21,791. V Useku mezi komunikaci a trati je vedena
v otevieném korytu. Po pfekonani stavajici trati je stoka vedena vychodnim smérem az k napojeni na
stoku DN 500 vedenou od stavajiciho propustku v km 22,015. Dimenze stoky pfed napojenim neni
znama, prfedpokladame DN 500. Cela pfipojka je navrhovana v dimenzi DN 500.

Navrzené feSeni:

Navrhovana je prelozka kanalizace DN 500 v km 21,791. Vzhledem k rozsahlym Upravam
kolejisté a kolizi s navrhovanym zasobnim Ffadem DN 1000 bude stoka pfelozena v nezbytném
smérovém a vySkovém rozsahu.
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Stoka bude vedena od napojeni na stavajici Sachtu v mistni komunikaci, poté bude provedena
pod télesem trati a dale podle trati k napojeni na stavajici stoku v km 21,899.

Navrhovana je prelozka DN 500 v celkové délce 156,7 m, Sachty jsou navrhovany
prefabrikované, provadéni prekopem. VySkové vedeni stoky je uzplsobené nové navrhovanému
télesu trati a niveleté podchazenych draznich pfikopl. Kryti potrubi pod plani zel. spodku je dle
podélného profilu 5,5 m. Sklon potrubi je navrhovan 1,0 -1,6 %.

Material prelozky je navrhovan pro DN 500 - PP zebrovany SN 12 a v Useku pod trati S3 — S4
Zelezobeton DN 500.

Stoka se bude provadét po Usecich tak jak budou odpojovany staré koleje a zprovozfiovany
nové. K prevadéni vody bude slouzit stavajici kanalizaéni podchod pod trati pfebudovavany na novy
propustek. Pfed pfepojenim na novy stav se uvazuje s preCerpavani pritoku do jiz vybudovaného
Useku stoky. Pfed zahajenim vystavby je vzhledem k nedostate¢énym podkladim ovéfit skutecny
smérovy a vyskovy prubéh napojované stoky.

« SO 37-70-52  Sevétin, prelozka kanalizace km 22,052

Stévajici stav:

Stavajici stoka jednotné kanalizace méstyse Sevétin je vedena od ZST Sevétin betonovou
stokou DN 500, podchazi zeleznici deskovym propustkem v ev. km 22,065 a pres stavajici lapak pisku

pokraduje betonovou stokou DN 500 dale na COV Sevétin. Do stoky je pred mistni komunikaci
zausténa stoka DN 300 jednotné kanalizace ve sméru od obce.

Technické reSeni uvedeného SO se déli na dvé ¢asti:

Navrzeny stav ¢asti A:

Navrhovéna je prelozka stoky jednotné kanalizace ve spravé Méstys Sevétin. Stavajici stoky se
ocitaji v kolizi s nové navrhovanou Upravou trati. Navrh feSeni vychazi z DUR.

Stoka znacena jako Stoka A bude vedena od napojeni pfed vypravni budovou v upravené mistni
komunikaci (SO 37-30-52) az do km 22,000 kde podchéazi téleso trati, poté pokracuje k napojeni na
stavajici stav. Po prekondni télesa trati bude na stoce osazen lapak pisku. Celkova délka navrhované
stoky je 310,70 m.

Vyskové vedeni stoky A kopiruje nové navrhovanou Upravu komunikace, téleso trati a niveletu
podchazenych dréznich pfikopu. Kryti potrubi pod plani zel. spodku je dle podélného profilu 7,0 m.
Sklon potrubi je navrhovan je navrhovan v rozsahu 0,7 % az 2,2 %.

. Material pfelozky je navrhovan pro stoku A DN 500 - PP zebrovany SN 12 a v Gseku pod trati S2
— S4 Zelezobeton DN 500.

Stoka A se bude provadét po Usecich tak jak budou odpojovény staré koleje a zprovozriovany
nové. K prevadéni vody bude slouzit stavajici kanaliza¢ni propustek a vloZzené potrubi Stoky B (feSeno
v Casti B). Pfed pfepojenim na novy stav se uvazuje s precerpavani pritoku do jiz vybudovaného
Useku stoky. Pred zahajenim vystavby je vzhledem k nedostate€nym podkladim ovéfit skutecny
smérovy a vyskovy prabéh napojovanych stok.

Zakladni orientacni Udaje o délkach potrubi (m)

Stoka A Zel. Beton DN 500 70,2

Stoka A PP DN 500, SN 12 240,5
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Na preloZce je navrzeno 10 kanaliza¢nich Sachet.
Sachty jsou rozpracovany v pfiloze &. 2.401 této PD
Kanalizace je ve spravé Méstys Sevétin

Navrzeny stav ¢asti B:

Navrhovany jsou stoky destové kanalizace ve spravé SZ s.o. Jedna se o odvodnéni obsluzné
komunikace u nakladaci rampy vybudované v ramci modernizace trati. Navrh feSeni vychazi z DUR.

Soucasti SO je stoka DN 400 znacena jako Stoka B. Stoka bude vedena od vtokového objektu,
situovaného v pfikopu mistni komunikace pod télesem mistni komunikace, odkud bude vyusténa do
silniéniho pfikopu obsluzné komunikace u nakladaci rampy. Poté bude pokraCovat télesem ftrati
vloZena do stavajiciho deskového propustku a vyusténa do drazniho pfikopu. V natoku do stavajiciho
propustku bude provedeno zadldZzdéni. Stavajici propustek bude po vloZeni potrubi zabetonovén.
Celkovéa délka stoky B je 67,5 m.

Do stoky B bude zalsténa stoka DN 300 v situaci znacena jako stoka B1. Stoka Bf1
odkanalizovava zpevnénou nakladaci plochu. Do stoky B bude zausténa na odbocku, v misté
napojeni je nutné vybourat stavajici propustek v rozsahu aby bylo mozné vlozit viepovanou odbocku
pro napojeni. Celkova délka stoky B1 je 88,7 m.

VySkové vedeni stoky B je uzpusobené stavajicimu sklonu ruseného propustku.

Materidl prelozky je navrhovan pro stoku B DN 400 PP Zebrovany SN 16, pro stoku B1 DN 300
PP SN 12.

Stoka A se bude provadét po Usecich tak jak budou odpojovany staré koleje a zprovozriovany
nové. K prfevadéni vody bude slouzit stavajici kanaliza¢ni propustek a vlozené potrubi Stoky B. Pfed
prepojenim na novy stav se uvazuje s precerpavani pratoku do jiz vybudovaného Useku stoky. Pred
zahajenim vystavby je vzhledem k nedostate¢nym podkladiim ovéfit skuteCny smérovy a vySkovy
pribéh napojovanych stok.

Zakladni orientacni udaje o délkach potrubi (m)

Stoka B PP DN 400, SN 16 67,5

Stoka B1 PP DN 300, SN 12 88,7

Pfipojky od uli¢nich vpusti PP DN 150, SN 12 6,27

Na kanalizaci jsou navrzeny 3 kanaliza¢ni Sachty.

Sachty jsou rozpracovany v pfiloze &. 2.401 této PD

Kanalizace je ve spravé SZ s.o.

« SO 37-70-53  Sevétin, pripojky kanalizace pro objekty CD km 22,180

Stévajici stav:

Objekt nové technologické budovy je nové navrhovan, pro pfipojku destové kanalizace bude
vyuzita jednotnd kanalizace ve spravé Méstys Sevétin. Pfi ndvrhu byla zvazovana moznost destové
vody likvidovat zasakem. Vzhledem k vysoké hladiné spodni vody (cca 1,3 m pod Urovni terénu) je
toto feSeni bohuzel nerealizovatelné.

Navrh feseni:
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Navrh feSeni vychazi z DUR. V ramci tohoto SO je navrhovana pfipojka pro odvedeni destovych
vod z nové technologické budovy.

Pfipojka destové kanalizace je vedena od okapovych svodl pfi severni strané budovy do
kanalizace ve spravé méstyse Sevétin (pfelozka v ramci SO 37-70-52). Na kanalizaci jsou osazeny
dvé revizni Sachty. Pfipojka bude do stoky pfipojena v Sachté S8.

Pfipojka od destovych svodu je navrhovana z PP DN 200 podle DIN 19565.
Zakladni orientacni udaje o délkach potrubi (m)

Pfipojka deStova PP DN 200, SN 12 36,70

Pfipojka od svodi PP DN 150, SN 16 9,0

Navrzeny jsou 2 kanaliza¢ni Sachty.

« S037-72-51  Sevétin, prelozka STL plynovodu km 22,178-22,271

Je feSeno na z&kladé prelozkové smlouvy vlastnikem plynovodu

« S0 37-71-51  Sevétin, vodovodni pFipojky pro objekty CD — ZRUSENO

Na zakladé vyhodnoceni situace neni uvedena pfipojka nutna (budova nebude pfFipojena na
vodovod) a proto byl SO zrusen.

« SO 37-70-54 Sevétin, prelozka kanalizace km 22,523
Stévajici stav:

Jedna se o CasteCné zatrubnénou (beton DN300) a z Casti otevienou stoku destové kanalizace
ktera slouzi jako odleh&eni pro méstskou stoku méstyse Sevétin. Potrubi je vedeno od vytoku z
pricného zlabu na odbo¢ce mistni komunikace z ulice Treboriska v km 22,540, poté je stoka vedena v
otevieném pfikopu k Zelezni¢nimu prejezdu kde znovu prechazi do zatrubnéni pod télesem trati az k
vyustnimu objektu kde je opét vedena v otevieném pfikopu.

Navrh feseni:

Vystavbou télesa trati dochazi ke smérové i vySkové kolizi télesa trati a prekladané stoky.
Vhledem k zahloubeni draznich pfikopd neni mozné stoku pfevadét pfes navrhovanou trat.
Navrhujeme tedy prelozku stoky vedenou od vtokového objektu situovaného na vytoku z pFiéného
Zlabu podle télesa trati az k zalsténi do vsakovaci jimky s pfepadem do drazniho pfikopu. Jimka je
navrhovana s rezervou tak aby navrhové srazka mohla bezpecné vsakovat a k natoku na prepad
dochéazelo jenom v krajnim pfipadé.

Stoka je navrhovana v celkové délce 24,8 m. Material prelozky je navrhovan DN 300 - PP
zebrovany SN 12.

Zakladni orientacni udaje o délkach potrubi (m)
Stoka PP DN 300, SN 12 24,8
bezp. pfepad PP DN 200 SN 12 7,30

Na prelozce jsou navrzeny 2 kanalizacni $achty a viokovy objekt
B.
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« S0 37-72-52 Sevétin, prelozka STL plynovodu km 22,490 - 22,604

Je feSeno na zakladé prelozkové smlouvy vlastnikem plynovodu. Reseni je v souladu
s prfedchozim stupném DUR a vydanym UR.

« SO 37-71-52  Sevétin, prelozka vodovodu km 22,490 - 22,704

Stévajici stav:

Stavajici vodovodni fad De 160 je veden pod télesem trati podle zelezni¢niho pfejezdu a poté v
komunikaci ve sméru do obce. Hloubka ulozeni neni dle podkladd znama predpokladame standartni
hloubku ulozeni.

Navrh feSeni:

Navrh feSeni pfelozky vychazi z DUR. Navrhovana je pfelozka vodovodniho fadu De 160 ve
spravé Méstys Sevétin ve staniCeni 22,620. Vodovod se ocita ve vyskové a smérové kolizi s nové
navrhovanym télesem trati a budovanou opérnou zdi. V nové trase bude vymistén do staniCeni trati
22,530.

PFi navrhu prelozky je tfeba uvazovat s pracovnim tlakem PN16.

Pokladka potrubi bude provedena do otevieného vykopu. Plastové potrubi bude v lomech a v
napojeni propojovano elektrotvarovkami. Pro zjiStovani polohy vodovodniho potrubi v zemi je navrzen
izolovany vodic CY 6 mm2, ktery se ulozi na vrchol potrubi a pfichyti samolepici paskou ve
vzdalenosti cca 1,5m. V rédmci pokladky bude provedena rovnéz zkouSka provozuschopnosti
identifikacniho vodice.

Na pfeloZce jsou na obou stranach trati navrhovany armaturni Sachty s instalovanymi uzaveéry.

Prelozka je navrzena z trub z PE100 160 x 14,6, SDR11 v celkové délce 137,5 m.

Ocelova chranicka je navrhovana v délce 35,7 m.

Provizorni pfelozka je navrhovana v celkové délce 100,0 m

Vodovodni pfipojku navrhujeme také z PE100, SDR 11, dimenze De110.

Stavajici vodovodni potrubi v dotéeném Useku bude po prfepojeni zruSeno a odstranéno z
vykopu, pfipadné jinak zajisténo, zafoukano hubenym betonem. Celkova délka ruseného Useku je
122,0 m. Uprava povrchu v misté vykopu bude provedena pouze tam, kde s ni neni uvazovano v

ramci ostatnich stavebnich objektl. Vytézeny trubni materiél, armatury a zafizeni jsou majetkem
vlastnika vodovodu. Zpusob likvidace bude fesen dle dispozic vlastnika.

« SO 37-70-55 Sevétin, prelozka kanalizace km 22,550 — ZRUSENO

Na zakladé vyhodnoceni situace neni uvedend prelozka nutna a proto byl SO zrusen.

« SO 37-71-53  Sevétin, prelozka vodovodu km 22,791

Stévajici stav:
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Stavajici vodovodni fad z PVC De 160 je veden po napojeni na vodovodni fad PE De 160
(pfedmét prelozky SO 37-71-52) za zelezni¢nim prejezdem vychodnim smérem podle télesa stavajici
zelezniéni trati a poté ve staniCeni trati 22,766 odboci severné ve sméru k obci. Hloubka ulozeni neni
dle podkladd znamé predpokladame standartni hloubku ulozeni.

Navrh feseni:

Navrh feSeni pfelozky vychazi z DUR. Navrhovana je pfelozka vodovodniho fadu De 160 ve
spravé Méstyse Sevétin ve staniCeni 22,766. Vodovod se ocitd ve vyskové a smérové kolizi s nové
navrhovanym télesem ftrati.

PFi navrhu prelozky je tfeba uvazovat s pracovnim tlakem PN16.

Pokladka potrubi bude provedena do otevieného vykopu. Plastové potrubi bude v lomech a v
napojeni propojovano elektrotvarovkami. Pro zjiStovani polohy vodovodniho potrubi v zemi je navrzen
izolovany vodic CY 6 mm2, ktery se ulozi na vrchol potrubi a pfichyti samolepici paskou ve
vzdalenosti cca 1,5m. V rédmci pokladky bude provedena rovnéz zkouSka provozuschopnosti
identifikacniho vodice.

Na pfeloZce jsou na obou stranach trati navrhovany armaturni Sachty s instalovanymi uzaveéry.
Prelozka je navrzena z trub z PE100 160 x 14,6, SDR11 v celkové délce 211,4 m.
Ocelova chranicka je navrhovana v délce 42,5 m.

Stévajici vodovodni potrubi v dotéeném Useku bude po piepojeni zruSeno a odstranéno z
vykopu, pfipadné jinak zajisténo, zafoukano hubenym betonem. Celkova délka ruseného Useku je
212,0 m. Uprava povrchu v misté vykopu bude provedena pouze tam, kde s ni neni uvazovano v
ramci ostatnich stavebnich objektl. Vytézeny trubni materiél, armatury a zafizeni jsou majetkem
vlastnika vodovodu. Zpusob likvidace bude feSen dle dispozic vlastnika.

Navrzena skladba armatur a tvarovek na vodovodnim fadu je patrna z klade¢ského schématu.

Po dokonceni prelozky bude stavajici vodovod odpojen a potrubi pod trati bude zafoukano
popilkobetonem. Pro odbér vody na tlak. zkouSky a proplachy potrubi stanovi provozovatel podminky
a se z hotovitelem bude uzaviena Uplatna smlouva.

Vodovod je ve spravé Méstys Sevétin.

+ SO 37-72-53  Sevétin, zajisténi ochrany VTL plynovodu km 22,890

Je feSeno na zakladé prelozkové smlouvy vlastnikem plynovodu. Reseni je v souladu
s pfedchozim stupném DUR a vydanym UR.

« SO 37-71-54 Sevétin, prelozka vodovodu km 22,890

Tento stavebni objekt feSi prelozku stavajiciho vodovodu DN 1000 v km 22,890. Prelozka je
navrzena v misté kfizeni s novou silnice 111/1556 FeSenou v ramci SO 37-30-55. V misté kfizeni s
vodovodem je silnice vedena na naspu vysokém cca 10 m nad stavajicim terénem. Prelozka je
navrzena z ocelovych trub 1016*20 mm v celkové délce 91,0 m. V misté kfizeni trasy vodovodu se
silnici 111/1556 bude potrubi uloZzeno do chranic¢ky z ocelovych trub 1620/14,2 mm celkové délky 61,5
m. Potrubi zatazené do chranicky bude provedeno se zesilenou vnéjsi ochranou FZM N.

Soucasti stavebniho objektu je také ochrana stavajiciho vodovodniho potrubi OC DN 1000 v
délce 13,7 m. Ochrana stavajiciho vodovodu je navrzena po dobu vystavby minimalné v Sifi
ochranného pasma a to 2,50 — 3,50 m na obé strany od vnéjSiho lice potrubi. Toto opatfeni zahrnuje
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ovéfeni hloubky potrubi sondou, ovéfeni stavu potrubi pfed zahajenim vystavby a jeho sledovani v
pribéhu vystavby. Pokud dojde k poSkozeni vodovodniho potrubi, bude toto neprodlené opraveno.

Stévajici potrubi bude v délce 87,8 m zrudeno a demontovéno. Potrubi bude odkopano v pazené
ryze, rozfezano a vyjmuto ze zeme.

Prelozku vodovodniho potrubi je zapotfebi koordinovat se stavebnim objektem SO 38-71-64, tak
aby mohla byt provedena odstavka a prepojeni potrubi soucasné.

VySkové vedeni prelozky vodovodniho fadu vychazi z hloubky ulozeni stavajiciho potrubi v misté
napojeni prelozky a z terénniho profilu. Navrzeny spad vodovodniho potrubi je s ohledem na
konfiguraci okolniho terénu 2 %.. Minimalni spad potrubi dimenze DN 1000 je 1%o.

Minimalni vzdalenosti kiizeni s ostatnimi inzenyrskymi sitémi je navrzena v souladu s CSN 73
6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni.

Hloubka kryti stavajiciho vodovodu je pfedpokladana cca 1,5 m pod terénem.

Provozovatelem vodovodniho fadu je Jiho¢esky vodarensky svaz, zajmové sdruzeni pravnickych
osob (dale JVS).

« SO 37-71-55  Sevétin, Gprava vodovodu km 24,848
Stévajici stav:

~ Vkm 24,848 kiizi Zelezni¢ni trat vodovodni pfipojka pro usedlost Svamberk vedena v chrani¢ce.
Uprava zelezni¢niho svr§ku nezasahuje pfimo do vodovodniho Fadu.

Navrh feseni:

Navrh te$eni prelozky vychazi z DUR. Uprava Zelezniéniho svréku nezasahuje pfimo do
vodovodniho fadu.

Bude provedena kontrola stavu potrubi a uloZzeni v chrani¢ce. V rdmci SO dojde za pfitomnosti
provozovatele v mistech oznacenych v situaci stavby k obnazeni a kontrole stavu chrani¢ky. Sonda
bude v pfipadé, Ze bude chranitka shledana v dobrém technickém stavu opétovné obsypana a dale
bude proveden odpovidajici zasyp. Upravy vodovodu budou dle potfeby navrzeny pouze v pfipadé
zjisténi neuspokojivého technického stavu. Muze jit az o kompletni vyménu potrubi a chranicky. Délka
dotéeného Useku vodovodu je 40 m.

Vodovod je ve spravé viastnik( usedlosti Svamberk.

« S0 46-70-01 ZST Veseli n.L., kanalizace TO
Stavajici stav:

Objekt stani MUV je nové navrhovan vramci stavby, pro pfipojku destové kanalizace
z uvedeného objektu bude vyuZita jednotna kanalizace ve spravé SZ SPS.

Navrzené feSeni:

Navrh feSeni vychazi z DUR. V ramci tohoto SO je navrhovana pfipojka pro odvedeni destovych
vod z nové budovy stani MUV.

Pfipojka destové kanalizace je vedena od okapovych svodi pfi vychodni strané budovy do
kanalizace ve spravé SPS. Na kanalizaci jsou osazeny dvé revizni Sachty. Pfipojka bude do stoky
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pfipojena na vysazenou odbocku. Navrhovana budova ma ,zelenou” stfechu, mnozstvi destovych vod
do kanalizace bude tedy vyrazné zredukovano s ohledem na spotfebu vody pro zeleri.

Pfipojka od destovych svodu je navrhovana z PP DN 200 podle DIN 19565.
Zakladni orientacni Udaje o délkach potrubi (m)

Pripojka destova PP DN 200, SN 12 38,3

Pfipojka od svodu PP DN 150, SN 16 4,0

Navrzeny jsou 2 kanaliza¢ni Sachty.

« SO 30-73-01 Nemanice - Sevétin, zajisténi funkénosti melioraci dot&enych trvalym zaborem
Stévajici stav:

Systematicka drendz se sklada ze sbérnych a svodnych drénl. Sbérné drény zajiStuji viastni
odvodnéni pozemkud. Rozchod sbérnych drénl I1ze v zemédélskych pozemcich predpokladat 10-12 m,
hloubku ulozeni 90-120 cm pod terénem. Drendzni trubky byly zpravidla z pélené hliny, pozdéji
pripadné flexibilni perforované potrubi z PVC dimenze okolo DN 50. Svodné drény okolo DN 125.
Svodné drény slouzi k propojeni vSech sbérnych drénd a jsou vyustény do hlavniho odvodriovaciho
zafizeni, jimz mohou byt povrchové piikopy, €i vodote€e i podzemni trubni vedeni.

Navrzené feSeni:

Stavebni objekt Gprav melioraci fesi Upravy stavajicich melioraci dotéenych navrhem trasy
Zeleznicni trati. Navrzend trasa Zeleznicni trati Nemanice-Sevétin prochazi zemédélskymi pozemky,
které jsou v mnohych pfipadech vodohospodéaisky meliorovany. Systém melioraci zahrnuje hlavni
odvodnovaci zafizeni (dale HOZ) a na néj navazujici vlastni systematické drenaze pozemku. HOZ je
ve spravé Zemé&délské vodohospodarské spravy, oblast povodi Vitavy (Pracovisté Ceské Budgjovice,
Schneiderova 362/32, 362/32), V pfipadé, Ze je drenaz zadsténa do drobnych vodnich tokd, ji
spravuje Povodi Vitavy, s.p. (Litvinovicka silnice 5, 370 01, Ceské Budgjovice). Podrobné
odvodnovaci zafizeni (dale POZ), tedy vlastni systematicka drenaz, je ve vlastnictvi fyzickych Ci
pravnickych osob, které vlastni pfisluSny pozemek.

PFi vystavbé zelezni¢ni trati a souvisejicich objektd Ize ocekavat dotéeni systematické drenaze.
Jeji funkce musi po vystavbé drahy zlstat zachovéana.

VesSkera dotcena meliorac¢ni zafizeni budou feSena nésledujicim zplsobem. Svodné drény
podchyti podél trasy zeleznice stavajici melioracni systém a zalsti se do jiného vhodného
odvodnovaciho zafizeni. Nahradni feSeni za pferu$eny drén se navrhuje vzdy v nejnutnéjSim rozsahu
tak, jak spadové pomeéry dovoluji s tim, ze se i nadéle zachové funk&nost neporusené drenaze.

PFi navrhu novych sbérnych drénd je uvazovano s podchycenim vSech dotéenych stavajicich
hlavnika, véetné vSech preruSenych odvodnovacich per. V mistech, kde je nové navrzeny drén
hloubéji nez stavajici drény, se provede obsyp Stérkem. U nové navrhovanych sbérnych drénd se
provede pfi realizaci podsyp 5 cm a obsyp 10 cm z propustného materidlu — Stérku.

Navrh predpokladd podchyceni stavajicich drénl a jejich svedeni do recipientd, nebo do
stavajicich drenazi. Dale jsou popsany navrzené Upravy melioraci, vzhledem k chybé&jicim podkladim
o stavajicim melioraénim detailu, neni vylou¢eno pfi realizaci stavby zjisténi dalSich mist, kde bude
nutno provést Upravu stavajiciho melioracniho systému.
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« SO 30-73-51 Nemanice - Sevétin, zajisténi funkénosti melioraci dotdenych do&asnym
zaborem

Stévajici stav:

Podél modernizované trati jsou navrzeny plochy pro zafizeni stavenisté a deponie vykopového
materiélu. Tyto plochy jsou dle pfedpokladu v pfipadé necelych 85 ha navrzeny v plochach, které jsou
odvodnény ploSnou drenazi. Vzhledem ke stafi systematické drenéze Ize oCekavat opotrebeni trub a
jejich nedostatecnou stabilitu pfi zatizeni &innostmi na stavenisti. OCekdvd se nutnost oprav
systematické drenaze na tretiné z celkové vymeéry dotéenych meliorovanych ploch.

Systematicka drendz se sklada ze sbérnych a svodnych drénd. Sbérné drény zajiStuji viastni
odvodnéni pozemku. Rozchod sbérnych drént Ize v zemédélskych pozemcich predpokladat 10-12 m,
hloubku uloZeni 90-120 cm pod terénem. Drenazni trubky byly zpravidla z palené hliny, pozdéji
pripadné flexibilni perforované potrubi z PVC dimenze DN 50. Svodné drény okolo DN 125. Svodné
drény slouzi k propojeni véech sbérnych drénd a jsou vyustény do hlavniho odvodriovaciho zafizeni.

Navrzené feSeni:

Stavebni objekt Uprav melioraci fesi Upravy stavajicich melioraci dot¢enych do¢asnym zaborem
trasy zeleznicni trati. Navrzena trasa zeleznicni trati Nemanice-Sevétin prochazi zemedélskymi
pozemky, které jsou v mnohych pfipadech vodohospodéaisky meliorovany. Systém melioraci zahrnuje
hlavni odvodnovaci zafizeni (dale HOZ) a na néj navazujici vlastni systematické drenaze pozemka.
HOZ je ve spravé Zemédélské vodohospodarské spravy, oblast povodi Vitavy (Pracovisté Ceské
Budéjovice, Schneiderova 362/32, 362/32), V pfipadé, ze je drendz zausténa do drobnych vodnich
tok(, ji spravuje Povodi Vlitavy, s.p. (Litvinovicka silnice 5, 370 01, Ceské Budgjovice). Podrobné
odvodnovaci zafizeni (dale POZ), tedy vlastni systematicka drenaz, je ve vlastnictvi fyzickych Ci
pravnickych osob, které vlastni pfislusny pozemek.

Navrh FeSeni vychazi z DUR.

Meliorované plochy, které budou po dobu vystavby intenzivné pojizdéné stavebni technikou
(napf. plochy urcené k vjezdu a vyjezdu na stavenisté), budou kvlli ochrané systematické drenaze
pred degradaci chranény dodateénymi opatfenimi (napf. betonovymi panely).

Po celé ploSe doCasného zdboru muze dojit vlivem €innosti na stavenisti (ulozeni dlouhodobych
deponii, sporadicky pojezd stavebni technikou, skryvka kulturnich vrstev...) k naruseni jednotlivych
trub systematické drenaze. Pokud dojde k poSkozeni €i zborceni vyznamnych svodnych drénl s
bezprostfednim vlivem na funkci systematické drenaze, budou tyto v dotéeném Useku po této
skute€nosti nahrazeny novymi.

Po ukonéeni stavebnich ¢innosti bude provedena kontrola stavu sbérnych i svodnych drénl a v
pfipadé neuspokojivého stavu budou vybrané trubky nahrazeny novymi, aby nedoSlo k poskozeni
funkce drenazniho systému. Dle zjisténého stavu mize také dojit ke kompletni vyméné systematické
drenaze v dotenych pozemcich.

Drenaz bude navrzena dle CSN 75 42 00.

VeSkera dotcend melioracéni zafizeni budou feSena nésledujicim zplsobem. Svodné drény
podchyti podél trasy zeleznice stavajici melioracni systém a zadsti se do jiného vhodného
odvodnovaciho zafizeni. Nahradni feSeni za pferu$eny drén se navrhuje vzdy v nejnutnéj§im rozsahu
tak, jak spadové poméry dovoluji s tim, ze se i nadéle zachové funk&nost neporusené drenaze.

PFi navrhu novych sbérnych drénd je uvazovano s podchycenim vSech dotéenych stavajicich
hlavnika, véetné vSech preruSenych odvodnovacich per. V mistech, kde je nové navrzeny drén
hloubéji nez stavajici drény, se provede obsyp Stérkem. U nové navrhovanych sbérnych drénd se
provede pfi realizaci podsyp 5 cm a obsyp 10 cm z propustného materidlu — Stérku.
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Navrh pfedpoklada podchyceni stavajicich drénd a jejich svedeni do recipientd, nebo do
stavajicich drenazi. Upravy budou provedeny az dle skuteéného stavu naruSeni stavajiciho
meliora¢niho systému.

. D.2.1.7 Tunely
Res&eni tunell reprezentuji nasledujici stavebni objekty:

SO 38-25-50  Hosinsky tunel

Tento SO 38-25-50 je pouze obecnou ,obalkou® pro vlastni technické fedeni jednotlivych SO,
které definuji novy Zelezni¢ni tunel. Podrobnosti k feSeni Hosinského tunelu jsou uvedeny nize.

Hosinsky tunel je navrzen v celkové délce 3120 m (délka v ose tunelu). Z toho je hloubeny
tunel vjezdového portalu dlouhy 144 m (TM O - 144), razeny tunel 2808 m (TM 144 — 2952) a hloubeny
tunel vyjezdového portalu 168 m (TM 2952 - 3120).

Z davodu bezpecnosti jsou pro unik osob pfi mimofadné udalosti navrzeny dvé paralelni
Unikové Stoly propojené s tunelem propojkami ve vzajemné vzdélenost vzdalenosti do 0,5 km.

Unikova $tola jih je dlouha 1363,907 m a je rozdélena na hloubeny portal délky 6,176 (TMJUS
0 — TMJUS 6,176) a razenou &ast délky 1357,731 m (TMJUS 6,176 — TMJUS 1363,907).

] vl'Jnikové Stola sever je dlouha 1346,910 m a rozdélena na hloubenou Cast délky 167,066 m
(TMSUS 0 — TMSUS 167,066) a razenou Cast délky 1179,844 m (TMSUS 167,066 — TMSUS
1346,910).

Odpovidajici Zzelezni¢ni stani¢eni je z hlediska paralelniho vedeni os zkresleno. Odpovidajici
stani¢eni tunelovych rozhrani je nasleduijici:

Vjezdovy portal ™0 =zkm 10,240.29
Razeny vjezdovy portal ™ 144 =7zkm 10,384.14
Propojka ¢.1 TM 438 =zkm 10,677.82
Propojka ¢.2 T™ 894 =zkm 11,133.34
Propojka ¢.3 TM 1326 = Zzkm 11,564.90
Propojka ¢.4 TM 1782  =zkm 12,020.86
Propojka ¢€.5 TM 2238  =zkm 12,477.19
Propojka ¢.6 TM 2670  =zkm 12,909.55
Razeny vyjezdovy portal TM 2952  =Z7km 13,191.79
Vyjezdovy portal TM 3120 = Zzkm 13,360.00

Pozn. TM = délkovy udaj, tunelovy metr, Zkm = stani¢eni dle Zelezni¢ni kilometraze v km

Pricny profil tunelu

Prigny profil tunelu byl oproti feseni DUR upraven dle platného vzorového listu pro
pozadovanou navrhovou rychlost 200 km/hod, ptivodni osova vzdalenost koleji byla rozsifena ze 4,0
m na 4,2 m. Stérkové loze bylo nahrazeno pevnou jizdni drahou. V ramci projednani systému udrzby
tunelu s budoucim spravce byly vypustény bezpec€nostni vyklenky.
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Pricny profil unikovych stol

Dle poZadavku HZS byl navysen prajezdny profil z puvodnich 2,25 x 2,25 m na 3,5 x 3,5 m,
aby byl umoznén vjezd vozidel IZS do Stoly béhem zasahu pfi mimorfadné udalosti. Unikové Stoly byly
doplnény o vyhybny v mistech propojek z davodu vyhybani vozidel béhem zasahu. Na konci obou $tol
je profil navySen z ddvodu otaceni vozidel IZS. Byly sjednoceny profily technologickych mistnosti v
propojkach a zruSeny samostatné rozrazky pro umisténi traf.

Vétrani unikovych cest

Pro ucely vétrani byly z unikovych cest odstranény pricky s dvefmi a vzdy celé vétev Stoly s
navazujicimi propojkami je feSena jako jeden pozarni Usek s pretlakovym vétranim. Z ddvodu
nebezpeci nasati koufe z portalovych Usekl byly obé Stoly doplnény o nasavaci potrubi z povrchu
mimo oblast tunelovych portald za U¢elem nasavani ¢erstvého vzduchu. V misté napojeni nasavaciho
potrubi na Unikovou Stolu doSlo k lokalnimu nadvysSeni profilu Stoly pro umisténi technologie vétrani.

Posun vyjezdového razeného portalu

Na zakladé podrobného geologického prizkumu byl do€asny vyjezdovy portal tunelu posunut
smérem do horninového masivu (jizné) o 12 m, aby se snizila rizika razby béhem pocatecnich metrd
vedeni v nevhodnych geologickych podminkach.

Technické feseni vyjezdového portalu

Na zakladé podrobného geologického priazkumu byla vyrazné upravena a doplnéna koncepce
zajisténi stavebni jamy vyjezdového portdlu z davodu velmi Spatnych geologickych podminek a
tlakové vody v oblasti portalu. Stavebni jama byla rozSifena tak, aby v ni bylo mozné kromé
hloubeného tratového tunelu realizovat i hloubenou Unikovou Stolu sever. Podzemni stény k zajisténi
stavebni jamy byly prodlouzeny az do unosného podlozi a doplnény pficnymi podzemnimi sténami a
masivni zakladovou deskou. Jadma je rozpirana a Caste€né v oblasti razeného portalu kotvend

lanovymi kotvami. Do definitivni Gpravy portélu byly dopinény portalové podzemni stény, gabionové
stény a upraven sklon trvalého zafezu na 1:3.

Zména smérového vedeni a technologie vystavby unikové stoly sever

V souladu s technickym feSenim celé oblasti vyjezdového portalu, bylo upusténo od razby
unikové Stoly sever paralelné se stavebni jamou, jak bylo navrzeno ve stupni DUR. Smérové byla
Stola sever v misté portalu pfimknuta k hloubenému tratovému tunelu a je navrzena jako hloubena.

Zasobovani tunelu pozarni vodou

Nadrz na pozérni vodu na vyjezdovém portalu byla zruSena. Pozarni suchovod je zasoben
pouze z vodovodniho Fadu v blizkosti viezdového portélu.

» SO 38-25-50.00 Hosinsky tunel, obecna ¢ast

Obecna c¢ast obsahuje koordinaéni vykresy Hosinského tunelu, dale pak technologické
schéma, projekt vétrani Unikovych cest a projekt ochrany proti G¢inkm bludnych proudu.

+ SO 38-25-50.01 Hosinsky tunel, vykop a zajisténi stavebni jamy vjezdového portalu
Predmétem stavebniho pod objektu je navrh zajisténi stavebni jamy vjezdového portélu.

Stavebni jama hloubené ¢&asti Hosinského tunelu na vjezdovém portalu je navrzena jako
svahovana.
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Jama zacina ve stani¢eni km 10 240,290 a konci ve stani¢eni km 10,392 150 (horni hrana
vykopu). VySka puvodniho terénu v oblasti stavebni jamy se pohybuje pfiblizné v rozmezi 403 az 408
m.n.m - leva ¢ast stavebni jamy ve sméru stanieni resp. v rozmezi 404 az 409 m.n.m prava Cast
stavebni jAmy ve sméru staniceni. Stavajici terén je tedy svazity, svah klesé jihozdpadné.

« SO 38-25-50.02 Hosinsky tunel, vykop a zajisténi stavebni jamy vyjezdového portalu
Pfedmétem stavebniho pod objektu je navrh zajisténi stavebni jamy vyjezdového portalu.

Stavebni jdma bude zajisténa monolitickou Zelezobetonovou podzemni (,milanskou®) sténou
nominalni tloustky 1200 mm. Podzemni stény budou zhotoveny po tfech stranach stavebni jamy — a
to podél jizni (portalova sténa razeného portalu), zapadni a vychodni stény. V severnim €asti (oblast
finalniho vyjezdového portalu) pak stavebni jama plynule pfechazi do otevieného zarezu. V celé plose
stavby tak bude mozné provést vykop na definitivni drover. Dno jdmy je navrzeno v podélném sklonu
nivelety TK.

Podzemni stény zajistujici stavebni jamu budou provedeny jako docasné. Nicméné pro
konstrukci hloubeného tunelu a hloubené Stoly sever zaroven spodni deska stavebni jamy a spodni
¢ast podzemnich stén pini funkci zakladu.

Podélné stény stavebni jamy budou podepfeny systémem prevazek a rozpér v kombinaci s
lanovymi pfedpjatymi kotvami pfes ocelové prevazky (na strané razeného portalu). Podzemni stény v
misté razeného portalu budou ¢astec¢né kotveny do¢asnymi lanovymi predpjatymi kotvami s ocelovymi
prevazkami a v oblasti budouciho tunelu/stoly sklolaminatovymi horninovymi hfebiky.

Rozpérny systém podélnych stén bude doplnén pficnymi rozpérnymi sténami podzemich stén
z prostého betonu, nominalni tloustky 1000 mm. Tyto pficné stény zaroven obsahuji trojici
Jprotazenych” lamel (tzv. baret) prochazejicich celou vySkou lignitického souvrstvi a podkladnich jila a
vetknutych do skalniho podlozi. Tyto zajistuji funkci podpory pfenasejici zatizeni od spodni desky a
presypavanych konstrukci do Unosnych vrstev (skalniho odlozi) a limituji tak vertikalni deformace
presypanych konstrukci.

Podzemni stény s pazici funkci (portdlovd a podélné) jsou projektovany jako vetknuté do
skalniho podlozi, hloubka jednotlivych lamel se pohybuje od 26.5 m do 40.0 m v zavislosti na sklonu
terénu a pozici skalniho podlozi. Projekt prozatim uvazuje pouziti lamel z&kladni délky 2800 mm,
nicméné jejich délku si urci zhotovitel v realizaéni dokumentaci.

Pri¢né stény béhem vystavby zaroven pini funkci délici (hradici), omezujici v podéiném sméru
proudéni vody v lignitickém souvrstvi. Zakladni rozméry a poloha pfiénych rozpérnych stén jsou
voleny tak, aby byla zji§téna primarni rozpérna funkce a zaroven také funkce hradici.

+ SO 38-25-50.03 Hosinsky tunel, razba a primarni osténi tunelu

Pod objekt je vymezen do€asnymi (razenymi) tunelovymi portaly a vnéjSim licem priméarniho
osténi tunelové trouby. Tento SO v sobé zahrnuje zejména (ale ne vyhradné) néasledujici prace —
razba a primarni zajisténi zelezni¢ni tunelové trouby (v€etné nakladani, odvozu a ukladani rubaniny
na mezideponii a provadéni doasnych ramp a cest v podzemi), vybudovani tunelovych zarodkd v
Cele docasnych portald, provedeni vSech potfebnych vyklenkd a nik v primarnim osténi, vytvofeni
stavebnich drenazi, odvod, pfip. ¢erpani ddlnich vod v podzemi.

Razby budou probihat dle zdsad NRTM, soubézné od obou portéld, pficemz razby od jizniho
portalu budou dovrchni a naopak od severniho portélu se bude razit Gpadné. Délka razené &asti
tunelové trouby ¢€ini 2808 m.

V objektu je obsazeno posouzeni trhacich praci a vétrani béhem vystavby.
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» SO 38-25-50.04 Hosinsky tunel, razba a primarni osténi unikovych cest

Pod objekt je vymezen doCasnymi (raZzenymi) tunelovymi portaly a vnéjsim licem primarniho
osténi unikovych cest (JUS, SUS a TP). Tento SO v sobé& zahrnuje zejména (ale ne vyhradné)
nasledujici prace — razba a primarni zajisténi unikovych cest (v€etné nakladani, odvozu a ukladani
rubaniny na mezideponii a provadéni do¢asnych ramp a cest v podzemi), vybudovani tunelovych
zarodku v Cele docasnych portald, provedeni vSech potfebnych vyklenkl a nik v primarnim osténi,
vytvoreni stavebnich drenézi, odvod, pfip. €erpani dulnich vod v podzemi.

Razby budou probihat dle zasad NRTM, pficemz razba JUS bude dovrchni a SUS se bude
razit Upadné. Délky razenych &asti Unikovych §tol jsou cca 1360 m (JUS) a 1182 m (SUS), razby
tunelovych propojek (TP) &ini cca 90 m.

» SO 38-25-50.05 Hosinsky tunel, hydroizolace a drenaze

V ramci tohoto pod objekiu je feSeno provedeni izolacniho souvrstvi véetné ochrannych
vrstev, drenazni systém tunelu a odvodnéni stavebni jamy a hloubeného tunelu vyjezdového portalu.
Izolaéni souvrstvi je v celé délce tunelu navrzeno jako destnikové s féliovou mezilehlou izolaci, ktera
je ukoncena v bocnich drendzich. Definitivni konstrukce jsou chranény proti U€ink( podzemni vody
hydroizola¢nim souvrstvim. Navrzena je féliova izolace PVC-P se signalni vrstvou o tloustce 3 mm.
Portalové bloky jsou navrzeny z betonu s omezenou hloubkou prisaku a s oSetfenim dilataénich spar
proti prisaku podzemni vody.

Navrzena destnikova izolace je doplnéna podélnymi drendzemi umisténymi za licem osténi
kruhového profilu:

. DN 200 pro tratovy tunel
. DN 150 pro technologickou komoru a tnikovou $tolu

Za Ucelem cisténi jsou v tratovém tunelu navrzeny oboustranné vyklenky pro ciSténi drenaze
kazdych 48 m, tedy v kazdém cCtvrtém bloku. V téchto vyklencich jsou na podélnych drenazich
osazené drenadzni Sachty DN 600 urcené pro cCiSténi a revizi potrubi. Sachty budou opatfeny
vzduchotésnym uzaviratelnym poklopem 600 x 600 mm. Zaroven jsou pres tyto Sachty svedeny vody
pficnou drendzi DN 150 do kanalizaCnich Sachet umisténych ve stfedu tunelu. Stfedova kanalizace je
tvofena kanalizanim potrubim DN 400, které je v horni €asti profilu perforované, aby odvadélo vodu z
drenaznich vrstev pod pevnou jizdni drahou. Revizni $achty na kanalizaci jsou rozmistény shodné s
Sachtami Cisténi drendze po max. 48 m.

Kanalizace prochazi celym tunelem a je na spodnim portalu tunelu zadsténa do Sachty
odvodnéni kolejového loze.

V tunelu jsou v mistech s nulovym prevySenim provedeny pfi€né odvodnovaci prvky, které
umoznuji odtok vody z povrchu pevné jizdni drahy do stfedové kanalizace.

V technickych komorach a uUnikovych Stolach vyklenky navrZzeny nejsou. Podélna drenaz je
kazdych max. 40 m svedena do stfedové Sachty v podlaze. V technologickych komorach je kromé
bocni drendze navrzena také stfedova drendz DN 200, do které je zausténo drenazni potrubi
prislusného Useku unikové Stoly. V misté napojeni Unikové Stoly na propojku se nachazi dalsi
drenazni Sachta pres kterou je tato voda odvadéna propojkou do kanalizacniho potrubi DN 400 v
tratovém tunelu.

Z divodu potfeby trvalého snizeni hladiny podzemni vody v oblasti vyjezdového portalu do
arovné lignitd je nutné zajistit drenaz spodni zakladové desky. Stejné tak je nutné odvést drenazni
odvodnéni hloubeného tunelu a hloubené Stoly. Tyto oba systémy odvodnéni jsou spoleéné odvadény
stfedovym kanaliza¢nim systémem protispadem proti sklonu trasy do Lu¢niho potoka.
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» SO 38-25-50.06 Hosinsky tunel, osténi hloubeného Useku, vjezdovy portal

Predmétem stavebniho pod objektu je navrh hloubeného tunelu na viezdovém portalu. Projekt
feSi smérové a vyskové vedeni, tvar hloubeného tunelu. Projekt ve stupni DSP nezpracovava detailni
vyztuzeni osténi.

Délka hloubeného tunelu na vjezdovém portalu je 144 m. Definitivni osténi je z dlvodu
zakladovych pomér(i ve stavebni jAmé navrzeno se spodni klenbou. Vnitfni rozméry profilll jsou v celé
délce hloubeného tunelu stejné, svétla Sitka osténi je 12,215 m, svétla vySka od TK v ose tunelu je
7,750 m.

Definitivni osténi je rozdéleno na spodni klenbu a horni klenbu. Konstrukce osténi hloubeného
tunelu je rozdélena na bloky délky 12 m dilatanimi sparami Sifky 20 mm. Spodni klenba pro bloky je
navrzena s minimalni tloustkou osténi 600 mm. Horni klenba je navrzena s proménnou tloustkou
osténi s minimalni hodnotou 600 mm v klenbé tunelu. Vyztuz bude provedena z vazané vyztuze,
pfipadné ze svafovanych jednoosych siti a doplnéna o smykovou a konstrukéni vyztuz (spony,
tfminky, kozliky apod). Vyklenky pro ciSténi drenaze budou betonovany dodate¢né. Napojeni vyztuze
se predpoklada pomoci Sroubovych spojek.

» SO 38-25-50.07 Hosinsky tunel, osténi hloubeného Useku, vyjezdovy portal

Pfedmétem stavebniho pod objektu je navrh hloubeného tunelu na vyjezdovém portalu.
Projekt feSi smérové a vySkové vedeni, tvar hloubeného tunelu. Projekt ve stupni DSP nezpracovava
detailni vyztuzeni osténi.

Délka hloubeného tunelu na vyjezdovém portalu je 168 m. Definitivni osténi je navrzeno se
zékladovymi pasy. Vnitfni rozméry profild jsou v celé délce hloubeného tunelu stejné, svétla Sirka
osténi je 12,215 m, svétla vySka od TK v ose tunelu je 7,750 m.

Definitivni osténi je rozdéleno na zakladové pasy a horni klenbu. Konstrukce osténi
hloubeného tunelu je rozdélena na bloky délky 12 m dilatacnimi sparami Sitky 20 mm. Z&kladové pasy
jsou navrzeny tloustky 1000 mm a Sifky 3195 mm. Horni klenba je navrzena s proménnou tloustkou
osténi s minimalni hodnotou 600 mm v klenbé tunelu. Vyztuz bude provedena z vazané vyztuze,
pfipadné ze svafovanych jednoosych siti a doplnéna o smykovou a konstrukéni vyztuz (spony,
tfminky, kozliky apod). Vyklenky pro ciSténi drenaze budou betonovany dodate¢né. Napojeni vyztuze
se predpoklada pomoci Sroubovych spojek.

« SO 38-25-50.08 Hosinsky tunel, definitivni osténi razeného Useku tunelu

Pfedmétem stavebniho pod objektu je navrh sekundarniho osténi tratového tunelu. Projekt
feSi smérové a vySkové vedeni, tvar sekundarniho osténi. Projekt nezpracovava detailni vyztuzeni
sekundarniho osténi, které zavisi na spoluplsobeni horninového masivu s primarnim osténim béhem
razeb a bude tak detailné zpracovano v realizaéni dokumentaci na zakladé monitoring béhem
vystavby.

Délka razeného tunelu je 2808 m. Sekundarni osténi je navrzeno z betonu C30/37-XA2 s
vnéjSim hydroizolacnim souvrstvim s podélnymi drenazemi. V tunelu jsou navrzeny dva zékladni typy
pricéného profilu: na pasech a se spodni klenbou. Vnitfni rozméry profilu jsou v celé délce tratového
tuneld stejné, svétla Sitka definitivniho osténi je 12,215 m, svétla vySka od TK v ose tunelu je 7,750 m.

Sekundarniho osténi je rozdéleno na dilatani celky o maximalni délce 40 m pomoci
dilata¢nich spar Sitky 20 mm. Jednotlivé dilataéni celky se dale déli na bloky betonované v ocelové
posuvné formé, oddélené pracovni sparou. Délka bloku (stanovena v ose tunelu) je predpokladana 12
m. Vyztuz mezi jednotlivymi bloky neni priibézna a je ukon¢ena uzaviraci vyztuzi v bloku.
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» SO 38-25-50.09 Hosinsky tunel, definitivni osténi dnikovych cest

Predmétem stavebniho pod objektu je navrh sekundarniho osténi Unikovych §tol sever a jih.
Projekt feSi smérové a vySkové vedeni, tvar sekundarniho osténi. Projekt nezpracovava detailni
vyztuzeni sekundarniho osténi, které zavisi na spoluptsobeni horninového masivu s primarnim
osténim béhem razeb a bude tak detailné zpracovano v realizacni dokumentaci na zékladé monitoring
béhem vystavby.

Unikova $tola jih je navrzena délky 1363,907 m. Unikova &tola sever je navrzena délky
1346,910 m. Obé Stoly jsou s tunelem propojeny tfemi propojkami ve kterych jsou soustfedéné
technologické mistnosti. Zakladové pasy razeny Stol jsou navrzeny o rozmérech 1,05 x 0,35 m (8 x v)
respektive o rozmérech 1,5 x 0,5 m (8 x v) v profilu vyhyben a propojek. Spodni klenba razenych Stol
je navrzena s minimalni tloustkou osténi 350 mm, respektive s minimalni tloustkou osténi 550 mm v
profilu vyhybny a propojky. Zakladové pasy hloubené Stoly jsou pro navrzeny o rozmérech 1,665 x 0,5
m (8 x v).

Horni klenba razenych $tol je navrzena s proménnou tlousStkou osténi s minimalni hodnotou v
klenbé 250 mm, respektive 310 mm pro nadvysSeny blok pro ventilaci. Horni klenba hloubené Stoly je
navrzena s minimalni tloustkou klenby 350 mm.

« SO 38-25-50.10 Hosinsky tunel, zasypy vjezdového portalu

Predmétem stavebniho pod objektu je navrh zpétnych zasypu stavebni jamy vjezdového
portalu a definitivnich Uprav tunelového portalu.

Pod objekt feSi zpétné zasypani hloubeného tunelu viezdového portalu a definitivni Upravu
portalového svahu vcetné oploceni vySky 1,5m oddélujici tunelovy portal od komunikaéniho pruhu
kolem portalu.

Vlastni téleso zpétného zasypu nosnych konstrukci hloubené €asti tunelu vybudované ve
stavebni jdmé hloubeného tunelu predpokladame pouziti ,pfedrceného” kameniva vytézeného pfimo
bé&hem vykopovych praci na stavebni jamé nebo kameniva ziskaného z vytézené rubaniny pfi razbé
tunelu. Kamenivo bude upraveno tak, aby kvalitativné odpovidalo min. tfidé G3 G F, frakce 0 — 63
mm. Nosna konstrukce tunelu bude ochranéna vrstvou piskového obsypu v minimalni tloustce 600
mm.

« SO 38-25-50.11 Hosinsky tunel, zasypy vyjezdového portalu

Vyjezdovy portal je v definitivni Upravé zajistén dvojici portalovych podzemnich stén. Vievo zdi
délky 26,4 m (proti sméru staniCeni) a vpravo zdi délky 20,1. Sitka stény je navrzena 1,0 m a s
hloubkou lamel 14,4 m. Po provedeni trvalych Uprav pfiportalovych ploch, bude horni hrana podzemni
stény 2 m nad terénem. Tyto dva metry, ke zpevnéné ploSe budou obloZzeny pohledovym gabionem
tloustky 300 mm.

V Cele trvalé Upravy portalu bezprostiedné pfiléhajici k hloubené konstrukci tunelu a hloubené
konstrukci Unikové Stoly sever budou realizované tfi gabionové zdi vySky 3,5 m. Za portalovymi
sténami a gabinovymi sténami je navrzen trvaly sklon 1:3 a odvodnéni pomoci odvodfiovaciho zlabu.

Vlastni téleso zpétného zasypu nosnych konstrukci hloubené ¢asti tunelu vybudované ve
stavebni jamé hloubeného tunelu predpokladame pouziti ,pfedrceného” kameniva vytéZzeného pfimo
béhem vykopovych praci na stavebni jamé nebo kameniva ziskaného z vytéZzené rubaniny pfi razbé
tunelu. Kamenivo bude upraveno tak, aby kvalitativné odpovidalo min. tfidé G3 G F, frakce 0 — 63
mm. Nosna konstrukce tunelu bude ochranéna vrstvou piskového obsypu v minimalni tloustce 600
mm.
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» SO 38-25-50.12 Hosinsky tunel, vnitfni vybaveni a dokoncovaci prace
Do pod objektll se fadi konstrukce a prace, které sice nejsou spjaty se statickou funkci
tunelové stavby (ty jsou feSeny hlavné v pod objektech definitivnich osténi), ale jsou to konstrukce a

prace, které jsou nedilnou soucasti dokonceni stavby pro jeji bezpecny a udrzitelny provoz. Zejména
jsou zde feSeny konstrukce typu:

» svislé konstrukce (Zb zdi a zdéné pricky)
» schodisté

* vyplné otvord

e podlahy

« finalni povrchy podlah a stén

« ostatni dopliikové konstrukce (zejména zamecnické).

+ S0 38-25-60 Hosinsky tunel, geotechnicky monitoring
Predmétem stavebniho objektu je navrh geotechnického monitoringu béhem vystavby.
Technologie vystavby je predpokladana pomoci Nové rakouské tunelovaci metody (NRTM),
jejiz snahou je, co nejvice zachovat puvodni pevnost horniny a zabranit nakypfeni a rozvolnéni
horninového masivu. Deformace horniny v pocéate¢nich fazich pfiznivé ovliviiuje pfeskupovani

koncentraci napéti okolo osténi. Deformace v okoli vyrubu musi byt fizené a sledované tak, aby
hornina byla zatizena maximalné, ale pod mez jeji inosnosti.

Geotechnicky monitoring je nedilnou soucéasti metody NRTM, nebot poskytuje béhem razby
pribézné podklady pro zatfidovani vyrubl do technologickych tfid vyrubu. Na zakladé okamzitého
vyhodnocovanych vysledkli geomonitoringu je také operativné upfesfiovan postup razeni a typ
vystrojeni vyrubl podle skute¢né zastizenych geologickych pomérd na ¢elbé tunelu.

Na spravném, pfesném a v€asném vyhodnoceni geomonitoringu zavisi nejen kvalita vystavby,
ale i bezpec€nost a ekonomika razby tunelu.

Geotechnicka méfeni v prabéhu razeb rovnéz poskytnou vérohodné Udaje k dimenzovani
sekundarniho osténi ve smyslu zasad NRTM.

Cilem komplexniho méreni geomonitoringu bude také ovéfeni spravnosti vstupnich dat,
charakterizujicich horninovy masiv.

Naplni geomonitoringu budou tato méreni a sledovani:
1. geotechnické sledovani a hodnoceni
hydrogeologické sledovani

monitoring odtoku podzemnich vod

konvergenéni méreni

extenzometricka méreni

o o &~ W D

sledovani deformaci povrchu
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7. pasportizace objektl a sledovani inzenyrskych siti
8. monitorovani seizmickych a akustickych U¢inkd od trhacich praci
9. méfeni namahani sekundarniho osténi
10. geodetické sledovani jam hloubenych Usekl a razenych portald
11. inklinometricka méfeni

SO 38-25-70  Chotyc&ansky tunel

Choty€ansky tunel je navrzen v celkové délce 4806 m (délka v ose tunelu). Z toho je hloubeny
tunel vjezdového portalu dlouhy 60 m (TM 0 - 60), razeny tunel 4464 m (TM 60 — 4524) a hloubeny
tunel vyjezdového portalu 282 m (TM 4524 - 4806). Z toho od TM 4668 do TM 4806 je tunelovy tubus
v kFizeni s dalnic D3 FfeSen snizenym obdélnikovym profilem.

Z divodu bezpecnosti, jsou pro Unik osob pfi mimofadné udalosti navrzeny ¢tyfi Unikové cesty
v tunelu na povrch v maximaini vzdalenosti do 1,0 km.

Odpovidajici zelezni¢ni stani€eni je z hlediska paralelniho vedeni os zkresleno. Odpovidajici
stani€eni tunelovych rozhrani je nasledujici:

Vjezdovy portél ™0 = zkm 15,932.08
RaZeny vijezdovy portal TM 60 = Zkm 15,992.11
Unikova cesta &.1 TM 930 = zkm 16,862.57
Unikova cesta ¢.2 TM 1926 = zkm 17,858.02
Unikova cesta &.3 TM 2886  =zkm 18,818.02
Unikova cesta &.4 TM 3882  =Z7km 19,914.72
Razeny vyjezdovy portal TM 4524 = Zkm 20,456.45

Zacatek hloubeného tunelu pod D3 TM 4668 = zkm 20,600.42
Vyjezdovy portal TM 4806 = Zzkm 20,738.39

Pozn. TM = délkovy udaj, tunelovy metr, Zkm = stani¢eni dle Zelezni¢ni kilometraze v km

Pricny profil tunelu

Prigny profil tunelu byl oproti feSeni DUR upraven dle platného vzorového listu pro
pozadovanou navrhovou rychlost 200 km/hod, ptivodni osova vzdalenost koleji byla rozsifena ze 4,0
m na 4,2 m. Stérkové loze bylo nahrazeno pevnou jizdni drahou. V ramci projednani systému udrzby
tunelu s budoucim spravce byly vypustény bezpec€nostni vyklenky.

Optimalizace unikovych cest

Na zakladé projednani s HZS byly v Sachtach ¢.3 a ¢.4 osazeny evakuacni vytahy. Z
kapacitnich divodu pfi evakuace osob byly prodlouzeny spojovaci chodby ¢€.1 a €.4. Byly sjednoceny
profily technologickych mistnosti a zruSeny samostatné rozrazky pro umisténi traf.

Vétrani unikovych cest
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Pro Ucely vétrani byly z Unikovych cest odstranény pficky s dvefmi, takze vzdy celd Unikova
cesta je feSena jako jeden pozarni Usek s pretlakovym vétrani.

KFizeni tunelu s dalnici D3

Chotyc¢ansky tunel kfizi nedavno dostavénou délnici D3 a prochazi pod jejim télesem v tésné
blizkosti. Béhem jeji vystavby bohuzel nebyl realizovan predstihovy objekt umoznujici podejiti
Choty&anského tunelu pod dalniénim télesem, takze byly v rdmci projektu DSP doplnény stavebni
podobjekty SPO 70.13 a SPO 70.14 FeSici toto kfizeni tunelu s dalnici D3.

Stavebni jama vyjezdového portalu

Z davodu casové naroc¢né vystavby kfizeni tunelu s déalnici D3 byla stavebni jama
vyjezdového portalu doplnéna o viezdovou rampu pro zajisténi pfistupu do jamy a vyvozu rubaniny z
razby tunelu.

Upravy v navrhu razeb tratového tunelu

Z davodu velmi Spatnych geologickych podminek jak za vjezdovym portdlem, tak u
vyjezdového portalu byly dva Useky razby tunelu doplnény tryskovymi injektazemi z povrchu. Sloupy
tryskové injektaze jsou navrzeny také pro podchyceni stozard VVN 400 kV a 100 kV v tésné blizkosti
razeb za vyjezdovym portalem, aby nedo$lo k jejich ovlivnéni negativnimi projevy razby tunelu.

Definitivni upravy vyjezdového portalu

Z dlvodu zmensSeni zabord jsou na vyjezdovém portalu ChotyCanského tunelu navrzeny
gabionové zdi po obou stranach.

Zasobovani tunelu pozarni vodou

Byla zruSena vodovodni pfipojka na vyjezdovém portalu. Pozarni suchovod je zasoben pouze
z vodovodniho Fadu pFes Unikovou cestu €.2.

« SO 38-25-70.00 Chotyc€ansky tunel, obecna ¢ast

Obecna ¢ast obsahuje koordinaéni vykresy Chotycanského tunelu véetné situace sedani, dale
pak technologické schéma, projekt vétrani Unikovych cest a projekt ochrany proti G€inkm bludnych
proudu, projekt vétrani pfi vystavbé a projekt trhacich praci.

+ SO 38-25-70.01 ChotyCansky tunel, vykop a zajisténi stavebni jamy vjezdového
portalu

Predmétem stavebniho pod objektu je ndvrh zajisténi stavebni jAmy vjezdového portélu.

Stavebni jama hloubené ¢asti Choty¢anského tunelu na vjezdovém portalu je navrzena jako
svahovana.

Jama zacina ve stani¢eni km 15 932,080 a kon¢i ve stani¢eni km 16,004 353 (horni hrana
vykopu). VySka puvodniho terénu v oblasti stavebni jamy se pohybuje pfiblizné v rozmezi 451 az 460
m.n.m - leva ¢ast stavebni jdmy ve sméru stani¢eni resp. v rozmezi 442 az 448 m.n.m prava Cist
stavebni jdmy ve sméru staniceni. Stavajici terén je tedy svazity, svah kles4 jizné.

Jednotlivé svahy stavebni jamy jsou rozdéleny na etaze, kde v misté jednotlivych etazi jsou
navrzeny laviéky. Jednotlivé svahy ve sklonu 3:1 a 1:1 jsou zajistény kombinaci zemnich/horninovych
hiebikd rdzné délky a stfikaného betonu. Svahy ve sklonu 1:1,5 aZ do praniku s terén jsou opatfeny
protierozni matraci.
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Portalova sténa je navrzena ve sklonu 5:1 a 1:1,5.

« SO 38-25-70.02 ChotyCansky tunel, vykop a zajisténi stavebni jamy vyjezdového
portalu

Predmétem stavebniho pod objektu je navrh zajisténi stavebni jAmy vyjezdového portalu.

Stavebni jama hloubené ¢asti ChotyCanského tunelu na vyjezdovém portalu je navrzena jako
svahovana. Soucasti stavebni jamy je i vjezdova rampa do prostoru jamy slouzici pro vyvoz vytézené
rubaniny z tunelu. Na severu jdma pfimo navazuje na stavebni jamu pro hloubeny tunel pod dalnici D3
(SPO 38-25-70.13).

Jama zacina ve stani¢eni km 20,441 822 (horni hrana vykopu) a kon¢i ve stani¢eni km 20,600
420 (zde bude nasledné na jamu navazovat jama pro hloubeny tunel kfizici dalnici D3). Vyska
plvodniho terénu v oblasti stavebni jamy se pohybuje pfiblizné v rozmezi 486 az 490 m n.m. - leva
cast stavebni jamy ve sméru stani¢eni resp. v rozmezi 489 az 490 m n.m. prava Cist stavebni jamy ve
sméru stanic¢eni. Stavajici terén je tedy svazity, svah klesa severovychodné.

Jednotlivé svahy stavebni jamy jsou rozdéleny na etdze, kde v misté jednotlivych etazi jsou
navrzeny lavicky. Jednotlivé svahy ve sklonu 3:1 a 1:1 jsou zajistény kombinaci zemnich/horninovych
hiebikd rdzné délky a stfikaného betonu. Svahy ve sklonu 1:1,5 az do praniku s terén jsou opatfeny
protierozni matraci.

Portalova sténa je navrzena ve sklonu 5:1 a 1:1,5.

« SO 38-25-70.03 Choty€ansky tunel, razba a primarni osténi tunelu

Predmétem stavebniho pod objektu je navrh razeb dvojkolejného tratového tunelu. Projekt
feSi smérové a vySkové vedeni, tvar primarniho osténi, zplsob razby, vystrojovaci prvky a zplsob
zajisténi vyrubu razeny Usek tunelu o délce 4464 m (TM 60 — 4524) v¢etné vybudovani tunelovych
zarodkl v Cele stavebnich jam, provedeni vSech potfebnych vyklenkd a nik v primarnim osténi,
vytvofeni stavebnich drenazi, odvod, pfip. ¢erpani dulnich vod v podzemi.

Technologie vystavby je predpokladana pomoci Nové rakouské tunelovaci metody (NRTM),
jejiz snahou je, co nejvice zachovat puvodni pevnost horniny a zabranit nakypfeni a rozvolnéni
horninového masivu. Deformace horniny v pocate€nich fazich pfiznivé ovliviiuje preskupovani
koncentraci napéti okolo osténi. Deformace v okoli vyrubu musi byt fizené a sledované tak, aby
hornina byla zatizena maximalné, ale pod mez jeji tnosnosti.

» SO 38-25-70.04 Chotyc&ansky tunel, razba a primérni osténi unikovych cest

Predmétem stavebniho pod objektu je navrh razeb ¢tyf Unikovych cest, které jsou slozeny z
technické komory, spojovaci chodby a Sachty. Projekt feSi smérové a vyskové vedeni, tvar primarniho
osténi, zpusob razby, vystrojovaci prvky a zpusob zajisténi vyrubu.

Technologie vystavby je predpokladana pomoci Nové rakouské tunelovaci metody (NRTM),
jejiz snahou je, co nejvice zachovat puvodni pevnost horniny a zabranit nakypfeni a rozvolnéni
horninového masivu. Deformace horniny v pocéate¢nich fazich pfiznivé ovliviiuje pfeskupovani
koncentraci napéti okolo osténi. Deformace v okoli vyrubu musi byt fizené a sledované tak, aby
hornina byla zatizena maximalné, ale pod mez jeji tnosnosti.
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« SO 38-25-70.05 ChotyC€ansky tunel, hydroizolace a drenaze

V rdmci tohoto pod objektu je FeSeno provedeni izolaniho souvrstvi v€etné ochrannych vrstev
a drenazni systém tunelu.

Definitivni konstrukce je chrdnéna proti G€inkl podzemni vody hydroizolaénim souvrstvim. To
je umisténo mezi primarnim a sekundarnim osténim horni klenby, respektive po celém obvodé, jedna
se tedy o destnikovy respektive tlakovy systém izolace.

Navrzen je foliovy izolaéni systém PVC-P se signalni vrstvou, tl. 3,0 (deStnikova izolace) a
dvouvrstvy foliovy izolaéni systém s drenazni viozkou a signalni vrstvou PVC-P, tl. 3,0 + 2,0 mm
(tlakova izolace). Cést, ktera je navrzena s tlakovou izolaci, je rozdélena na jednotlivé sekce a sektory
pricnymi a vodorovnymi sparovymi pasy a doplnéna pojistnym injektaznim systémem (injektaznimi
hadi¢kami) pro opakované utésnéni eventualnich prasakl v hydroizola¢nim souvrstvi.

Portélové bloky jsou navrzeny z betonu s omezenou hloubkou prisaku a s o$etfenim
dilatacnich spar proti prisaku podzemni vody.

Navrzena destnikova izolace je doplnéna podélnymi drenazemi za licem osténi kruhového
profilu:

« DN 200 pro tratovy tunel
DN 150 pro tech komoru
« DN 100 pro chodby Unikovych cest.

Za Ucelem cisténi jsou v tratovém tunelu navrzeny oboustranné vyklenky pro Cisténi drenéze
kazdych 48 m, tedy v kazdém Ctvrtém bloku. V téchto vyklencich jsou na podélnych drenazich
osazené drenazni Sachty DN 600 urcené pro CiSténi a revizi potrubi. Sachty budou opatfeny
vzduchotésnym uzaviratelnym poklopem 600 x 600 mm. Z&roven jsou pres tyto Sachty svedeny vody
pricnou drenazi DN 150 do kanaliza¢nich Sachet umisténych ve stfedu tunelu. Stfedova kanalizace je
tvofena kanaliza¢nim potrubim DN 400, které je v horni ¢asti profilu perforované, aby odvadélo vodu z
drenaznich vrstev pod pevnou jizdni drdhou. Revizni Sachty na kanalizaci jsou rozmistény shodné s
Sachtami ¢isténi drendze po max. 48 m.

Kanalizace prochazi celym tunelem a je na spodnim portdlu tunelu zadsténa do Sachty
odvodnéni kolejového loze.

» SO 38-25-70.06 Chotyc&ansky tunel, osténi hloubeného Useku, viezdovy portél

Predmétem stavebniho pod objektu je navrh hloubeného tunelu na vjezdovém portalu. Projekt
feSi smérové a vyskové vedeni, tvar hloubeného tunelu. Projekt ve stupni DSP nezpracovava detailni
vyztuzeni osténi.

Délka hloubeného tunelu na vjezdovém portalu je 60 m. Definitivni osténi je z ddvodu
zakladovych pomérli ve stavebni jAmé navrzeno se spodni klenbou. Vnitfni rozméry profild jsou v celé
délce hloubeného tunelu stejné, svétla Sifka osténi je 12,215 m, svétla vysSka od TK v ose tunelu je
7,750 m.

Definitivni osténi je rozdéleno na spodni klenbu a horni klenbu. Konstrukce osténi hloubeného
tunelu je rozdélena na bloky délky 12 m dilatanimi sparami Sifky 20 mm. Spodni klenba pro bloky je
navrzena s minimalni tloustkou osténi 600 mm. Horni klenba je navrzena s proménnou tlouStkou
osténi s minimalni hodnotou 600 mm v klenbé tunelu. Vyztuz bude provedena z vazané vyztuze,
pfipadné ze svafovanych jednoosych siti a doplnéna o smykovou a konstrukéni vyztuz (spony,
tfminky, kozliky apod). Vyklenky pro ciSténi drenaze budou betonovany dodate¢né. Napojeni vyztuze
se predpokladd pomoci Sroubovych spojek.
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» SO 38-25-70.07 Chotyc¢ansky tunel, osténi hloubeného Useku, vyjezdovy portal

Predmétem stavebniho pod objektu je navrh hloubeného tunelu na vyjezdovém portalu v ¢asti
od TM 4524 do TM 4668. Smérem k vyjezdovému portalu nasleduje pod objekt SO 70.14 Hloubeny
tunel v misté krizeni s dalnici D3. Projekt feSi smérové a vyskové vedeni, tvar hloubeného tunelu.
Projekt ve stupni DSP nezpracovava detailni vyztuzeni osténi.

Délka hloubeného tunelu (mimo kfizeni s D3) je 144 m. Definitivni osténi je z dudvodu
zakladovych pomér(i ve stavebni jAmé navrzeno se spodni klenbou. Vnitfni rozméry profil(l jsou v celé
délce hloubeného tunelu stejné, svétla Sifka osténi je 12,215 m, svétla vySka od TK v ose tunelu je
7,750 m.

Definitivni osténi je rozdéleno na spodni klenbu a horni klenbu. Konstrukce osténi hloubeného
tunelu je rozdélena na bloky délky 12 m dilatanimi sparami Sifky 20 mm. Spodni klenba pro bloky je
navrzena s minimalni tloustkou osténi 600 mm. Horni klenba je navrzena s proménnou tlouStkou
osténi s minimalni hodnotou 600 mm v klenbé tunelu. Vyztuz bude provedena z vazané vyztuze,
pfipadné ze svafovanych jednoosych siti a doplnéna o smykovou a konstrukéni vyztuz (spony,
tfminky, kozliky apod). Vyklenky pro ciSténi drenaze budou betonovany dodate¢né. Napojeni vyztuze
se predpoklada pomoci Sroubovych spojek.

« SO 38-25-70.08 Chotyc€ansky tunel, definitivni osténi razeného Useku tunelu

Pfedmétem stavebniho pod objektu je navrh sekundarniho osténi tratového tunelu. Projekt
feSi smérové a vySkové vedeni, tvar sekundarniho osténi. Projekt nezpracovava detailni vyztuzeni
sekundarniho osténi, které zavisi na spoluplisobeni horninového masivu s primarnim osténim béhem
razeb a bude tak detailné zpracovano v realizaéni dokumentaci na zakladé monitoring béhem
vystavby.

Délka razeného tunelu je 4008 m. Sekundarni osténi je navrzeno z betonu C30/37-XA1 s
vnéjSim hydroizolaénim souvrstvim s podélnymi drenazemi. Z ddvodu omezeni vlivu stavby na
dlouhodoby rezim podzemnich vod je v €&sti tunelu od TM 60 — TM516 (délka 456m), kde tunel
prochazi zcela az silné zvétralymi rulami KT1p a KT2p pod hladinou podzemni vody, definitivni osténi
navrzeno s celoplastovou izolaci z betonu C35/45-XA3.

V tunelu jsou navrzeny ¢tyfi zakladni typy pficného profilu: na pasech, se spodni klenbou, s
prohloubenou spodni klenbou a s prohloubenou spodni klenbou a tlakovou izolaci. Vnitfni rozméry
profilu jsou v celé délce tratového tunell stejné, svétla Sifka definitivniho osténi je 12,215 m, svétla
vySka od TK v ose tunelu je 7,750 m.

Sekundérniho osténi je rozdéleno na dilatani celky o maximalni délce 40 m pomoci
dilatacnich spar Sitky 20 mm. Jednotlivé dilataéni celky se dale déli na bloky betonované v ocelové
posuvné formé, oddélené pracovni sparou. Délka bloku (stanovena v ose tunelu) je predpokladana 12
m. Vyztuz mezi jednotlivymi bloky neni priibézna a je ukon¢ena uzaviraci vyztuzi v bloku.

» SO 38-25-70.09 Chotyc&ansky tunel, definitivni osténi unikovych cest

Predmétem stavebniho pod objektu je ndvrh sekundarniho osténi Unikovych cest. Projekt fesi
smérové a vySkové vedeni, tvar sekundarniho osténi. Projekt nezpracovava detailni vyztuzeni
sekundarniho osténi, které zavisi na spoluplisobeni horninového masivu s primarnim osténim béhem
razeb a bude tak detailné zpracovano v realizani dokumentaci na zékladé monitoringu b&hem
vystavby.

Kazda z unikovych cest se sklada z technologické komory, jejimz stfedem vede Unikova cesta
a po stranach jsou umisténé technologické mistnosti, spojovaci chodby a Unikové Sachty.
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» SO 38-25-70.10 Chotyc&ansky tunel, zasypy vjezdového portélu

Pfedmétem stavebniho pod objektu je navrh zpétnych zasypl stavebni jamy vjezdového
portalu a definitivnich Uprav tunelového portalu.

Vlastni téleso zpétného zasypu nosnych konstrukci hloubené €asti tunelu vybudované ve
stavebni jamé hloubeného tunelu predpokladame pouziti ,pfedrceného” kameniva vytéZzeného pfimo
bé&hem vykopovych praci na stavebni jamé nebo kameniva ziskaného z vytézené rubaniny pfi razbé
tunelu. Kamenivo bude upraveno tak, aby kvalitativné odpovidalo min. tfidé G3 G F, frakce 0 — 63
mm. Nosna konstrukce tunelu bude ochranéna vrstvou piskového obsypu v minimalni tloustce 500
mm.

« SO 38-25-70.11 ChotyC€ansky tunel, zasypy vyjezdového portalu

Pfedmétem stavebniho pod objektu je navrh zpétnych z&sypu stavebni jamy a definitivni
Upravy vyjezdového portalu mimo rozsah kfizeni s dalnici D3, kde jsou zasypy obsahem objektu SO
38-30-52.

Vlastni téleso zpétného zasypu nosnych konstrukci hloubené ¢asti tunelu vybudované ve
stavebni jamé hloubeného tunelu predpokladame pouziti ,pfedrceného” kameniva vytéZzeného pfimo
béhem vykopovych praci na stavebni jamé nebo kameniva ziskaného z vytézené rubaniny pfi razbé
tunelu. Kamenivo bude upraveno tak, aby kvalitativné odpovidalo min. tfidé G3 G F, frakce 0 — 63
mm. Nosné konstrukce tunelu bude ochranéna vrstvou piskového obsypu v minimalni tloustce 500
mm.

» SO 38-25-70.12 Chotyc&ansky tunel, vnitfni vybaveni a dokoncovaci prace
Do pod objektu se fadi konstrukce a prace, které sice nejsou spjaty se statickou funkci

tunelové stavby (ty jsou feSeny hlavné v pod objektech definitivnich osténi) ale jsou to konstrukce a
prace, které jsou nedilnou soucasti dokonceni stavby pro jeji bezpecny a udrzitelny provoz. Zejména
jsou zde feSeny konstrukce typu:

» svislé konstrukce (zb zdi a zdéné pricky)

e schodisté

* vyplné otvord

e podlahy

« finalni povrchy podlah a stén

» ostatni doplfkové konstrukce (zejména zdmecnické).

V nejvétsi mife jsou tyto konstrukce zastoupeny v prostorech technologickych komor mezi
tunelem a uUnikovymi Sachtami a v Sachtach samotné. AvSak napfiklad natéry a chranicky pro
technologie jsou ve velké mife zastoupeny i v tunelové troubé.

Soucasti ostatnich doplikovych konstrukci jsou zejména zamecénické konstrukce
protidotykové ochrany na portalech, poklopy reviznich a Cisticich Sachet a madla v tunelu nebo na
schodistich.

Detailngji jsou v tomto podobjektu feSeny také technologie pozarniho vodovodu a vétrani
Unikovych cest.
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» SO 38-25-70.13 Chotyc&ansky tunel, stavebni jdma v misté kfizeni s dalnici D3

Pfedmétem stavebniho pod objektu je provedeni zaporovych stén, postupné hloubeni jamy a
kotveni pazicich stén stavebni jamy pro hloubeny tunel v kfizeni s existujici dalnici D3.

Stavebni jama pro podchod D3 je zhruba obdélnikového padorysného tvaru s Sitkou 17,0 m,
délkou cca 143 m a proménlivou hloubkou mezi cca 11,4 az 14,4 m. Zapory jsou navrzeny z profild
HE 300 B ocele S355 proménné délky 15,4 az 19,7 m v roztedi zpravidla 1,8 m a 1,6 m. Zaporova
sténa bude kotvena ve tfech Urovnich pomoci péti pramencovych kotev.

Navrzeny postup vystavby kfizeni dalnice D3 zachovava staly provoz na dalnici v minimalnim
rezimu dopravy 1+1, respektive 1+1 pro zimni Gdrzbu. Postup vystavby je tak rozdélen do 4 hlavnich
fazi, které jsou dale rozdéleny do dilcich podfazi. Vlastni Upravy dalnice D3 béhem vystavby tunelu
fesi objekt 38-30-52.

» SO 38-25-70.14 Chotyc&ansky tunel, hloubeny tunel v misté kfizeni s dalnici D3

Predmétem stavebniho pod objektu je navrh hloubeného tunelu v misté kfizeni dalnice s
dalnici D3 od TM 4668 do TM 4806. Projekt feSi smérové a vySkové vedeni, tvar hloubeného tunelu.
Projekt ve stupni DSP nezpracovava detailni vyztuzeni osténi.

Navrzeny postup vystavby kfizeni dalnice D3 zachovava staly provoz na dalnici v minimalnim
rezimu dopravy 1+1, respektive 1+1 pro zimni Gdrzbu. Postup vystavby je tak rozdélen do 4 hlavnich
fazi, které jsou dale rozdéleny do dil¢ich podfazi. Vlastni Upravy dalnice D3 béhem vystavby tunelu
feSi objekt 38-30-52.

Délka hloubeného tunelu v kfizeni s D3 je 138 m. Z dlvodu kfizeni dalnice D3 s minimalnim
nadlozi byl upraven tvar hloubeného tunelu na obdélnikovy, aby bylo mozné maximalné snizit vySku
konstrukce. Definitivni osténi je z ddvodu z&kladovych pomért ve stavebni jamé navrzeno se spodni
deskou.

Vnitfni rozméry profilu tunelu jsou v celé ¢&asti kfizeni stejné, svétla Sitka tunelového
konstrukce je 12,215 m, svétla vySka od TK v ose tunelu je 7,450 m.

« SO 38-25-80 Choty¢ansky tunel, geotechnicky monitoring
Predmétem stavebniho objektu je navrh geotechnického monitoringu béhem vystavby.

Technologie vystavby je predpokladana pomoci Nové rakouské tunelovaci metody (NRTM), jejiz
snahou je, co nejvice zachovat plvodni pevnost horniny a zabranit nakypfeni a rozvolnéni
horninového masivu. Deformace horniny v poc¢ate€nich fazich pfiznivé ovliviiuje pfeskupovani
koncentraci napéti okolo osténi. Deformace v okoli vyrubu musi byt fizené a sledované tak, aby
hornina byla zatizena maximalné, ale pod mez jeji tnosnosti.

Geotechnicky monitoring je nedilnou soucasti metody NRTM, nebot poskytuje b&éhem razby
pribézné podklady pro zatfidovani vyrubl do technologickych tfid vyrubu. Na zakladé okamzitého
vyhodnocovanych vysledkli geomonitoringu je také operativné upfesfiovan postup razeni a typ
vystrojeni vyrubl podle skute¢né zastizenych geologickych pomérd na ¢elbé tunelu.

Na spravném, pfesném a v€éasném vyhodnoceni geomonitoringu zavisi nejen kvalita vystavby,
ale i bezpec€nost a ekonomika razby tunelu.

Geotechnickd méfeni v prabéhu razeb rovnéz poskytnou vérohodné udaje k dimenzovani
sekundarniho osténi ve smyslu zasad NRTM.
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Cilem komplexniho méfeni geomonitoringu bude také ovéfeni spravnosti vstupnich dat,
charakterizujicich horninovy masiv.

Naplni geomonitoringu budou tato méreni a sledovani:
1. geotechnické sledovani a hodnoceni
hydrogeologické sledovani

monitoring odtoku podzemnich vod

konvergenéni méfeni

extenzometrickd méfeni

sledovéani deformaci povrchu

pasportizace objektd a sledovani inzenyrskych siti

monitorovani seizmickych a akustickych ucinka od trhacich praci

© © N o g > w D

mérfeni namahani sekundarniho osténi

—_
o

. geodetické sledovani jam hloubenych Useku a razenych portall

—_
—_

. inklinometricka méreni

D.2.1.8 Pozemni komunikace
Ostatni souvisejici stavby

Vyznamnym souvisejicim objektem v oblasti Nemanic je vystavba tzv. ,Severni spojky* silni¢niho
podjezdu v ose ulice Nemanicka, v misté dneSniho Urovihového Zelezni¢niho pfejezdu v km 216,728.
Investorem stavby s nazvem ,1/20 €. Budéjovice, severni spojka“ je RSD. Hlavnim predpokladem je
z pohledu koordinace obou staveb jeji vybudovani v pfedstihu, pfed vlastni realizaci zelezni¢niho
koridoru Nemanice | — Sevétin. Proto je uvazovana jiz jako realizovand ve vychozim stavu.

V ramci pfipravy projektové dokumentace ve stupni DSP byly obé stavby koordinovany na
zakladé aktuadlnich podkladl — tedy ve stupni zpracovani aktualizované DUR a pfipravované DSP
Severni spojky.

Reseni pozemnich komunikaci reprezentuji nasledujici stavebni objekty:
« SO 30-32-51  Nemanice-Sevétin, stavenitni komunikace

Navrh staveniStnich komunikaci je neoddélitelné spojen s navrhem projektu organizace vystavby
(dale jen POV). Je navrzeno celkem 6 stavenistnich komunikaci. Kategorie komunikace jsou 3 a 6 m.
Vyhybny jsou navrzeny max. po 200 m. RozSifeni v misté vyhybny je 2,5 m. Sitka stavenistni
komunikace v misté vyhybny je tedy 5,5 m. Vyhybny maji standardné délku 20 m + dva nabéhové
kliny, kazdy délky 8 m. V konkrétnich mistnich podminkach se muze tvar vyhybny liSit. Stavenistni
komunikace jsou konstruovany jako panelové cesty z panelt tl. 160 mm s podsypem ze zpevnéné
zeminy tl. 200 mm. Po ukonéeni vystavby budou staveniStni komunikace odstranény a plocha, kterou
zabiraly, bude uvedena do puvodniho stavu, zrekultivovana a ozelenéna.

Ostatni do€asné pracovni plochy a pfistupy, které budou zfizovany v rdmci hranice stavby v

zavislosti na postupech vystavby vybraného zhotovitele a zvolené technologii a pouzitych stavebnich
strojich, nejsou timto objektem feSeny.
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Pokud budou nékteré stavajici komunikace vyuzivany jako pro Ucely pfistupt nebo manipulace
stavby, budou poruchy vozovky vzniklé v pribéhu vystavby po ukonéeni stavby opraveny.

« SO 30-32-52 Nemanice-Sevétin, dopravni opatfeni

V souvislosti se stavebnimi pracemi a nutnymi do¢asnymi uzavirkami nékterych useku silnic Il.,
[1l. tfidy a mistnich komunikaci jsou pfedpokladany néhradni objizdné trasy.

Pro nahradni dopravu je predpokladano vyuziti stavajici silnini sité. VeSkeré uzavirky provozu
budou v€as a dostate¢né vyznaceny provizornim dopravnim znacenim s trasami pro mistni a
dalkovou dopravu a ddrazem na co nejmensi a nejkratSi dopad na obyvatele mistnich obci.

Na konci pouzivani objizdnych tras, budou tyto Useky komunikaci uvedeny do plvodniho stavu —
opravy vytlukd, zpevnéni krajnic apod.

Jednotlivé objizdné trasy (a trasy stavenistni dopravy) mohou byt vyuzivany pro rdzné etapy
vystavby a dle aktualniho postupu vystavby. Nékteré objizdné trasy mohou byt vyuzivany po celou
dobu vystavby, nékteré budou pouze pro urcitou konkrétni etapu. Konkrétni ¢asovou souslednost fesi
samotné POV. Zvlasté je treba zajistit prljezdnost pfijezdovych (objizdnych) komunikaci pfi
uzavirkéch.

Na objizdnych trasach bude pouzito provizorni vodorovné a svislé dopravni znaceni. (V pfipadé
aktualni potfeby muaze byt vyuzito i provizorni svételné signalizaéni zafizeni. V ramci péSich tras pres
zelezniéni trat v Nemanicich v ulici Kvapilova a Nemanicka béhem vystavby bude pouzito stavajici
zabezpec€ovaci zafizeni na chranénych prejezdech a bude posunuto do novych poloh, s pfislusnymi
napojeni provizornich pristupt pro pési.

Hlavnim souvisejicim objektem jiného investora bude tzv ,Severni spojka“ tedy akce ,1/20 C.
Budgjovice, severni spojka“, jejimz investorem bude RSD CR. Postup vystavby obou staveb
predpoklada jejich nutnou koordinaci v ramci ZOV i DIO. Predbézna koordinace predpoklada
vybudovani mimouroviiového kfizeni v ul. Nemanicka a Upravu pfilehlého uliéniho prostoru v predstihu
nebo soucasné s feSenou stavbou. DIO v prostoru ul. Nemanickd budou souééasti stavebnich praci
»Severni spojky*.

Jednotlivé faze neprljezdnosti a navrzené objizdné trasy:

* Nepruijezdna ul. Jubilejni

Objizdna trasa bude vedena po ul. Prazské a po jiz hotové Nemanické v dl. cca 2,2 km
» Neprljezdna ul. Luéni (111/10576)

Jezdi se po ul. Prazské a jiz hotové Jubilejni.

* Neprudjezdna silnice 11/146, nové napojeni prelozky 11/146

Po dobu neprilijezdnosti bude objizdna trasa v délce cca 4,4 km vedena po 111/1463.

* Neprijezdna komunikace do kamenolomu, bourani a vystavba mostu

Jezdi se po 11/603 pres stavajici zabezpeceny Zelezni¢ni pfejezd a po l11/1556. Délka objizdné
trasy cca 2,4 km.

* Nepruajezdna silnice 111/1556 — napojeni prelozky

Délka objizdné trasy cca 8 nebo 15 km. Pokud se budou dat pouzit pouze silnice I11/1556,
[11/1555 a 1/3, bude délka objizdné trasy cca 16 km.

» Dopravni opatfeni na D3
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Omezeni provozu na dalnici D3 v km 121 az 118. Podrobny navrh fazi a rezimu dopravy je
zpracovan v SO 38-30-52.3.

Dopravné inzenyrské opatfeni zahrnuje Upravu organizace vedeni jizdnich pruhd v feSeném
useku D3. Predpokladem je zachovani obousmérného provozu po celou dobu vystavy a moznost
prevedeni dopravy na jeden jizdni pas v rezimu 2+1 a 2+2. Nebo bez pfevadéni dopravy v rezimu 1/1.
Navrh do¢asné Upravy silnicniho provozu a umisténi do¢asného dopravniho znaceni v jednotlivych
fazich vystavbu vychazi ze schvalenych schémat, pfislusnych TP a PPK.

DIO odpovida 4. stavebnim fazim, které vyplyvaji z mozného zplsobu realizace SO 38-30-52.1
Nemanice—Sevétin, stavebni Gpravy dalnice D3 - vozovky a jiné plochy a zafizeni a SO 38-25-70.14
Choty€ansky tunel, hloubeny tunel v misté kfizeni s dalnici D3 v zavislosti na minimalizaci omezeni
dopravy na D3.

+ S0 31-30-53 Nemanice, pfelozka polni cesty

Na zékladé pozadavku zastupce obce Hrd&jovice, ktery byl prezentovan na jednani na MMCB je
navrzena prelozka stavajici cesty, ktera v souCasnosti vede z Nemanic do Hrdéjovic podél
Zelezniéniho télesa a slouzi prevazné pro pési a cyklistickou dopravu. Trasa IV. TZK tuto cestu kfizi. Z
dlvodu pozadavku na zachovani tohoto propojeni je navrzena prelozka cyklotrasy v délce cca 817 m.
Jedna se o polni komunikaci jednopruhovou. Kategorie polni cesty je P4/30. Po 200 m jsou navrZzeny
vyhybny $itky 2,5 m a délky 20 m pro obCasny provoz zemédélské techniky. Po prekroceni silnice
[11/10575 zacne klesat pod novy mostni objekt a podjezdem projde na levou stranu Zeleznice, kde
zacne stoupat a napoji se na stavajici silnici ll1/10575. Pfed a za mostem jsou navrzeny rozsifujici
vyhybny, které napomohou bezpecénosti podjezdu mostu.

+ SO 31-30-54 Nemanice, pfijezd k technologickému objektu

Tato ucelova komunikace slouzi pouze jako pfijezd k technologickému objektu. Napojena je na
silnici 111/10575 (zaslepenou). Jedna se o U¢elovou komunikaci jednopruhovou, Sifka komunikace je 4
m. PFfed technologickym objektem je prostor pro otoeni vozidla, podél komunikace u objekiu je
navrzen okapovy chodnik.

»+ S0 31-30-55 Nemanice, Uprava zpevnéné plochy v arealu OTV
Z duvodu ruSeni stavajiciho Zelezniéniho prejezdu pfes vleckové koleje do arealu OTV je

navrzena nova Uprava plochy pfed budovou OTV. Stavajici vozovka bude odstranéna a bude
vytvofena nova zpevnéna plocha.

« SO 31-30-56 Nemanice, Uprava pfijezdové komunikace k budovam CD
Z duvodu ruSeni stavajiciho Zelezni€niho prejezdu prfes vleckové koleje do arealu OTV je

navrzena nové propojeni arealt SZ, s.o. a CD, a.s. Propojovaci komunikace ma délku cca 22 m a
§itku 6 m. Propojovaci komunikace kiizi vle¢kovou kolej v areélu SZ, s.o.

« S0 37-30-51 Sevétin, podchod v km 21,500

Cca v km 21,500 dojde ke zruseni stavajiciho podjezdu a vybudovanim noveho, pod novou
trasou TZK, ktery neumozni prijezd nakladnich vozidel. Je zachovan prijezd o svétlé vysce 2,5 m coz
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umozfiuje prljezd osobnim automobiltm, cyklistdm a chodcim. Délka komunikace podjezdu je 80 m a
Sitka 3 m.

« S0 37-30-52.1 Sevétin, obsluzna komunikace
Reseni vyélenéno z plivodniho SO 73-30-52 s ohledem na budouci vlastnictvi pro Sevétin.

Obsluzna komunikace je navrzena jako jednopruhova obsluzna komunikace kategorie P4/30
celkové délky cca 440 m.

« S0 37-30-52.2 Sevétin, komunikace nakladového obvodu
Reseni vyélenéno z ptivodniho SO 73-30-52 s ohledem na budouci vlastnictvi pro SZ.

Vlevo od navrhovaného nadrazi v Sevéting je navrzena na draznich pozemcich plocha pro
obsluhu nakladového obvodu. Prijezd je pfedpokladan po stavajici polni cesté, ktera bude
zrekonstruovana a bude se zpevnénym povrchem.

Soucasti tohoto stavebniho objektu je nakladaci a vykladaci dopravni plocha o celkové ploSe 80
x 10,25 m.

« SO 37-30-54 Sevétin, prelozka mistni komunikace

Z duvodu nového smérového vedeni koleji je navrzena prelozka Uéelové komunikace vpravo od
zeleznice v km 22,260 — km 22,580 Zelezni¢ni trati.

Je navrzena jako jednopruhova komunikace kategorie P4/30 celkové délky 345 m.

« SO 37-30-55.1 Sevétin, prelozka silnice 111/1556 — hlavni trasa

Reseni objektu, které bylo vy&lenéno z pavodniho SO 37-30-55 s ohledem na budouci
vlastnictvi.

Pfedmétem stavebniho objektu SO 37-30-55.1 je prelozka silnice 111/1556 (ulice Treboriska) v
misté nového Zelezniéniho nadjezdu SO 37-22-01 pres Zelezni¢ni koridor v oblasti méstyse Sevétin,
ktery nahradi stavajici uroviiovy Zelezni¢ni pfejezd a umozni mimourovriové k¥izeni silnice 111/1556.
Zaroven zajisti jeji pokracovani mimo urbanizovany stfed méstyse Sevétina ve sméru nové trasy
napojeni na silnici 11/603.

Realizaci tohoto objektu dojde k propojeni jiz realizované ¢asti komunikace (jedné se o trvalou
stavbu, ktera byla realizovana v predstihu ve vazbé na ¢ast v iseku SO 37-30-58) ve sméru na trasu
11/603 / dalnici D3 — a jeji pfekategorizaci na Useku na [11/1556. Pavodni ¢asti silnice 111/1556 budou v
ramci stavby Zel. koridoru Nemanice | — Sevétin zruSeny, nebo z&asti prevedeny (vyhled) na mistni
komunikace. Stavajici Zelezni¢ni prejezd bude spolu s plvodnim vedenim Zel. trasy zruden.

« S0 37-30-55.2 Sevétin, prelozka silnice 11/1556 - napojeni vedlej$ich komunikaci

Reseni objektu, které bylo vy&lenéno z pavodniho SO 37-30-55 s ohledem na budouci
vlastnictvi.
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Predmétem stavebniho objektu SO 37-30-55.2 je sjezd — napojeni na stavajici polni cestu a jeji
zaslepeni a zajiSténi propojeni ponechané ¢asti puvodni trasy silnice 11I/1556 na sousedni objekt
SO 37-30-55.1 (novou trasu 11I/1556). Soucésti feSeného SO je tedy i vystavba stykové kfizovatky.
Tyto Upravy napojeni stavajicich komunikaci jsou vyvolané prelozkou silnice 11I/1556 z ddvodu
rekonstrukce zelezni¢ni trati a zrueni zelezni¢niho prejezdu.

+ SO 37-30-56 Sevétin, prelozky polnich cest

Predmétem stavebniho objektu SO 37-30-56 jsou prelozky stavajicich polnich cest z duvodu
rekonstrukce zelezni¢ni trati. Objekt zahrnuje dvé prelozky polnich cest. Prvni pfelozka se nachazi
vlevo od Zelezni¢ni trati v km 22,750 — km 23,150. Druh& pfelozka se nachazi vpravo od zelezniéni
trati v km 23,150 — km 24,500.

Zakladni Sifkové usporadani — kategorijni Sitka P 4,0/30

e Jizdni pruh 1x 3,00 m

o Nezpevnénd Cast krajnice 2x 0,50 m

Celkové délka prelozek 1750 m. Stavba se nachazi v katastru Sevétin.

« S037-30-57 Sevétin, pielozka polni cesty v km 21,100-21,500

Jedna se o nahradu stavajici polni cesty, ktera je podél paty Zelezni¢niho télesa a navrhovana
trasa IV. TZK ji kiizi. Je navrzena jako jednopruhovéa polni cesta kategorie P4/30 s jednou vyhybnou
Sitky 2,5 m a délky 20 m cca uprostfed délky. Celkova délka prelozky je cca 464m.

« S0 37-30-58 Sevétin, napojeni na prelozku silnice 111/1556
Z divodu nahrady ruSeného_stavajiciho Grovriového ZzelezniCniho pfejezdu v km 22,880 je
navrzeno nové napojeni méstyse Sevétin na prelozenou silnici I11/1516. Smérové vedeni vychazi z

navrhu UPn Sevétina. Napojeni je navrzeno jako mistni komunikace v délce 440,50 m (viz rozdéleni
SO na feSené ¢asti 1, 2 a ¢ast bez Upravy stavajici komunikace).

« SO 37-30-59 Sevétin, zpevnéné plochy pro technologickou budovu

K technologické budové je umoznén pfijezd po komunikaci Sitky 7 m a pfistup po chodniku Sitky
1,75 m.

Pro technologickou budovu jsou navrzena 2 kolma parkovaci stani délky 5 m a Sitky 2,5 m.

Soucasti stavebniho objektu je také chodnik vedouci od nadrazni budovy k néstupisti. Chodnik je
Sitky 2 m a délky 103 m.

« S0 38-30-51 Nemanice—Sevétin, Uprava silnice 111/10575
Stavajici silnice 111/10575 bude zaslepena z divodu nového vedeni trati. Tento objekt fesi

zaslepeni a to¢ku ze strany od Hrdéjovic. Celkova délka Upravy je 37,25 m. Komunikace bude po
zaslepeni prevzata do spravy obci Hrdéjovice.
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« S0 38-30-52 Nemanice—Sevétin, kfizeni IV. TZK a severni tangenty — ZRUSENO

Jednalo se pouze o priikaz feSitelnosti, ktery je zfejmy z pfedchozi projektové pfipravy bez
vlastni stavebni napiné. Stavebni objekt zrusen.

SO 38-30-52  Nemanice—Sevétin, stavebni tpravy délnice D3

Nové zarazené stavebni objekty, které jsou nové soucasti feSeni s ohledem na navrh
technického FfeSeni mimouroviového kfizeni s dalnici D3.

« S0 38-30-52.1 Nemanice—Sevétin, stavebni Upravy dalnice D3 - vozovky a jiné plochy a
zafizeni

Pfedmétem stavebniho objektu SO 38-30-52.1 je stavebni Uprava dalnice D3 v Cast Useku
0309/l v km cca 120,532 az 120,609, z divodu nového kfizeni rekonstruované Zelezni¢ni trati a
dalnice D3. Z divodud hloubené vystavby nové navrhovaného koridoru kFizujici Zel. traté, ktera vyplyva
z vysSkového vedeni trati a D3, je nutné nékolika etapové stavebni feSeni s pfimym stavebnim
zésahem do existujici trasy D3 v obou jizdnich pasech, dale zadsah do soub&zné polni cesty. Redeni
predpoklada zpétné obnoveni vozovkové skladby v celém rozsahu a vyuziti armovanych zemin v
podkladnich vrstvach vozovky nad tunelovym osténim v feSeném Useku D3.

Dalnice byla vybudovana v kategorii D27,5/120 — stfedovy délici pas dosahuje Sifky 3,5 m.
Z&kladni Sitka vozovky jizdniho pasu je cca 11,5 m.

Kategorie D27,5 — pravy i levy jizdni pas (SDP — 1,75 m, zpevnénd krajnice 0,75 m, 2x jizdni
pruh 3,75 m, vodici prouzek 0,25 m, zpevnénd krajnice 3,00 a nezpevnéna krajnice 0,50 m + rozSifeni
0 0,25 m v pfipadé umisténi smérového sloupku nebo 0 0,75 v pfipadé umisténi svodidla).

Z daivodl minimalizovani poctu etap DIO i stavebnich fazi, a tedy i z ddvodu minimalizovani doby
vystavby, bude nutné v prabéhu jednotlivych fazi vystavby rozsifit zpevnénou krajnici o 2,5m v celé
délce Upravy u pravého i levého jizdniho pasu.

Stavba se nachazi v katastralnim Gazemi Vitin a Kolny.

« S0 38-30-52.2 Nemanice—Sevétin, stavebni Gpravy dainice D3 - dopravni znageni

Predmétem stavebniho objekiu SO 38-30-52.2 je obnova vodorovného dopravniho znaceni na
pravém i levém jizdnim pasu déalnice D3 v Useku nového podjezdu Zelezni¢ni trati pod dalnici D3.
Jedna se o Usek v dalniénim stani¢eni km 120,45 — 120,65. Vodorovné dopravni znaceni bude
provedeno také 100 m pred a za stavebnim Usekem. Soucasti stavebniho objektu je rovnéz osazeni
dopravnich knoflikl (bilych i modrych).

« S0 38-30-52.3 Nemanice—Sevétin, stavebni pravy dainice D3 — DIO

Dopravné inzenyrské opatfeni zahrnuje Upravu organizace vedeni jizdnich pruhd v feSeném
useku D3. Predpokladem je zachovani obousmérného provozu po celou dobu vystavy a moznost
prevedeni dopravy na jeden jizdni pas v rezimu 1+1 a 2+2. Nebo bez pfevadéni dopravy v rezimu 2/2.
Navrh do¢asné Upravy silni¢niho provozu a umisténi do¢asného dopravniho znaceni v jednotlivych
fazich vystavbu vychazi ze schvalenych schémat, pfislusnych TP a PPK.

DIO odpovida 6. stavebnim fazim, které vyplyvaji z mozného zplsobu realizace SO 38-30-52.1
Nemanice—Sevétin, stavebni Upravy dalnice D3 - vozovky a jiné plochy a zafizeni a SO 38-25-70.14
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Choty€ansky tunel, hloubeny tunel v misté kfizeni s dalnici D3 v zavislosti na minimalizaci omezeni
dopravy na D3.

« S0 38-30-53.1 Nemanice—Sevétin, prelozka silnice 111/10576
Reseni vy&lenéno z plivodniho SO 83-30-53 s ohledem na budouci vlastnictvi.

Jde o mimourovriové kfizeni silnice 11/10576 se trasou IV. TZK formou nadjezdu. PFelozka
stavajici komunikace je pfiéné odsunuta cca. 30m od stavajici trasy, z dvodu nezasahovani silniénim
télesem do stavajicich nemovitosti a zajiSténi pfistupu ke stavajicim pozemkdm po stéavajici
komunikaci. Celkova délka Upravy je 467 m, komunikace je kategorie S 7,5/60.

+ SO 38-30-53.2 Nemanice—Sevétin, mistni komunikace Hrdé&jovice
Reseni vy&lenéno z plivodniho SO 83-30-53 s ohledem na budouci vlastnictvi.

Pfedmétem stavebniho objektu SO 38-30-53.2 je Uprava a napojeni stavajici komunikace,
ktera slouzi jako pfistupova komunikace k pozemkim, na novou prelozku silnice 111/10576 a na
druhém konci jeji zaslepeni obratistém. Soucasti objektl jsou i dva propustky, celkova délka Upravy je
49,70 m, kategorie P 5,0/30.

« S0 38-30-54 Nemanice—Sevétin, pfistupové komunikace jizniho portalu Hosinského tunelu,
vefejnd Cast

Predmétem stavebniho objektu SO 38-30-54 je pFistupova komunikace k jiznimu portalu
Hosinského tunelu celkové délky 491 m. Objekt se napojuje sjezdem na 111/10576 a sjizdi k portalu
tunelu. Pfed viezdem k manipulaéni ploSe je umisténa zavora, kterda oddéluje SO 38-30-54 a SO 38-
30-54.1. Objekt SO 38-30-54 byl navrzen jako ucelovd komunikace P 7/50. Od napojeni smérem Kk ul.
Polni se méni na kategorii P 4,0/30. Na trase je navrzen jeden propustek DN 1200.

« S0 38-30-54.1 Nemanice—Sevétin, pfistupové komunikace jizniho portalu Hosinského tunelu,
nevefejné cast

Predmétem stavebniho objektu SO 38-30-54.1 je prfistupova komunikace k jiznimu portalu
Hosinského tunelu celkové délky 174 m od zavory k manipulaéni ploSe, manipulaéni plocha a
napojeni z tunelu k manipulaéni ploSe. Manipulaéni plocha navazuje na Zelezni¢ni trat, kde je zfizen
prejezd umoznujici vjezd techniky do kolejisté pro vozidla IZS. Pfed viezdem na manipulaéni plochu
bude umisténa ocelova uzamykatelna zavora pro zddraznéni, zZe se jiz nejedné o verejné pfistupnou
komunikaci.

« SO 38-30-55 Nemanice—Sevétin, pfistupové komunikace severniho portalu Hosinského
tunelu

Predmétem stavebniho objektu SO 38-30-55 je vystavba pfijezdové komunikace a nastupni
plochy IZS véetné nezpevnéné plochy za nastupni plochou IZS u severniho portalu Hosinského tunelu
z diivodu rekonstrukce Zelezniéni trati. Dale je soucasti objektu pfistupova komunikace k Unikové Stole
sever, ktera je souc¢asti Hosinského tunelu a nezpevnéna plocha mezi touto komunikaci a drahou.

Pfistupovd komunikace k severnimu portalu Hosinského tunelu, je napojena stykovou
kfizovatkou na stavajici na silnici 111/1463. Na sjezdu z I1I/1463 bude umisténa ocelova uzamykatelna
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zavora pro zduraznéni, Ze se jiz nejedna o verejné pfistupnou komunikaci. Na konci této navrhované
pristupové komunikace (pfed portalem tunelu) se nachazi manipulaéni plocha cca 20m x 25m pro
slozky 1ZS. Na konci Useku navazuje na Zeleznicni trat, kde je zfizen pfejezd umoziujici vjezd
techniky do kolejisté pro vozidla IZS.

Zakladni Sifkové usporadani — kategorijni Sitka P 7,0/50
e Jizdni pruh 2x 3,00 m
o Nezpevnénd Cast krajnice 2x 0,50 m

Celkova délka prelozek 230 m. Stavba se nachazi v katastralnim Guzemi Hosin.

« SO 38-30-56 Nemanice—Sevétin, prelozka silnice 11/146, &ast 1

Z davodu kfizeni trasy IV. TZK a silnice 11/146 je navrzena prelozka zminéné silnice. Prelozka je
navrzena jizné od stavajici silnice 11/146. Kfizeni je feSeno podjezdem pod Zeleznici a vysSkové je
prelozka vedena po stavajicim terénu, nebot v sou¢asném navrhu je IV. TZK v dostatecné vysokém
nasypu.

Prelozka je navrzena jako dvoupruhova silnice Il. tfidy kategorie S7,5/90 celkové délky 876.

« SO 38-30-57 Nemanice—Sevétin, pielozka silnice 11/146, é4st 2 — ZRUSENO

Regeni pozbylo nutnost s ohledem na aktualné realizovanou samostatnou stavbu KSUS J&K.
SO zrusen.

« S038-30-58 Nemanice—Sevétin, Upravy polnich cest mezi silnici 11/146 a jiz. portalem
Choty¢anského tunelu

Jako ndhrada za prerusené polni cesty mezi silnici 1I/146 a jiznim portdlem Chotycanského
tunelu je navrzena Uprava jedné polni cesty, ktera je vedena z obce Dobrfejovice u Hosina v trase
stavajici polni cesty, podjezdem pod zeleznicni trati a je napojena na pristupovou komunikaci jizniho
portalu ChotyCanského tunelu (SO 38-30-59). Je navrzena jako zpevnénd jednopruhova polni cesta
kategorie P4/30 s dvéma vyhybnami celkové délky 530m. Upravovana nova polni cesta v celé své
délce co nejvétsi mirou kopiruje svou niveletou stavajici terén, aby se minimalizovali zemni prace.
Odvodnéni je zabezpeceno prikopem, ktery vylstuje do stavajici vodotece na konci Useku v km 0,513
00.

« S038-30-59 Nemanice—Sevétin, pfistupové komunikace jizniho portalu Chotyéanského
tunelu, vefejna cast

Pristupova komunikace k jiznimu portalu Choty€anského tunelu je navrzena jako dvoupruhovéa
komunikace kategorie P7/50 celkové délky 1 505 m. Je napojena stykovou kfizovatkou na prelozku
silnice 11/146 (SO38-30-56). V prostoru mezi silnici 11/146 a jiznim portalem ChotyCanského tunelu kfizi
navrhovana trasa IV. TZK 4 polni cesty a 3 vodoteCe. Tato navrhovana pfistupova komunikace
zaroven slouzi i jako propojka vSech ¢tyF polnich cest podél paty nasypu Zelezni¢niho télesa na pravé
strané (ve sméru staniceni).
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+ S0 38-30-59.1 Nemanice—Sevétin, pristupové komunikace jizniho portalu Choty&anského
tunelu, neverejna cast

Predmétem stavebniho objektu je manipulaéni plocha 20m x 25m pro slozky IZS. Na konci Useku
navazuje na zZelezniéni trat, kde je zfizen pfejezd umoznujici vjezd techniky do kolejisté pro vozidla
IZS. Pfed vjezdem na manipulaéni plochu bude umisténa ocelova uzamykatelna zavora pro
zdlraznéni, ze se jiz nejedna o verejné pristupnou komunikaci a zaroven oddéluje vefejnou ¢ast od
neverejné.

« SO 38-30-60 Nemanice—Sevétin, pristupové komunikace severniho portalu Chotyéanského
tunelu, vefejna cast

Predmétem stavebniho objektu SO 38-30-60 je vystavba pfijezdové komunikace u severniho
portalu ChotyCanského tunelu z duvodu rekonstrukce Zelezniéni trati. Vefejna cast pristupové
komunikace k severnimu portalu Choty¢anského tunelu, je napojena na dalnici D3. Moznost pfimého
napojeni na dalnici D3 je projednana se zastupci RSD. Zavér jednani je nasledujici: Nouzové napojeni
na dalnici D3 pro slozky IZS v pfipadé havarie v tunelu je mozné. Toto napojeni nebude vyuzivano pro
Udrzbu. V pFipadé mimofadné udélosti bude nutné se souginnosti policie CR provést dopravni
omezeni v misté sjezdu z dalnice D3 pro bezpecény sjezd a vyjezd vozidel IZS. 20 m za sjezdem z D3
bude umisténa mechanicka ocelova uzamykatelna zavora.

Zakladni Sifkové usporadani — kategorijni Sitka P 4,0/40
e Jizdni pruh 1x 3,00 m
o Nezpevnénd Cast krajnice 2x 0,50 m

Celkova délka prelozek 126 m. Stavba se nachazi v katastralnim Gzemi Vitin.

« S0 38-30-60.1 Nemanice—Sevétin, pristupové komunikace severniho portalu Chotyéanského
tunelu, neverejna ¢ast

Pfedmétem stavebniho objektu SO 38-30-60.01 je vystavba pfijezdové komunikace a nastupni
plochy 1ZS u severniho portdlu Chotycanského tunelu z ddvodu rekonstrukce Zelezni¢ni trati.
Neverfejna cast pristupové komunikace k severnimu portalu Choty€anského tunelu, je napojena na
vefejnou ¢ast pristupové komunikace k severnimu portalu Chotyanského tunelu. Na zacatku trasy
bude umisténa ocelovd uzamykatelna zavora pro zdlraznéni, ze se nejednd o vefejné pfistupnou
komunikaci. Na konci této navrhované pfistupové komunikace (pfed portalem tunelu) se nachazi
manipulaéni plocha cca 20m x 25m pro slozky IZS. Na konci Useku navazuje na zelezni¢ni trat, kde je
zfizen prejezd umoznujici viezd techniky do kolejisté pro vozidla IZS.

Zakladni Sifkové usporadani — kategorijni Sitka P 4,0/40
e Jizdni pruh 1x 3,00 m
o Nezpevnénd Cast krajnice 2x 0,50 m

Celkova délka prelozek 170 m. Stavba se nachazi v katastralnim Gzemi Vitin.

+ SO 38-30-61.11 Nemanice-Sevétin, pristupova komunikace k tnikovému objektu &.1 -
Na Lesiné, vefejna ¢ast

Rozdéleni plvodniho SO 38-30-61.01 na dil€i objekty s ohledem na budouci vlastniky.
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Predmétem stavebniho objektu SO 38-30-61.11 je vystavba pfistupové komunikace k nové
nastupni plose 1ZS (SO 38-30-61.21) u Unikového objektu €. 1 ChotyCanského tunelu z ddvodu
rekonstrukce Zelezniéni trati. ReSeny objekt zadind na hranici kfizovatky v severni &asti obce
napojenim na ucelovou komunikaci k technické budové jiho€eskych vodaren v obci Choty€any. Objekt
sméroveé i vyskove kopiruje stavajici ucelovou komunikaci a pokracuje smérem ke stavajici Zeleznicni
trati. Uprava konci na hranici lesa napojenim na stavajici stav.

Nova komunikace bude zafazena do kategorie Uc¢elové komunikace. Ve stani¢eni -0,227 — 0,000
bude provedeno frézovani stavajici vozovky a pokladka novych asfaltovych vrstev. Ve stani¢eni 0,000
— 0,696 bude provedena kompletni vyména konstrukénich vrstev vozovky.

Zakladni Sifkové usporadani — kategorijni Sitka P 4,5/40
° Jizdni pruh 1x 4,00 m
° Nezpevnéna cast krajnice 2X 0,25 m

Celkova délka prelozky 923 m. Stavba se nachazi v katastralnim uzemi Chotycany.

+ SO 38-30-61.21 Nemanice-Sevétin, pristupova komunikace k tnikovému objektu &.1 -
Na Lesiné, neverejna ¢ast

Rozdéleni plvodniho SO 38-30-61.01 na dil€i objekty s ohledem na budouci vlastniky.

Predmétem stavebniho objektu SO 38-30-61.21 je vystavba nastupni plochy IZS z divodu
rekonstrukce zeleznicni trati. Jedna se o nastupni plochu u unikového objektu €. 1 ChotyCanského
tunelu. ReSeny objekt zacina napojenim na SO 38-30-61.11 na jeho konci, od néhoz se posléze
odklani vpravo a zasahuje na jiné pozemky v soukromém vlastnictvi. U Unikového objektu je plocha

pro slozky 1ZS o ploSe 746 m2, ktera je napojena na vefejnou komunikaci. Plocha pro slozky IZS je od
vefejné komunikace oddélena mechanickou ocelovou uzamykatelnou zavorou.

Objekt je navrzen jako plocha obdélnikového tvaru o rozmérech 39,75 x 20 m. Nezpevnéna
krajnice ma Sitku 0,5 m.

Stavba se nachazi v katastralnim azemi Chotycany.

« SO 38-30-61.12 Nemanice-Sevétin, pistupova komunikace k Gnikovému objektu &.2 -
Choty¢any-U Nadrazi, vefejna ¢ast

Rozdéleni plvodniho SO 38-30-61.02 na dilCi objekty s ohledem na budouci vlastniky.

Predmétem stavebniho objektu SO 38-30-61.12 je vystavba pfistupové komunikace k nové
nastupni plose 1ZS (SO 38-30-61.22) u Unikového objektu €. 2 ChotyCanského tunelu z davodu
rekonstrukce Zelezniéni trati. Re$eny objekt zadind napojenim na komunikaci 11/603 v misté
stavajiciho sjezdu na Uc€elovou komunikaci mezi obci ChotyCany a ChotyCany — U nadrazi. Objekt
sméroveé i vyskove kopiruje stavajici u¢elovou komunikaci a pokracuje smérem ke stavajici Zeleznicni
trati. Uprava za objektem &. p. 79 napojenim na stavajici stav. Nova komunikace bude zafazena do
kategorie Ucelové komunikace.

Zakladni Sifkové usporadani — kategorijni Sitka P 4,5/40
° Jizdni pruh 1x 4,00 m
° Nezpevnénd ¢ast krajnice 2x 0,25 m

Celkova délka prelozky 458 m. Stavba se nachéazi v katastralnim tzemi Chotycany.
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» SO 38-30-61.22 Nemanice-Sevétin, pristupova komunikace k tnikovému objektu &.2 -
Choty€any-U Néadrazi, neverejna cast

Rozdéleni plivodniho SO 38-30-61.02 na dil¢i objekty s ohledem na budouci vlastniky.

Predmétem stavebniho objektu SO 38-30-61.22 je vystavba nastupni plochy IZS z divodu
rekonstrukce Zelezni¢ni trati. Jedna se o nastupni plochu u Unikového objektu €. 2 Choty&anského
tunelu. ReSeny objekt za&ina napojenim na SO 38-30-61.12 na jeho konci, od n&hoZ se posléze
odklani vlevo a zasahuje na jiné pozemky v soukromém vlastnictvi. U Unikového objektu je plocha pro
slozky 1ZS o ploSe 779 m2, ktera je napojena na vefejnou komunikaci. Plocha pro slozky 1ZS je od
vefejné komunikace oddélena mechanickou ocelovou uzamykatelnou zavorou

Objekt je navrzen jako plocha obdélnikového tvaru o rozmérech 26 x 20 m a 14 x 18,5 m.
Nezpevnéna krajnice ma Sirku 0,5 m.

Stavba se nachazi v katastralnim uzemi Chotycany.

« SO 38-30-61.03 Nemanice-Sevétin, pistupova komunikace k Gnikovému objektu &.3 -
Choty¢any-lom

Pfedmétem stavebniho objektu SO 38-30-61.03 je vystavba pfistupové komunikace k nové
nastupni ploSe IZS a néstupni plocha IZS u Unikového objektu €. 3 Chotycanského tunelu z davodu
rekonstrukce zelezni¢ni trati. U Unikového objektu €. 3 je plocha pro slozky I1ZS o ploSe 800 m2, ktera
je napojena na vefejnou komunikaci v misté stavajiciho vjezdu do byvalého lomu. Plocha pro slozky
IZS je od vefejné komunikace oddélena uzamykatelnou zavorou

Zakladni Sifkové usporadani — kategorijni Sitka P 4,0/40
° Jizdni pruh 1x 3,00 m
° Nezpevnénd cast krajnice 2x 0,50 m

Celkova délka prelozek 79 m. Stavba se nachazi v katastralnim uzemi Vitin.

+ SO 38-30-61.04 Nemanice-Sevétin, pristupova komunikace k tnikovému objektu &.4 -
Vitin-Kliny

V prostoru nad Choty¢anskym tunelem jsou vyustény na povrch 4 zachranné Sachty. U kazdé
Sachty je plocha pro slozky IZS o ploSe 500 m2, ktera je napojena na vefejnou komunikaci. Plocha pro
slozky IZS je od vefejné komunikace oddélena uzamykatelnou zavorou.

Sachta ¢.4 je napojena 341,5 m dlouhou pristupovou komunikaci kategorie P4/40 $itky 4 m se 2
vyhybnami po 100 m Sitky 2 m na stavajici zpevnénou komunikaci.

« S0 46-30-03 ZST Veseli n.L., Gprava zpevnénych ploch v TO

Skupina pozemnich komunikaci feSi dopravni opatfeni v celém rozsahu stavby, kterd budou
vyvolana realizaci celé stavby a déle obsahuje FeSeni nové pfistupovych komunikaci k nové zelezni¢ni
trase, spolu s vyvolanymi pfelozkami stavajicich komunikaci.

Sougasti stavby jsou i zpevnéné plochy v aredlu spravy trati OR ve veseli nad LuZnici.
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. D.2.1.9 Kabelovody, kolektory
Reseni kabelovodu a kolektorl reprezentuje nasledujici stavebni objekt:

« SO 37-44-01 ZST Sevétin, kabelovod

Zde se Fe$i novy kabelovod v ZST Sevétin, ktery umozrfiuje prevést hlavni kabelovou trasu v
kolejisti stanice.

Kabelovod je urCen pro vedeni silovych, sdélovacich a zabezpeCovacich kabelld z nové
budovaného technologického objektu (dale jen TO) SO 37-40-01 pfes cely prostor ZST do
navazujicich kopanych tras. Kabelovod provede veskeré potfebné kabelové systémy provozu traté v
pozadovaném mnozstvi a trase bez nutnosti budoucich vykopovych zasahl do télesa. Dlouhodobé
tak bude zajisténa vysoka provozni spolehlivost draznich systému.

Novy kabelovod o celkové délce 605 m je situovan mezi km 21,903 a km 22,437 traté Nemanice
- Sevétin. Kabelovod se sklada ze sestavy 3 az 4 multikanalt z PEHD s 9 otvory a kabelovych Sachet
ze zelezobetonu, v ploSe nastupisté ZST Sevétin z vyztuzeného polyesteru (GRP).

Zakladni udaje o kabelovodu:

Konstrukce trasy: Usek S1a-$10-S113 x 9-otvorovy multikanal z PEHD
Usek $S10-S12-S164 x 9-otvorovy multikanal z PEHD

usek S$16-S24 3 x 9-otvorovy multikanal z PEHD

Konstrukce komor: 21 ks z monolitického zelezobetonu C30/37 XA2 XC2

5 ks z GRP, polyesteru vyztuZzeného skelnym vlidknem

Osova délka hlavni trasy: 595,1 m (bez napojovacich a odbocnych kus()
Osova délka odbocky: 9,5 m (bez napojovacich a odboénych kusu)
Hloubka dna komor: 2,0az2,7m

Hloubka dna kabelovodu: 1,2az22m

D.2.1.10 Protihlukové objekty
. Skupina protihlukovych objektl zahrnuje feseni novych protihlukovych zdi v lokalité Nemanice a
Sevétin a protihlukového valu v Nemanicich (resp. u Hrdéjovic), které jsou navrzeny na zakladé
posouzeni hluku v hlukové studii (¢ast dokumentace DSP E.1.2.9).

Reseni protihlukovych objektl reprezentuji nasledujici stavebni objekty:
+ SO 31-50-51.1 Nemanice, PHS v km 8,989 - 9,315 vpravo

Protihlukova sténa je navrzena v osové vzdalenosti min. 3,5 m vpravo od osy pfilehlé koleje ve
sméru stanic¢eni jako jednostranné pohltiva v kategorii vzduchové pohltivosti A3 (DLa = 8 az 11 dB).
VySka PHS je v celé jeji délce min. 3,0 m nad TK. Protihlukova sténa je rozdélena 1 nouzovym
unikovym vychodem na 2 samostatné Useky.

zacatek konec rozvinuta
stani¢eni stani¢eni délka [m]
Cast 1 8,985 9,187 206,1
Céast 2 9,178 9,318 144,0
PHS CELKEM 8,985 9,318 350,10
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Konstrukce PHS je navrzena z prefabrikovaného systému, zaloZzena na vrtanych pilotach.
Svislym nosnym prvkem jsou zelezobetonové sloupky. Vodorovny vyplhovy systém tvofi soklové a
absorpéni panely. Osovéa vzdalenost sloupku je proménnd. Zakladni osova rozte€ je navrzena 4,0 m,
na mostnich konstrukcich je navrzena zakladni rozte¢ 2,0 m. Atypicka pole jsou navrzena o délce
5,0ma6,0m.

Usek stény, ktery prochazi nad mostem (SO 38 20 01 — Zelezni&ni most v st. km 9,241) je tvofen
z transparentnich sklenénych paneld tl. 12 mm ulozenych do celoobvodového ramu ulozenych do
ocelovych sloupll HEB 160, které jsou dodate¢né kotveny pres patni desku do fimsy mostni
konstrukce. Z divodu ochrany ptactva proti narazu budou plochy sklenénych panell opatfeny svislymi
pruhy Sifky 2 mm s rozte¢i 30 mm.

V protihlukové sténé je navrzeno 6 prostupnych poli v rozteci 50 az 100 m pro zasah slozek 1ZS
pro pfipad mimofradnych udalosti. Dodavatel musi vlastnosti vyplné pouzité jako prostupné pole
dolozit osvéd€enim Spravy zeleznic, statni organizace. Prostupné pole musi umoznit vytvoreni
garantovaného prostupu do max. 5 minut za pouziti béznych technickych prostfedkd pouzivanych
HZS. Garantovanym prostupem se rozumi bezpec¢né vytvoreni otvoru v PHS o Sifce min. 1,2 m a
vySce min. 2,0 m. Soklovy panel v prostupném poli mize vystupovat max. 50 cm nad terén. Prostupna
pole budou zfetelné oznacena tabulkami s retroreflexnim povrchem. Na kazdém sloupku po obou
stranach pole budou v horni ¢tvrtiné umisténé 3 tabulky o rozmérech 50 x 100 mm nad sebou s
mezerami 50 mm. Tabulky musi byt z materidlu odolavajicimu povétrnostnim vlivam vcetné
ultrafialového zéareni.

« SO 31-50-51.2 Nemanice, PHS v km 9,220 - 9,392 vlevo

Protihlukova sténa je navrzena v osové vzdalenosti min. 3,5 m vlevo od osy pfilehlé koleje ve
sméru staniceni jako jednostranné pohltivd v kategorii vzduchové pohltivosti A3 (DLa = 8 az 11 dB).
Vy8ka PHS je v celé jeji délce min. 3,0 m nad TK. Protihlukova sténa je rozdélena 1 nouzovym
Unikovym vychodem na 2 samostatné Useky.

zacatek konec rozvinuta

stani¢eni stani¢eni délka [m]
Cast 1 0,220 (9,075) | 0,071 (9,220) 148,60
Céast 2 0,065 (9,214) 9,392 185,23
PHS CELKEM 0,220 (9,075) 9,392 333,83

Konstrukce PHS je navrzena z prefabrikovaného systému, zaloZzena na vrtanych pilotach.
Svislym nosnym prvkem jsou zelezobetonové sloupky. Vodorovny vyplhovy systém tvofi soklové a
absorpéni panely. Osova vzdalenost sloupku je proménna. Zakladni osova rozte¢ je navrzena 4,0 m,
na mostnich konstrukcich je navrzena zakladni rozte¢ 2,0 m. Atypicka pole jsou navrzena o délce
50ma6,0m.

V protihlukové sténé je navrzeno 6 prostupnych poli v rozteci 50 az 100 m pro zasah slozek 1ZS
pro pripad mimoradnych udalosti. Dodavatel musi vlastnosti vyplné pouzité jako prostupné pole
doloZit osvédCenim Spravy Zeleznic, statni organizace. Prostupné pole musi umozZnit vytvoreni
garantovaného prostupu do max. 5 minut za pouziti béznych technickych prostfedkl pouzivanych
HZS. Garantovanym prostupem se rozumi bezpec¢né vytvoreni otvoru v PHS o Sifce min. 1,2 m a
vySsce min. 2,0 m. Soklovy panel v prostupném poli mize vystupovat max. 50 cm nad terén.
Prostupna pole budou zfetelné oznacena tabulkami s retroreflexnim povrchem. Na kazdém sloupku
po obou stranach pole budou v horni ¢tvrtiné umisténé 3 tabulky o rozmérech 50 x 100 mm nad sebou
s mezerami 50 mm. Tabulky musi byt z materialu odolavajicimu povétrnostnim vlivdim vcetné
ultrafialového zareni.
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« SO 31-50-51.3 Nemanice, PHS v km 9,466 - 9,649 vlevo

Protihlukova sténa je navrzena v osové vzdalenosti min. 3,5 m vlevo od osy pfilehlé koleje ve
sméru stani¢eni jako jednostranné pohltiva v kategorii vzduchové pohltivosti A3 (DLa = 8 az 11 dB).
VySka PHS je v celé jeji délce min. 2,5 m nad TK.

zacatek konec rozvinuta
stani¢eni stani¢eni délka [m]
PHS CELKEM 9,466 9,649 190,3

Konstrukce PHS je navrzena z prefabrikovaného systému, zaloZzena na vrtanych pilotach.
Svislym nosnym prvkem jsou zelezobetonové sloupky. Vodorovny vyplhovy systém tvofi soklové a
absorpéni panely. Osova vzdalenost sloupku je proménna. Zakladni osova rozte¢ je navrzena 4,0 m.
Atypicka pole jsou navrzena o délce 5,0 m.

V protihlukové sténé jsou navrzeny 3 prostupna pole v rozte€i 50 az 100 m pro zdsah slozek 1ZS
pro pfipad mimoradnych udalosti. Dodavatel musi vlastnosti vyplné pouzité jako prostupné pole
dolozit osvéd€enim Spravy Zeleznic, statni organizace. Prostupné pole musi umoznit vytvoreni
garantovaného prostupu do max. 5 minut za pouziti béznych technickych prostfedkd pouzivanych
HZS. Garantovanym prostupem se rozumi bezpec¢né vytvoreni otvoru v PHS o Sifce min. 1,2 m a
vySsce min. 2,0 m. Soklovy panel v prostupném poli mize vystupovat max. 50 cm nad terén.
Prostupna pole budou zfetelné oznacena tabulkami s retroreflexnim povrchem. Na kazdém sloupku
po obou stranach pole budou v horni ¢tvrtiné umisténé 3 tabulky o rozmérech 50 x 100 mm nad sebou
s mezerami 50 mm. Tabulky musi byt z materialu odolavajicimu povétrnostnim vlivim vcetné
ultrafialového zareni.

« SO 31-50-51.4 Nemanice, zemni val v km 9,669 - 9,879 vlevo

Protihlukovy val je navrzen ke snizeni hlukové zatéze pro lokalitu mezi ulicemi Luéni a Polni
v obci Hrdéjovice. Protihlukovy val je navrzen vlevo podél trati ve sméru stani¢eni. Jeho poloha a
minimalni vySka je navrzena dle dokumentu ,Hlukova studie a hodnoceni vibraci“. Vy&et chranénych
objektl touto stavbou je uveden ve vySe jmenovaném dokumentu umisténém v ¢asti E.1.2.09.

Protihlukovy val zacina ve staniCeni km 9,669 navazanim na svahovy kuzel mostniho objektu
»30 38-20-01 — Zeleznicni most ve st. km 9,241 a pokracuje po hrané zarezu az do km 9,649. Jeho
vySka je v celé délce konstantni, a to 2,0 m od upraveného terénu. Celkova délka zemniho valu je cca
209,2 m.

Zemni val je tvorfen prebytecnou vykopovou zeminou ze stavby. Jeji ukladani bude provadéno na
odhumusovany podklad po vrstvach na celou Sitku valu v délce, ktera umozni nasazeni mechanizm
pro rozhrnovani a hutnéni vrstev o jednotné tloustce. Svahy valu budou vytvofeny ve sklonu 1:1,5.
Koruna svahu je navrzena v $ifce 2,0 m.

Na svahy valu z dlvodl( zabranéni splavovani zeminy bude pfichycena netkana geotextilie
(jutova, kokosova). Svahy budou ohumusovany v tl. 150 mm a zatravnény.

+ SO 37-50-51 Sevétin, PHS v km 22,054 - 22,233 vpravo

Protihlukova sténa je navrzena v osové vzdalenosti min. 3,5 m vpravo od osy pfilehlé koleje ve
sméru staniceni jako jednostranné pohltivd v kategorii vzduchové pohltivosti A3 (DLa = 8 az 11 dB).
Vy8ka PHS je v celé jeji délce min. 2,5 m nad TK.

zacatek konec rozvinuta
stani¢eni stani¢eni délka [m]
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| PHSCELKEM | 22,054 [ 22,230 | 189,8 |

Konstrukce PHS je navrzena z prefabrikovaného systému, zaloZzena na vrtanych pilotach.
Svislym nosnym prvkem jsou zelezobetonové sloupky. Vodorovny vyplhovy systém tvofi soklové a
absorpéni panely. Osova vzdalenost sloupku je proménna. Zakladni osova rozte¢ je navrzena 4,0 m.
Atypicka pole jsou navrzena o délce 6,0 m.

V protihlukové sténé jsou navrzena 4 prostupna pole v rozte€i 50 az 100 m pro zasah slozek 1ZS
pro pfipad mimoradnych udalosti. Dodavatel musi vlastnosti vyplné pouzité jako prostupné pole
doloZit osvédCenim Spravy Zeleznic, statni organizace. Prostupné pole musi umozZnit vytvoreni
garantovaného prostupu do max. 5 minut za pouziti béznych technickych prostfedkl pouzivanych
HZS. Garantovanym prostupem se rozumi bezpecné vytvorfeni otvoru v PHS o Sifce min. 1,2 m a
vySsce min. 2,0 m. Soklovy panel v prostupném poli mize vystupovat max. 50 cm nad terén.
Prostupna pole budou zfetelné oznacena tabulkami s retroreflexnim povrchem. Na kazdém sloupku
po obou stranach pole budou v horni ¢tvrtiné umisténé 3 tabulky o rozmérech 50 x 100 mm nad sebou
s mezerami 50 mm. Tabulky musi byt z materialu odolavajicimu povétrnostnim vlivdim vcetné
ultrafialového zareni.

« S0 37-50-52 Sevétin, PHS v km 22,162 - 22,584 vlevo

Protihlukova sténa je navrzena v osové vzdalenosti min. 3,5 m vlevo od osy prfilehlé koleje ve
sméru staniceni jako jednostranné pohltiva v kategorii vzduchové pohltivosti A3 (DLa = 8 az 11 dB).
VySka PHS je od staniCeni 22,162 do stani¢eni 22,248 navrzena min. 3,5 m nad TK, od stani¢eni
22,248 do stanieni 22,282 v min. vySce 3,0 m nad TK a od stani¢eni 22,282 do stani¢eni 22,572 v
min. vySce 2,5 m. Protihlukova sténa je rozdélena 2 nouzovymi Unikovymi vychody a objektem
podchodu (SO 37 -20-02).

Celkova rozvinuta délka PHS = 139,7 + 16 + 222,9 = 378,6 m

Konstrukce PHS je navrzena z prefabrikovaného systému, zaloZzena na vrtanych pilotach.
Svislym nosnym prvkem jsou zelezobetonové sloupky. Vodorovny vyplhovy systém tvofi soklové a
absorpcni panely. Osova vzdalenost sloupku je proménna. Zakladni osova rozte¢ je navrzena 4,0 m,
na mostnich konstrukcich je navrzena zakladni rozte¢ 2,0 m. Atypicka pole jsou navrzena o délce
2,3 m (mezi sloupy S70-S71) 3,0 m (mezi sloupy S 11-S12-S13), 3,35 (mezi sloupy S 34-S35), 5,0 m
(mezi sloupy S 95-S96) a 6,0 m (mezi sloupy S 17-S18).

3 Usek stény, ktery prochazi po nastupisti a navazuje na oplaséténi podchodu (SO 37-20-02—
Zelezniéni most v st. km 22,277 - podchod pro péSi je tvofen z transparentnich sklenénych panel tl.
12 mm ulozenych do celoobvodového ramu ulozenych do ocelovych slouptd HEB 160, které jsou
dodatec¢né kotveny pres patni desku do horni hrany opérné zidky, ktera je soucasti podchodu.

Z divodu ochrany ptactva proti narazu budou plochy sklenénych paneld opatfeny vodorovnymi
bilymi pruhy Sitky 2 mm s rozte¢i 30 mm.

V protihlukové sténé je navrzeno 6 prostupnych poli v rozte¢i 50 az 100 m pro zasah slozek 1ZS
pro pfipad mimofradnych udalosti. Dodavatel musi vlastnosti vyplné pouzité jako prostupné pole
dolozit osvéd€enim Spravy zeleznic, statni organizace. Prostupné pole musi umoznit vytvoreni
garantovaného prostupu do max. 5 minut za pouziti béznych technickych prostfedkd pouzivanych
HZS. Garantovanym prostupem se rozumi bezpecné vytvofeni otvoru v PHS o Sifce min. 1,2 m a
vySce min. 2,0 m. Soklovy panel v prostupném poli miZe vystupovat max. 50 cm nad terén.
Prostupna pole budou zfetelné oznacena tabulkami s retroreflexnim povrchem. Na kazdém sloupku
po obou stranach pole budou v horni ¢tvrtiné umisténé 3 tabulky o rozmérech 50 x 100 mm nad sebou
s mezerami 50 mm. Tabulky musi byt z materialu odolavajicimu povétrnostnim vlivim vcetné
ultrafialového zareni.
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« SO 37-50-53 Sevétin, PHS v km 22,422 - 22,539 vpravo

Protihlukova sténa je navrzena v osové vzdalenosti min. 3,5 m vpravo od osy pfilehlé koleje ve
sméru stani¢eni jako jednostranné pohltiva v kategorii vzduchové pohltivosti A3 (DLa = 8 az 11 dB).
VySka PHS je v celé jeji délce min. 2,5 m nad TK.

zacatek konec rozvinuta
stani¢eni stani¢eni délka [m]
PHS CELKEM 22,422 22,539 110,9

Konstrukce PHS je navrzena z prefabrikovaného systému, zaloZzena na vrtanych pilotach.
Svislym nosnym prvkem jsou zelezobetonové sloupky. Vodorovny vyplhovy systém tvofi soklové a
absorpéni panely. Osova vzdalenost sloupkul je proménna. Zakladni osova rozte¢ je navrzena 4,0 m.

V protihlukové sténé jsou navrzena 2 prostupna pole v rozteci 50 az 100 m pro zasah slozek 1ZS
pro pfipad mimoradnych udalosti. Dodavatel musi vlastnosti vyplné pouzité jako prostupné pole
doloZit osvédCenim Spravy Zeleznic, statni organizace. Prostupné pole musi umozZnit vytvoFeni
garantovaného prostupu do max. 5 minut za pouziti béznych technickych prostfedkd pouzivanych
HZS. Garantovanym prostupem se rozumi bezpec¢né vytvoreni otvoru v PHS o Sifce min. 1,2 m a
vySce min. 2,0 m. Soklovy panel v prostupném poli mize vystupovat max. 50 cm nad terén.
Prostupna pole budou zfetelné oznacena tabulkami s retroreflexnim povrchem. Na kazdém sloupku
po obou stranach pole budou v horni ¢tvrtiné umisténé 3 tabulky o rozmérech 50 x 100 mm nad sebou
s mezerami 50 mm. Tabulky musi byt z materialu odolavajicimu povétrnostnim vlivim vcetné
ultrafialového zareni.

« SO 37-50-54  Sevétin, zemni val v km 24,529 - 22,627 vpravo

_ Protihlukovy val je navrzen ke snizeni hlukové zatéZze pro lokalitu podél ulice Tfeboriska v obci
Sevétin. Protihlukovy val je navrzen vpravo podél trati ve sméru stani¢eni. Jeho poloha a minimalni
vysSka je navrzena dle dokumentu ,Hlukova studie a hodnoceni vibraci“. Vy€et chranénych objektl
touto stavbou je uveden ve vySe jmenovaném dokumentu umisténém v ¢asti E.1.2.09.

Protihlukovy val zacina ve staniCeni km 24,529 a funkéné navazuje na PHS SO 35-50-53 a
pokracuje po hrané zafezu az do km 22,627. Jeho vy$ka je v celé délce konstantni, a to 4,0 m od
upraveného terénu. Celkova délka zemniho valu je cca 93,2 m.

Zemni val je tvofen prebytecnou vykopovou zeminou ze stavby. Jeji ukladani bude provadéno na
odhumusovany podklad po vrstvach na celou Sitku valu v délce, ktera umozni nasazeni mechanizm
pro rozhrnovani a hutnéni vrstev o jednotné tloustce. Svahy valu budou vytvofeny ve sklonu 1:1,5,
kromé& svahu pfiléhajiciho ke koleji. Ten bude z prostorovych duavodi vytvofen ve sklonu 70 ° z
vyztuzené zeminy. Geosyntetické vyztuhy budou tvofit obalované celo stény valu. Koruna svahu je
navrzena v Sifce 2,0 m.

Jako vyztuha bude pouzita geosynteticka jednoosa mfiz s minimalni pevnosti 40 kN/m v
podélném sméru, 5 kN/m v pficném sméru, s taznosti max 20%.Maximalnié frakce kameniva
obsazeného v zeminé je stanovena na 125 mm

Na svahy valu z divodl zabranéni splavovani zeminy bude pfichycena netkana geotextilie
(jutova, kokosova). Svahy budou ohumusovany v tl. 150 mm a zatravnény. Prostor mezi valem a
prikopovou tvarnici bude upraven tak, aby navazoval konstrukéné na navazujici terén pred a za
zemnim valem, tzn. Zze od pfikopové tvarnice smérem k valu bude prostor zaplnén drcenym
kamenivem frakce 0-125 ve sklonu 1:2.
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D.2.2 POZEMNI STAVEBNI OBJEKTY A TECHNICKE VYBAVENI POZEMNICH OBJEKTU
D.2.2.1 Pozemni objekty budov
Reseni pozemnich stavebnich objektt a technického vybaveni pozemnich objektt reprezentuji
nasledujici stavebni objekty:

e SO 31-40-01 Nemanice I, technologicka budova

Novostavba technologické budovy bude slouzit pro umisténi technologického zafizeni a k
zajisténi provozu zelezni¢ni dopravy. Dispozice objektu je zcela podfizena navrhované technologii.
Dale je v objektu navrzeno socialni zafizeni, které bude vyuzivano v dobé obsazeni nouzové dopravni
kancelafe nebo servisnimi pracovniky.

Zakladni udaje objektu:

Zastavéna plocha stavby: 234,5 m?
Obestavény prostor: 1443,2 m3
VySka objektu: 5,96 m
Celkova podlahova plocha: 198,3 m2

Objekt je pfizemni, nepodsklepeny obdélnikového tvaru o vnéjSim rozméru 22,55x10,4 m s
pultovou stfechou. Atika v nejvy8Sim misté je ve vySce 6,09 m nad terénem. Navrhovany tvar a
rozmér objektu vychazi z pozadavku technologie a mistnich podminek s pfihlédnutim k okolni
zastavbé.

Socialni zazemi

Soucasti objektu je socialni zdzemi, které tvofi umyvarna a WC.

Denni osvétleni

Nouzova dopravni kancelar je vybavena oknem, které svymi rozméry a situovanim spini
pozadavek CSN 73 0580-1 Denni osvétleni budov, ¢ast 1: Pozadavky. Ostatni mistnosti neslouzi k
trvalé obsluze.

Oslunéni

Mistnost nouzové dopravni kancelafe je vybavena jednotkami se zobrazovacimi terminaly
(monitory). Jako ochrana proti nepfijemnym odleskiim bude na okné instalovana vnitini zaluzie.

Vétrani a chlazeni

Nouzova dopravni kancelaf je vétrana pfirozené oknem. Dale jsou v objektu navrzeny
klimatiza¢ni jednotky a podtlakové vétrani.

« S0 37-40-01 ZST Sevétin, technologicka budova

Novostavba technologické budovy bude slouzit pro umisténi technologického zafizeni a k
zajisténi provozu Zelezni¢ni dopravy. Dispozice objektu je zcela podfizena navrhované technologii. V
dobé obsazeni budovy zaméstnancem bude socialni zafizeni zajisténo ve vypravni budové.

Zakladni udaje objektu:

Zastavéna plocha stavby: 221,9 m?
Obestavény prostor: 1393 m?
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Vyska objektu: 5,96 m
Celkova podlahova plocha: 187,1 m2

Objekt je pfizemni, nepodsklepeny obdélnikového tvaru o vnéj§im rozméru 19,9x11,15 m s
pultovou stfechou. Atika v nejvy$§Sim misté je ve vySce 6,09 m nad terénem. Navrhovany tvar a
rozmér objektu vychazi z pozadavku technologie a mistnich podminek s pfihlédnutim k okolni
zastavbé.

« SO 37-40-02 ZST Sevétin, stavebni Gpravy VB

Ugelem objektu jsou pouze nezbytné stavebni Upravy ve vypravni budové vyvolané demontazi
starého technologického zafizeni. Nové navrhovana technologie bude umisténa v nové technologické
budové (SO 37-40-01 ZST Sevétin, technologicka budova) umisténé pobliz stavajici vypravni budovy.

Vypravni budova se nachazi v zst. Sevétin v ev. km 22,230 na parcele &. st.63 v katastralnim
Gzemi Sevétin (okres Ceské Budéjovice). Budova se nachazi v ulici Nadrazni a je opatfena Cislem
popisnym 65. Dle katastru nemovitosti je budova vedena jako stavba pro dopravu. Vlastnikem objektu
je Ceska republika, pravo hospodafit s majetkem statu ma Sprava Zeleznic, statni organizace.

Vypravni budova je postavena jako ¢&tyfpodlazni objekt (€astecny suterén, pfizemi, 1. patro,
podkrovi) se sedlovou stfechou s hfebenem vedenym ve sméru severovychod-jihozapad. Na
severozapadni a jihovychodni stranu je uprostfed délky hfebene proveden kolmy prinik druhé sedlové
stfechy. Puadorysné rozméry objektu jsou cca 25,4x13,5 m. Na severozapadni strané je uprostfed
budovy rizalit §itky 5,8 m a hloubky 1,3 m. Na jihovychodni strané je na celou Sifku objektu proveden
pristfeSek hloubky 2,96 m. PristfeSek je pultového tvaru na vysSku jednoho podlazi a slouzi jako
ochrana cestujicich pfed povétrnostnimi vlivy. VySka budovy c¢ini od +0,000 po hfeben stfechy
odhadem cca 13,4 m.

Z hlediska vyuziti je v sou¢asnosti budova vyuzita nasledovné:
+ suterén: bez vyuziti a jako sklepy bytl

* pfizemi: prostory pro cestujici (Cekarna), prostory pro fizeni provozu a technologii (DK se
zdzemim, baterie, sdélovaci mistnost, dvé releové mistnosti, rozvodna EU) a prostory nalezici k
bytovym jednotkam (susarna, sklad)

» 1. patro: dvé bytové jednotky
» podkrovi: jedna bytova jednotka a pudy jednotlivych bytd

Po odmontovéni veskeré nepotfebné technologie, kterou si fesi jednotlivé provozni soubory
technologické ¢ésti stavby tj. sdélovaci zafizeni, zabezpe€ovaci zafizeni a silnoprouda technologie
dojde v ramci tohoto stavebniho objekiu k vyspraveni podlah, omitek a vymalovani dotéenych
opusténych prostor v pfizemi objektu.

Uvedené viceméné jen povrchové Upravy se tykaji prostor dopravni kancelare, baterii, sdélovaci
mistnosti, rozvodny elektro Useku a dvou zabezpecovacich mistnosti.

« S0 38-40-51 Nemanice - Sevétin, energocentrum

Jedna se o dokumentaci novostavby objektu elektrocentra. V souasné dobé je Uzemi, kde je
umistén objekt energocentra nezastavéné.

Zakladni udaje objektu:

Zastavéna plocha 276,2 m2
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Obestavény prostor zaklad 234,8 m3
Obestavény prostor kabelového prostoru 270,6 m3
Obestavény prostor vrchni stavby 1201,5 m3
Obestavény prostor stfechy 306,9 m3
Obestavény prostor objektu celkem 2013,8 m3
VySka objektu 6,4 m

Objekt Energocentra je jednopodlazni s technickymi rozvody pod podlahou 1.NP.
V 1.NP je umisténa technologie energocentra.
Vstupy do objektu jsou ze severovychodni a jihozdpadni fasady objektu.

Severovychodni fasada navazuje po celé délce na zpevnénou plochu, ze které je zajistén pristup
do zadvefi na které navazuje stavédlova Ustfedna, sdélovaci mistnost a velin. DalSim vstupem je
pfistupny prostor ZZEE (zalozni zdroj elektrické energie). Ze severovychodni fasady jsou déle
pristupné tfi prostory s transformatory (trafo T1, trafo T2 a trafo T3).

Z jihovychodni fasady je pfistupny prostor rozvodny NN a rozvodny EON.

« S0 38-40-52 Zaklady pro sdélovaci technologicky objekt v km 13,48 — ZRUSENO

Zména rozdéleni dodavky - technologicky domek bude dodan v ramci PS 30-02-82.1 véetné
zalozeni. SO byl zruSen

« SO 38-40-54 Technologicky objekt u jizniho portalu Hosinského tunelu

Jednd se o dokumentaci novostavby technologického objektu SO 38-40-54, ktery se nachazi u
jizniho portélu nového Hosinského tunelu. V sou€asné dobé je Uzemi, kde je umistén technologicky
objekt nezastaveéné.

Zakladni udaje objektu:

Zastavéna plocha 111,51 m2
Obestavény prostor zaklad 70,0 m3
Obestavény prostor kabelového prostoru 105,9 m3
Obestavény prostor vrchni stavby 401,5 m3
Obestavény prostor stfechy 91,7 m3
Obestavény prostor objektu celkem 669,10 m3
VySka objektu 5,05 m

Technologicky objekt je jednopodlazni s technickymi rozvody pod podlahou 1.NP.
V 1.NP je umisténa technologie objektu.

Vstupy do objektu jsou ze severozapadni fasady objektu.
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Severozapadni fasada navazuje po celé délce na zpevnénou plochu, ze které je zajistén pfistup
do zadvefi na které navazuje sdélovaci mistnost a dvé rozvodny NN. DalSimi vstupy jsou pfistupné
dva prostory s transformatory

« SO 38-40-54.1 Technologicky objekt u jizniho portalu Hosinského tunelu, zarubni zed

Uvedeny pod objekt byl s ohledem na budouciho spravce vyclenén z dokumentace SO 38-40-54
dle pfedchozi projektové pfipravy, resp. vydaného UR.

V ramci tohoto SO je navrhovana nova zarubni gabionova zed. Novy objekt bude splfiovat
pozadavky na zatizeni pro zarubni zdi dle CSN 73 0037, CSN EN 1997 - 1.

Predmétem stavebniho objektu je komplexni zabezpeceni vystavby SO:
- zajisténi stavajicich siti v prostoru stavby,

- provedeni vykopl pod urovni stavajiciho terénu pod ochranou hiebikovaného svahu, véetné
odvedeni podpovrchovych a povrchovych vod,

- kompletni vystavba novych zdi vcéetné vSech nalezitosti specifikovanych projektem —
podkladni vrstvy, nosna konstrukce, zabradli v&€. odvodnéni apod.,

- stavenistni pfipojky (elektro, voda, kanalizace apod.) - soucast zafizeni stavenisté

Stavba zarubni zdi se nachazi v §iré trati na nové zfizované preloZce trati Nemanice | — Sevétin.
V daném misté zarubni zdi navazuji na svah vjezdového portalu nového Hosinského tunelu.

Objekt zdi feSi vedeni zeleznicniho koridoru v hlubokém zafezu. Zarubni zed byla navrzena z
divodu nutnosti omezeni trvalych zabor( pozemkl stavbou trati a zajisténi svahu podél budovy
technologického objektu.

Nosnou konstrukci tizné zarubni zdi tvofi gabionové koSe. Vyska zdi je po délce proménna. Kose

budou vyskladany ruéné v plném rozsahu z ddvodu minimalizace jejich stlaeni. Spodni koSe budou z
ddavodu tvarové stélosti rovnéz posileny zdvojenim siti v lici zdi.

« SO 38-40-55 Technologicky objekt u severniho portalu Hosinského tunelu

Jedna se o dokumentaci novostavby technologického objektu SO 38-40-55. V soucasné dobé je
Uzemi, kde je umistén technologicky objekt nezastavéné.

Zakladni udaje objektu:

Zastavéna plocha 105,61 m2
Obestavény prostor zaklad 85 m3
Obestavény prostor kabelového prostoru 100,3 m3
Obestavény prostor vrchni stavby 380,2 m3
Obestavény prostor stfechy 880, m3
Obestavény prostor objektu celkem 653,5 m3
VySka objektu 5,05m

Technologicky objekt je jednopodlazni s technickymi rozvody pod podlahou 1.NP.
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V 1.NP je umisténa technologie objektu.
Vstupy do objektu jsou z jihozdpadni fasady objektu.

Jihovychodni fasada navazuje po celé délce na zpevnénou plochu, ze které je zajiStén pristup do
zadvefi na které navazuje sdélovaci mistnost a dvé rozvodny NN. Dal§imi vstupy jsou pFistupné dva
prostory s transformatory .

» SO 38-40-55.1 Technologicky objekt u severniho portalu Hosinského tunelu, zarubni zed

Uvedeny pod objekt byl s ohledem na budouciho spravce vyclenén z dokumentace SO 38-40-55
dle predchozi projektové pfipravy, resp. vydaného UR.

V réamci tohoto SO je navrhovana nova betonova zarubni zed. Novy objekt bude spliovat
pozadavky na zatiZzeni pro zarubni zdi dle CSN 73 0037, CSN EN 1997 —1 a CSN EN 1991-1-1.

. Stavba podzemni zdi se nachazi v §iré trati na nové zfizované prelozce trati Nemanice | —
Sevétin. V daném misté podzemni zdi navazuji na podzemni zdi zajiStujici stavebni jamu, respektive
vlastni vyjezdovy portal nového Hosinského tunelu.

Z divodu zastizenych geologickych podminek v oblasti vyjezdovém portalu tunelu byly navrzeny
k zajisténi odfezu trvalé konstrukce ve formé milanskych stén, které navazuji na filozofii navrhu
zajisténi stavebni jamy samotného tunelu.

Vypocet vykopu stavebni jamy osténi byl proveden metodou koneénych prvkd v programu Plaxis
2D a nasledné analyzovan v programu Robot ve 2D vypoctovych modelech.

Konstrukce podzemnich stén je navrzena v Sifce 1,0m, hloubky lamel 14,4 m. Lamely
podzemnich stén po obchodu stavebnim jamy budou zhotoveny z betonu C35/45 —XAS3, XF1, XC4 —
Dmax 16 — SF1, vyztuzeného betonarskou oceli B 500B, kryti 100 mm.

Po provedeni trvalych svahovych Uprav, bude horni hrana podzemni stény v rozmezi 2 az 3,6 m
nad terénem. Pohledova sténa bude upravena oblozenim gabionovou konstrukci tloustky 300 mm. Na

konci Useku na podzemni sténu navazuje kratka gabionova zidka o délce 1,75 m a vySkou nad
terénem cca 0,7 m.

« SO 38-40-56 Technologicky objekt u severniho portalu Choty&anskeho tunelu

Jednd se o dokumentaci pro stavebni povoleni novostavby technologického objektu SO 38-40-
56. V soucasné dobé je Uzemi, kde je umistén technologicky objekt nezastavéné.

Zakladni udaje objektu:

Zastavéna plocha 111,51 m2
Obestavény prostor zaklad 70,0 m3
Obestavény prostor kabelového prostoru 105,9 m3
Obestavény prostor vrchni stavby 401,5 m3
Obestavény prostor stfechy 91,7 m3
Obestavény prostor objektu celkem 669,10 m3
VySka objektu 5,05m
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Technologicky objekt je jednopodlazni s technickymi rozvody pod podlahou 1.NP.

V 1.NP je umisténa technologie objektu.

Vstupy do objektu jsou ze severozapadni fasady objektu.

Jihovychodni fasada navazuje po celé délce na zpevnénou plochu, ze které je zajistén pfistup do

zadvefi na které navazuje sdélovaci mistnost a dvé rozvodny NN. DalSimi vstupy jsou pfistupné dva
prostory s transformétory.

» SO 38-40-56.1 Technologicky objekt u severniho portalu Choty€anskeho tunelu, zarubni zed

Uvedeny pod objekt byl s ohledem na budouciho spravce vyclenén z dokumentace SO 38-40-56
dle pfedchozi projektové ptipravy, resp. vydaného UR.

V ramci tohoto SO je navrhovand novd zarubni gabionové zed.
Zakladni udaje objektu:

Charakteristika zdi (novy stav):  Trvala gabionova zarubni zed podél dvoukolejné trati.

Usporadani: Zarubni zed vlevo
Statické pusobeni: Tizna zed

Délka zdi 44 m

Stavebni vysSka zdi: 5m

Navrhové zatizeni:dle CSN 73 0037, CSN EN 1997-1, CSN EN 1991-1-1

Poloha: zarubni zed situované vlevo podél koleje €. 1 a €.2
Vyska: 5m
Stani¢eni nové: km 20,862 — 20,891

Predmétem stavebniho objektu je komplexni zabezpeéeni vystavby SO:
- zajisténi stavajicich siti v prostoru stavby,

- provedeni vykopl pod Urovni stavajiciho terénu pod ochranou hiebikovaného svahu, véetné
odvedeni podpovrchovych a povrchovych vod,

- kompletni vystavba novych zdi vcetné vSech ndlezitosti specifikovanych projektem —
podkladni vrstvy, nosné konstrukce, zabradli v€. odvodnéni apod.,

- stavenistni pfipojky (elektro, voda, kanalizace apod.) - soucast zafizeni stavenisté

Stavba zarubni zdi se nachazi v §iré trati na nové zfizované preloZce trati Nemanice | — Sevétin.
V daném misté zarubni zdi navazuji na kratké portalové zdi nového ChotyCanského tunelu, ktery je
feden v rdmci SO 38-25-70.

Objekt zdi feSi vedeni Zelezniéniho koridoru v hlubokém zafezu. Zarubni zed byla navrzena z

ddvodu nutnosti omezeni trvalého zaboru pozemk stavbou trati v blizkosti vodote¢i a zajisténi svahu
podél budovy technologického objektu.
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Nosnou konstrukci tizné zarubni zdi tvofi gabionové koSe. Vyska zdi je po délce proménna. Kose
budou vyskladany ruéné v plném rozsahu z ddvodu minimalizace jejich stlaeni. Spodni koSe budou z
ddavodu tvarové stélosti rovnéz posileny zdvojenim siti v lici zdi.

+ S0 38-40-57 Unikové objekty Choty¢anského tunelu

Jedna se o dokumentaci novostaveb Unikovych objektli nového Choty¢anského tunelu — Sachet
¢.1 az 4. Jde se o feSeni, které jsou prakticky identické pro vSechny dil¢i Uniky z tunelu. V soucasné
dobé je Uzemi, kde jsou objekty umistény nezastavéné.

Tento SO slouzi k zastfeSeni unikovych Sachet tunelu a umisténi zafizeni VZT tunelu. Tento SO
fesi celkem 4 Unikové objekty.

Unikové objekty se nachazeji na zachrannych Gnikovych $achtach vzdalenych od sebe vZdy cca
1 km, konkrétné jsou situovany do km:

1 cca 16,900 (8m) — Sachta 1 (s vytahem)
1 cca 17,800 (8m) — Sachta 2 (s vytahem)
1 cca 18,900 (8m) — Sachta 3 (s vytahem)
1 cca 19,800 (8m) — Sachta 4 (s vytahem)

Zakladni udaje objekti:

Zastavéna plocha 59,45 m2
Obestavény prostor vrchni stavby 337,8 m3
Obestavény prostor stfechy 18,5 m3
Obestavény prostor objektu celkem 396,3 m3
VySka objektu 7,11 m

Objekty jsou nadzemni €asti unikovych objektt nového ChotyCanského tunelu, které jsou feSeny
v SO 38-25-70. Pudorysy objektd jsou stejné jako navazujici spodni ¢ast kruhové s vnéjs§im
polomérem 4,35 metru. Objekty jsou dvoupodlazni s pultovou stfechou se spadem 15% - §ikmo
sefiznuty vélec. Fasady objektd jsou opatfeny mineralnim KZS a tenkovrstvou omitkou.

Objekty maji 1. NP kde je vystupni schodisté a vytah s vychodem na volné prostranstvi a
samostatny prostor sdélovaci mistnosti s vlastnim vstupem z venkovniho prostoru. Ve 2.NP, které je
pristupné pevnym zebiikem a poklopem je technicka mistnost s umisténim rozvadéci a frekvenéniho
meénice.

Fasada je fe$ena v barevnych odstinech loga SZ — svétle §eda v kombinaci s barvou $edo-
modrou. Sokl je tmavé Sedy. V barvé tmavé Sedé jsou feSeny i vyplné otvord, zamecnické a
klempifské vyrobky Pfesné odstiny budou vybrany investorem pfi realizaci dle vybraného natérového
systému a jeho barevnych odstinu.

Vstupy do prostoru schodisté jsou oddéleny od vstupt do prostoru sdélovacich mistnosti.

Na vstupy navazuje vzdy vnéjSi zpevnéna plocha.
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SO 46-40-06  ZST Veseli n.L., rekonstrukce skladu TO — VYCLENENO
Reseni stavebniho objektu vy&lenéno z dokumentace - bude fe$eno samostatné
« SO 46-40-07 ZST Veseli n.L., stani pro MUV a sklady pro potteby TO

Novostavba garazového stani pro motorovy univerzalni vozik (dale jen MUV) s pfidruzenymi
sklady pro TO Veseli nad Luznici a TO Sevétin a dilnou.

Dokumentace Fes$i novostavbu garazového stani pro MUV uvniti arealu technického zazemi Zst.
Veseli n/L. v€etné skladi a dilny pro TO Veseli n/L. a TO Sevétin.

Navrh objektu zcela vychazi z feSeni dokumentace z 09/2009 se zapracovanim téchto Gprav:
+ dle pozdgjsich pozadavki SZ s.o. byla presunuta revizni jama k vijezdu
* byla rozSifena o vnéjsi komory
» doplnéna pororostova podlaha do montazni jamy
« zachovany sklady, jen pfeusporadano

* s ohledem na vyvoj pozadavkl byly revidovany tepel. vlastnosti obvodové konstrukce,
garaz temperovana na +10°C, sklady na +10°C

» doplnén zdroj vytapéni — el. pfimotopy
e doplnény jimky a pororoStova podlaha do skladu barev

* byla zjednodu$ena stfecha — Sikmé& zelena stfecha s jednotnym praibéhem nad celym
pudorysem

V misté ur€eném pro vystavbu gardze MUV se nachazi zpevnéna plocha a lehky drevény
uzavreny pristfeSek, ktery Caste¢né zasahuje do obrysu navrzeného objektu. Pfed zahajenim praci
bude dfevény pfistieSek odstranén. Jeho demolice je fesena samostatné v SO 46-45-01 Veseli n. L.,
demolice objektd SZ.

Zakladni udaje objektu:

Obestavény prostor budovy: 3260 m?
Zastavéna plocha budovy: 422 m?
Celkova podlahova plocha objektu: 365,6 m?

Jedna se o technicky objekt a jeho vyraz vychazi z Cisté uzitné funkce. Objekt je podélné
rozdélen na dvé ¢asti — trakt se sklady a dilnou a trakt s garazovym stanim pro MUV.

Objekt je jednopodlazni s pultovou stfechou nad sklady i nad garazovym stanim MUV. Vstupy do
skladu jsou kryty proti desti pfesahem pultové stfechy.

5 D.2.2.2 Zasti‘eSeni nastupist’, pristieSky na nastupistich

Redeni zastfeSeni néstupist a pristfeSkd na nastupistich reprezentuje nasledujici stavebni
objekt:

« SO 37-41-01  ZST Sevétin, zastfe$eni vstupt do podchodu, pristiesky

Tento objekt Fe§i nové zastfe$eni na vnéjsich nastupistich v ZST Sevétin.

B.

Souhrnna technickd zprava 230 <D



suDOP _ _ _ .
h PRAHA Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast B PDPS

V ramci objektu je fe$eno zastfeSeni dvou vystupl z podchodu SO 37-20-02 v ZST Sevétin.
Konstrukce pfistfesku plni funkci zastfeSeni podchodu a svoji rozSifenou ¢asti nad nastupisté vytvari
prostor pfistfeSku pro cestujici.

V soucasnosti je v misté navrhované stavby Uroviiovy pfechod pfes koleje na jednotliva
nastupisté. V ramci modernizace bude pfechod zrusen a nahrazen podchodem: SO 37-20-02
Zelezniéni most v st. km 22,777 — podchod pro pési, ktery bude souCasné navazovat na nové
navrzena nastupisté (SO 37-14-51), jejichz zastfeSeni je pfedmétem této PD.

Vystupy z podchodu budou umistény kolmo na osu podchodu, z jedné strany budou feSeny
primym schodistém a z druhé vystupovym Sikmym chodnikem pro bezbariérovy pfistup. Vystupy z
kazdé strany podchodu budou ve shodném provedeni, li§i se celkovymi rozméry.

ZastfeSeni obou vystupl bude obdélnikového pudorysu se dvéma fadami sloupd usazenych na
sténach podchodu. Stfecha pristfesku bude pultova s mirnych sklonem 8°.

ZastifeSeni nad obéma vystupy je navrzeno jako lehka ocelova konstrukce osazena na ocelovych
sloupcich kotvenych do zelezobetonovych zidek vystupl z podchodu.

PristfeSek umistén nad nastupi§tém 1 bude o pldorysnych rozmérech 55,8 x 6,6 m. ZastfeSeni
nad nastupistém 2 bude o pldorysnych rozmérech 56,14 x 6,3 m.

Dodrzena bude minimalni podchodna vyska 2,5 m.

5 D.2.2.4 Orientaé¢ni systém
Res&eni orientaniho systému reprezentuje nasledujici stavebni objeki:

« SO 37-43-01 ZST Sevétin, orientaéni systém

. Tato profesni skupina objektd fesi zajisténi orientaCniho systému pro pohyb cestujicich v ZST
Sevétin.

Ugelem orientaéniho systému je poskytovani vizudlnich a v pfipadé nevidomych ob&and i
zvukovych a hmatovych informaci, slouzicich pro snadnou orientaci osob pohybujicich se po
zelezniéni stanici.

Orientaéni systém je vypracovan v souladu s grafickym manudlem jednotného orientaéniho a
informacniho systému Spravy Zeleznic, vydanym v roce 2021. Pfed stavbou (zadani vyroby prvk( OS)
je nutné zapracovat prFipadné aktualizace dle grafického manudlu jednotného orientacniho a
informacéniho systému Spravy Zeleznic.

Stévajici prvky orienta¢niho systému budou zachovany. Dale pfibudou nové prvky orientacniho
systému na nastupistich a v podchodu. V prostorach nastupist a podchodu budou doplnény prvky pro
orientaci osob se zrakovym postizenim. Novy orientaéni systém bude zahrnovat tabule s nazvem
zelezniéni stanice, tabule se sméry jizd, oznaceni nastupiSt a sektort, oznaceni bezbariérového
pfistupu na nastupisté. Nové nastupisté bude mit délku 140 m — nastupisté bude rozdéleno do tfech
sektorll. Pfed vjezdem do Zelezni¢ni stanice bude ve vzdalenosti minimalné 100 m od nastupisté
tabule s ndzvem zelezni¢ni stanice.

V8echny tabule orientacniho systému budou pouze osvétlené, v modro-bilém provedeni (vyjimku
tvofi tabule se zakazem vstupu, které budou doplnéné Eervenym mezikruzim). Osvétleni bude
zajisténo osvétlenim kolejisté z nastupist.

5 D.2.2.5 Demolice
Res&eni demolic reprezentuji nasledujici stavebni objekty:
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+ SO 31-45-01 Nemanice |, demolice domku v km 8.575

Ve stavebnim objektu se feSi demolice/odstranéni domku v km 8,575.

Pfedmétem demolice je domek u trati ve st. km 8,575 vpravo. Jedna se pravdépodobné o byvaly
strazni domek, ktery je v KN evidovany jako rodinny dim. Objekt je trvale obydleny. Jedna se o
domek s pristavbou. Vlastni demolice domku bude mozna po jeho odkupu a pfevodu na SZ, s.o..

Predpokladany postup bouracich praci je nasledujici:

1. Objekt bude odpojen od vSech stavajicich siti — pfivod elektro nn, sité elektronickych
komunikaci, vefejné kanalizace. Déle budou odstranéna vnitfni povrchova kabelovd vedeni. S

ohledem na nezjistitelny stav kabelovych tras pod omitkou €i ve zdivu je nutno spolupracovat s
odbornou elektrofirmou a se spravcem objektu.

2. Budou odstranény podhledy a vypIné otvortu (Okenni otvory jsou vyplnény vesmés plastovymi
jednoduchymi okny s izolaénim dvojsklem, misty jsou dfevéna okna s jednoduchym zasklenim. Dvefni
otvory jsou pfevazné vyplnény dvefmi dievénymi prkennymi).

3. Ze stfechy budou sejmuty klempitské konstrukce a rozebrany 3 zdéné kominy.

4. Bude odstranéna krytina stfechy a nosna konstrukce stfechy (stfeSni krytina domku je
skladana z taSek. Krov i stfeSni krytina jsou oproti zbytku objektu provedeny relativné nové. Stresni
krytina pfistaveb je tvofena z asfaltovych pasl a eternitovych Sablon a vinitych desek).

5. Nasledovat bude odstranéni stropu a bourani cihelnych a kamennych stén.

. Bude vybourana betonova podlaha a zaklady.

6
7. Probéhne demolice studny, oploceni a drobnych objekt
8

. Budou provedeny terénni Upravy

« S0 37-45-01 ZST Sevétin, demolice objektii CD — ZRUSENO

Regeni pavodniho SO 37-45-01 bylo vé&len&no do objektu SO 37-45-02 s ohledem na zménu
vlastnika objektd. SO zrusen

+ SO 37-45-02 ZST Sevétin, demolice objektt SZ

Ve stavebnim objektu SO 37-45-02 ZST Sevétin, demolice objektt SZ je k odstranéni navrzeno
celkem 5 objektd.

Jedn4 se o:

» Demolice €. 1 — byvala vodarna (v€. pfilehlych drobnych staveb a oploceni)

» Demolice €. 2 — budova tratového okrsku (v€. pfilehlych drobnych staveb a oploceni)
+ Demolice €. 3 — sklad tratového okrsku

» Demolice €. 4 — byvalé vefejné zachody

+ Demolice €. 5 — domek u pfejezdu
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Predmétem demolice €.1 je byvala vodarna ve st. km cca 22,250 vpravo. Jedna se o objekt, ktery
je v KN evidovany jako stavba pro dopravu. Objekt je trvale obydleny. Soucasti objektu jsou vedlejsi
objekty oznacené 1A (garaz), 1B (kalna), 1C (sklad materialu) a 1D (sklad materialu).

Predmétem demolice €. 2 je budova tratového okrsku ve st. km cca 22,300 vpravo. Jedné se o
objekt, ktery je v KN evidovany jako stavba pro dopravu. Objekt neni trvale obydleny. Soucasti objektu
jsou vedlejsi objekty oznacené 2A (kdlna), 2B (garaz).

Predmétem demolice €. 3 je budova skladu tratového okrsku ve st. km cca 22,290 vpravo. Jedna
se 0 objekt, ktery je v KN evidovany jako stavba pro dopravu. Objekt neni obydleny.

Predmétem demolice €. 4 je budova byvalych vefejnych zachodll ve st. km cca 22,200 vlevo.
Jedna se o objekt, ktery je v KN evidovany jako stavba pro dopravu. Objekt neni obydleny.

Pfedmétem demolice €. 5 je domek u pfejezdu ve st. km cca 22,550 vlevo. Jedna se
pravdépodobné o byvaly strazni domek, ktery je v KN evidovany jako stavba pro dopravu. Objekt je
dlouhodobé neobydleny.

e SO0 46-45-01 Veseli n.L., demolice objektd Sz

V ramci stavby ,Modernizace trati Nemanice | - Sevétin“ jsou k demolici navrzeny ty objekty,
které jsou v kolizi s navrhovanym kolejovym FeSenim a s nim souvisejici infrastrukturou (tzn. objekty,
které je tfeba odstranit za U¢elem uvolnéni plochy pro vystavbu novych objekt).

Pfedmétem demolice je skladovaci objekt v arealu Spravy Zeleznic pfimo ve stanici Veseli n. L.
Predpokladany postup bouracich praci je nasledujici:

1. Objekt bude odpojen od vSech stavajicich siti — pfivod elektro nn. Dale budou odstranéna
vnitini povrchova kabelova vedeni. S ohledem na nezjistitelny stav kabelovych tras pod omitkou ¢&i ve
zdivu je nutno spolupracovat s odbornou elektrofirmou a se spravcem objektu.

2. Budou odstranény podhledy a vyplné otvord (3 okenni otvory jsou vyplnény dfevénymi
jednoduchymi okny. Dverni otvory jsou vyplnény dvefmi a vraty dfevénymi prkennymi).

3. Ze stfechy budou sejmuty klempifské konstrukce.

4. Bude odstranéna krytina stfechy a nosna konstrukce stfechy (Krov obdélnikové pavodni ¢asti
je drevény. StfeSni krytinu tvofi eternitové vinité desky, Cast pfistavby je zastfeSena plechovou
stfechou).

5. Nasledovat bude odstranéni dievénych tramu, prkenného oplasténi a dfevénych sloupu.
6. Bude vybourana podlaha z prefabrikovanych betonovych panell a zaklady.
7. Probéhne demolice oploceni a drobnych objektd

8. Budou provedeny terénni Upravy

5 D.2.2.6 Drobna architektura a oploceni
Reseni drobné architektury a oploceni reprezentuji nasledujici stavebni objekty:

» SO 31-42-51.1 Nemanice |, nutné Upravy oploceni

V ramci této ¢asti dokumentace bude demolovano stavajici oploceni, které je v kolizi s novym
vedenim projektované zelezni¢ni trati nebo v kolizi se souvisejicimi objekty budovanymi v ramci této
stavby. Zdemolované oploceni bude nahrazeno jen v mistech, kde jeho pouziti nepozbylo vlivem
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projektované stavby svilj vyznam. Nové oploceni bude vybudovano taky v mistech, kde je to vzhledem
ke vzniku novych stavebnich objekti pozadovano.

Veskeré dotcené ploty budou dle zakresu feSeny veetné zakladovych konstrukci a potfebnych
vjezdovych bran. Vjezdové brany budou prevazné feSeny dle stavajicich pfistupl na jednotlivé
pozemKky.

Stavajici oploceni je z draténého pletiva s ocelovymi sloupky a vzpérami. V navrhovaném stavu
je odstrafiované oploceni nahrazeno novym oplocenim stejného typu, pfipadné nejblize jemu
podobné.

Soucasti problematiky Uprav stavajicich plotd je i skute€¢nost zmény uzivani zmenSenych
pozemku (v nékterych pfipadech jejich ruseni), vykupy pozadovanych pozemkd, nahrady vlastnikim,
Upravy ve vedeni inzenyrskych siti a zmény osazeni elektrickych rozvadécli NN, kaceni zelené a
likvidace vegetace. Tyto ¢asti nejsou pfedmétem feSeni tohoto stavebniho objektu, resp. této casti
projektové dokumentace.

Upravy oploceni fe$ené v tomto stavebnim objektu se tykaji nasleduijicich tseku:

« Usek 1 - oploceni v areélu SZ, s.o.

* Usek 2 - oploceni areédlu SZ,s.0

+ Usek 3 - oploceni soukromého pozemku p.&. 690/2 v k.u. Ceské Budgjovice 3

« Usek 4 - oploceni areélu SZ, s.o.

Usek 1 - oploceni v aredlu SZ, s.o.

Z duvodu vystavby nové propojovaci komunikace v arealu SZ, s.0., ktera spojuje dva spravni
celky (SZ, s.0. SEE a SZ, s.o0. Oblastni feditelstvi Plzefi), je nutné upravit stavajici oplocent.

Stévajici oploceni je tvofeno svafovanym poplastovanym pletivem uchycené na ocelové sloupky.

Oba spravni celky propojené novou komunikaci je nutné opét oddélit pomoci vjezdové brany.
Nova vjezdova typova dvoukfidla brana vysky 2000 mm a celkové Sitky 7100 mm se zamkem FAB.

Usek 2 - oploceni areélu SZ, s.o.

Z divodu vystavby nové trasy zelezniéni vledky do aredlu SZ, s.o. je nutné upravit stavajici
oploceni.

Stavajici oploceni je tvofeno draténym poplastovanym pletivem uchycené na ocelové sloupky.
Na styku s terénem jsou betonové podhrabové desky. Soucasti oploceni je vjezdova dvoukfidla
brana.

Pozemek aredlu SZ, s.o. je nutné opét oplotit. Nova poloha oploceni je graficky znazornéna v
této projektové dokumentaci. Nové oploceni je navrzeno ze dvou rdznych ¢asti:

Prvni ¢ast oploceni bude tvofeno ¢tyfhrannym draténym pletivem vysky 1250 mm, které bude
uchycené pomoci napinacich dratli na ocelové sloupky vysky 2500 mm. Ocelové sloupky, které budou
v osovych vzdalenostech 3000 mm, budou ukotvené do betonového zakladu C16/20,XC2 hlubokého
800 mm. Horni ¢ast ocelového sloupku bude zakryta plastovou CepiCkou. Krajni ocelové sloupky
oploceni budou zabezpeceny jednostrannou Sikmou ocelovou vzpérou proti vychyleni sloupku pfi
napinani napinacich dratd. Novy a stavajici rohovy ocelovy sloupek (ocelovy sloupek meénici smér)
oploceni bude zabezpeCen oboustrannou Sikmou ocelovou vzpérou proti vychyleni sloupku pfi
napinani napinacich drata. Sikmé ocelové vzpéry vysky 1500 mm budou uchycené k betonové
podhrabové desce pomoci ocelového drzaku. Horni hrana oploceni bude opatfena tfemi fady
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ostnatych dratli, které budou upevnény na ocelové sloupky pomoci plastovych pfichytek. Spodni
hrana oploceni bude od terénu oddélena pomoci betonovych podhrabovych desek, které budou
upevnény k ocelovym sloupkim pomoci ocelovych pribéznych a koncovych drzakl. Nové draténé
pletivo bude napojeno na stavajici ocelovy sloupek oploceni, resp. bude propojeno se stavajicim
draténym pletivem.

Druha &ast oploceni bude tvofeno &tyrhrannym draténym pletivem vysky 1500 mm, které bude
uchycené pomoci napinacich dratli na ocelové sloupky vySky 2600 mm. Ocelové sloupky, které budou
v osovych vzdalenostech 3000 mm, budou ukotvené do betonového zakladu C16/20,XC2 hlubokého
800 mm. Horni ¢ast ocelového sloupku bude zakryta plastovou ¢epi¢kou. Krajni ocelovy sloupek
oploceni bude zabezpeCen jednostrannou Sikmou ocelovou vzpérou proti vychyleni sloupku pfi
napinani napinacich dratd. Stavajici rohovy ocelovy sloupek (ocelovy sloupek ménici smér) oploceni
bude zabezpecen oboustrannou Sikmou ocelovou vzpérou proti vychyleni sloupku pfi napinani
napinacich dratd. Sikmé ocelové vzpéry vysSky 1750 mm budou uchycené k betonové podhrabové
desce pomoci ocelového drzaku. Horni hrana oploceni bude opatfena tfemi fady ostnatych dratd,
které budou upevnény na ocelové sloupky pomoci plastovych pfichytek. Spodni hrana oploceni bude
od terénu oddélena pomoci betonovych podhrabovych desek, které budou upevnény k ocelovym
sloupkiim pomoci ocelovych prabéznych a koncovych drzak(. Nové draténé pletivo bude napojeno na
stavajici ocelovy sloupek oploceni, resp. bude propojeno se stavajicim draténym pletivem.

Soucasti navrhu oploceni je nova vjezdova typova dvoukfidld brana vysky 2000 mm a celkové
Sitky 7100 mm se zdmkem FAB.

Usek 3 - oploceni soukromého pozemku p.&. 690/2 v k.i. Ceské Budé&jovice 3

Z dlivodu vystavby prelozky vodovodu je nutné upravit stavajici oploceni soukromého pozemku.

Stévajici oploceni je tvofeno draténym pletivem uchycené na ocelové sloupky.

Soukromy pozemek p.&. 690/2 v k.u. Ceské Budé&jovice 3 je nutné opét oplotit. Nové oploceni
bude tvofeno c¢tyfhrannym draténym pletivem vySky 1600 mm, které bude uchycené pomoci
napinacich dratd na ocelové sloupky vysky 2200 mm. Ocelové sloupky, které budou v osovych
vzdalenostech 2700 mm, budou ukotvené do betonového zakladu hlubokého 800 mm.

Usek 4 - oploceni aredlu SZ, s.o.

Z davodu vystavby nové budovy v aredlu SZ, s.o. je nutné upravit stavajici oplocent.
Stévajici oploceni je tvofeno svafovanym poplastovanym pletivem uchycené na ocelové sloupky.

Pozemek aredlu SZ, s.0. je nutné opét oplotit. Stavajici poplastované &tyrhranné svarované
pletivo vysky 1800 mm bude uchycené na novy ocelovy sloupek vysky 3000 mm. Ocelovy sloupek
bude ukotven do betonového zakladu hlubokého 800 mm. Stavajici tfi fady ostnatych dratd budou
upevnény na novy ocelovy sloupek pomoci plastovych pfichytek.

« S0 37-42-01 ZST Sevétin, drobna architektura

V soudasnosti se v ZST Sevétin nachazi pouze nastupité pred vypravni budovou.

Stavajici vybaveni mobiliafem na stanici ZST Sevétin odpovida celkovému stavebné
technickému stavu této stanice. Na néstupisti jsou rozmistény jednotlivé kusy stavajiciho mobiliare, a

sice 6 ks laviCek, 3 ks koSe na smésny odpad, 2 ks pétimistnych stojant na kola a 1 ks nadoby na
posyp. Stavajici mobiliaf je sjednocen do jednoho designu s koncepci na rozmisténi.

Odstranény (demontovany) stavajici mobiliaF v ZST Sevétin bude pred zahajenim stavebnich
praci pfedan Spravé zeleznic s.o., ktery je jeho majetkem.
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Navrh obsahuje kompletni vyménu mobilidfe. Vybér konkrétnich vyrobkl( podiéha celkovému
novému architektonickému feSeni stanice. Doporu¢ujeme, aby design konkrétnich vyrobkl zhotovitel
konzultoval s architektem stavby. Souc¢asti dodavky mobiliafe jsou také zakladové patky a kotveni.

MobiliaF je feen v souladu s novym pokynem SZDC PO-20/2019-GR o standardizaci mobiliate,
ktery byl vydan 10/2019. Pitka a opérky ke stani nejsou pozadovany.

Nové bude rozmistén mobiliaF na obou nastupistich, a sice:
Nastupisté ¢. 1

* 6ks lavicka jednostranna zavéSena

+ 1ks informacni vyvéska jednostranna zavésena
+ 2ks koS na smésny odpad zavéSeny

+ 2ks nadoba na posypovy material 420 |
Nastupisté ¢. 2

* 6ks lavicka jednostranna zavéSena

+ 1ks informacni vyvéska jednostranna zavésena
+ 2ks koS na smésny odpad zavéSeny

*+ 2ks nadoba na posypovy material 420 |

Prostor u nastupisté ¢. 2

« 8ks stojan nakola

« SO 37-42-02 ZST Sevétin, oploceni

V rdmci této Casti dokumentace bude demolovano stavajici oploceni, které je v kolizi s novym
vedenim projektované zelezni¢ni trati nebo v kolizi se souvisejicimi objekty budovanymi v ramci této
stavby. Zdemolované oploceni bude nahrazeno jen v mistech, kde jeho pouziti nepozbylo vlivem
projektované stavby svilj vyznam. Nové oploceni bude vybudovano taky v mistech, kde je to vzhledem
ke vzniku novych stavebnich objektli pozadovano.

Veskeré dotcené ploty budou dle zakresu feSeny veetné zakladovych konstrukci a potfebnych
vjezdovych bran a vstupnich branek. Vjezdové brany a vstupni branky budou pfevazné feSeny dle
stavajicich pfistupl na jednotlivé pozemky.

Stavajici oploceni je z draténého pletiva s ocelovymi sloupky a vzpérami. V navrhovaném stavu
je odstrafiované oploceni nahrazeno novym oplocenim stejného typu, pfipadné nejblize jemu
podobné.

Soucasti problematiky Uprav stavajicich plotd je i skute€nost zmény uzivani zmenSenych
pozemku (v nékterych pfipadech jejich ruseni), vykupy pozadovanych pozemkd, nahrady vlastnikim,
Upravy ve vedeni inzenyrskych siti a zmény osazeni elektrickych rozvadécli NN, kaceni zelené a

likvidace vegetace. Tyto ¢asti nejsou pfedmétem feSeni tohoto stavebniho objektu, resp. této casti
projektové dokumentace.

Upravy oploceni fe$ené v tomto stavebnim objektu se tykaji nasleduijicich tseku:

« Usek 1 - oploceni aredlu kamenolom Sevétin
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« Usek 2 - oploceni soukromého pozemku p.¢. 358/35 v k.U. Sevétin
- Usek 3 - oploceni soukromého pozemku p.&. 358/14 v k.G. Sevétin

Usek 1 - oploceni areélu kamenolom Sevétin

Z divodu vystavby nového zelezni¢niho svrSku a spodku, trakéniho vedeni, prelozky vodovodu a
nové pfijezdové komunikace do aredlu kamenolomu Sevétin je nutné upravit stavajici oploceni arealu
kamenolomu Sevétin.

Stavajici oploceni je tvofeno draténym poplastovanym pletivem uchycené na ocelové sloupky.
Soucasti oploceni je viezdova dvoukFidla brana a vstupni branka.

Nové oploceni bude tvofeno c¢tyrhrannym draténym pletivem vysky 1800 mm, které bude
uchycené pomoci napinacich drati na ocelové sloupky vySky 2500 mm. Ocelové sloupky, které budou
v osovych vzdalenostech 2200 mm a 2500 mm, budou ukotvené do betonového zakladu hlubokého
800 mm. Horni ¢ast ocelového sloupku bude zakryta plastovou ¢epi¢kou. Krajni ocelové sloupky
oploceni budou zabezpeeny jednostrannou Sikmou ocelovou vzpérou proti vychyleni sloupku pfi
napinani napinacich dratd. Rohové ocelové sloupky (ocelové sloupky ménici smér) a ocelové sloupky
umisténych kazdych 25 - 30 m oploceni budou zabezpeceny oboustrannou Sikmou ocelovou vzpérou
proti vychyleni sloupku pfi napinani napinacich dratd. Sikmé ocelové vzpéry vysky 2500 mm budou
ukotvené do betonového zakladu. Stavajici draténé pletivo bude napojeno na novy ocelovy sloupek
oploceni, resp. bude propojeno s novym draténym pletivem.

Usek 2 - oploceni soukromého pozemku p.&. 358/35 v k.u. Sevétin

Z ddvodu vystavby nové obsluzné komunikace nakladového obvodu v Sevéting je nutné upravit
stavajici oploceni soukromého pozemku p.¢. 358/35 v k.. Sevétin.

Stévajici oploceni je tvofeno draténym poplastovanym pletivem uchycené na ocelové sloupky.

Nové oploceni bude tvofeno ¢&tythrannym draténym pletivem vySky 1800 mm, které bude
uchycené pomoci napinacich drat(i na ocelové sloupky vySky 2500 mm. Ocelové sloupky, které budou
v osovych vzdalenostech 2210 mm, budou ukotvené do betonového zakladu hlubokého 800 mm.
Horni &ast ocelového sloupku bude zakryta plastovou Cepickou. Novy rohovy ocelovy sloupek
oploceni bude zabezpecen oboustrannou Sikmou ocelovou vzpérou proti vychyleni sloupku pfi
napinani napinacich dratd. Stavajici rohovy ocelovy sloupek (v tésné blizkosti elektrického rozvadéce)
oploceni bude zabezpecen jednostrannou Sikmou ocelovou vzpérou a vodorovnou ocelovou rozpérou
proti vychyleni sloupku pfi napinani napinacich dratd. Sikmé ocelové vzpéry vysky 2500 mm budou
ukotvené do betonového zakladu. Stavajici draténé pletivo bude napojeno na novy ocelovy sloupek
oploceni, resp. bude propojeno s novym draténym pletivem. Nové draténé pletivo bude napojeno na
stavajici ocelovy sloupek oploceni, resp. bude propojeno se stavajicim draténym pletivem.

Usek 3 - oploceni soukromého pozemku p.&. 358/14 v k.u. Sevétin

Z davodu vystavby nové obsluzné komunikace nakladového obvodu v Sevéting je nutné upravit
stavajici oploceni soukromého pozemku p.¢. 358/14 v k.. Sevétin.

Stévajici oploceni je tvofeno draténym pletivem uchycené na oceloveé sloupky. Soucasti oploceni
je viezdova dvoukfidla brana.

Nové oploceni bude tvofeno ¢tythrannym draténym pletivem vySky 1600 mm, které bude
uchycené pomoci napinacich dratli na ocelové sloupky vySky 2500 mm. Ocelové sloupky, které budou
v osovych vzdalenostech 2500 mm, budou ukotvené do betonového zakladu hlubokého 800 mm.
Horni ¢ast ocelového sloupku bude zakryta plastovou cepickou. Nové rohové ocelové sloupky
oploceni budou zabezpeceny oboustrannou Sikmou ocelovou vzpérou proti vychyleni sloupku pfi
napinani napinacich dratl. Sikmé ocelové vzpéry vysky 2500 mm budou ukotvené do betonového
zakladu. Horni hrana oploceni bude opatfena fadou ostnatého dratu, ktery bude upevnén na ocelové
sloupky pomoci plastovych prichytek. Stavajici draténé pletivo bude napojeno na novy ocelovy
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sloupek oploceni, resp. bude propojeno s novym draténym pletivem. Stavajici draténé pletivo bude
napojeno na novy ocelovy sloupek vijezdové brany.

Soucasti navrhu oploceni je nova vjezdova typova dvoukfidld brana vysky 1550 mm a celkové
Sitky 4000 mm se zdmkem FAB.

D.2.3 TRAKCNI A ENERGETICKA ZARIZENI
5 D.2.3.1 Trakéni vedeni
Reseni trakéniho vedeni reprezentuji nasledujici stavebni objekty:

+ S0 31-60-51.1 ZST Nemanice, nutné tpravy TV

Ve stavebnim objektu se feSi navrh trakéniho vedeni od provizorniho zausténi do stavajicich
koleji v km cca 8,3 do nového neutralniho pole v km 9,700 (smér Praha.) a do nového neutralniho
pole ve spojovaci koleji v km 0,50 (smér Nemanice II).

Upravy trakéniho vedeni jsou odvozeny z Uprav kolejového svrsku. Projektova dokumentace je
zpracovana na novy stav kolejisté.

Majitelem trakéniho vedeni je SZ s.o. OR Plzef SEE.

Cely Usek ftrati je elektrizovan stfidavou trakéni soustavou. Elektrizace byla provedena v
sedmdesatych letech s lokalnimi Upravami (dotrolejovani koleji, rekonstrukce vyhybek apod.) z
pozdéjsich let. Provedeni vSak odpovida tehdy platnym normam a pfedpistim, coz je v dnesni dobé jiz
zcela nevyhovuijici (napf. jsou ve velké mife pouzita rozpéti 70 az 75m, coz soucasna sestava vlbec
neumoznuje). Také stav zakladd a stozart je nejisty a vyzadoval by Upravy vcetné protikorozni
ochrany stavajicich stozarlG. S ohledem na rozsah Uprav zelezni¢niho spodku a svrSsku a stav
stavajiciho trakéniho vedeni je nutné feSit trakéni vedeni jako kompletné nové v celém rozsahu
stavby.

Nové trakéni vedeni je navrzeno podle vzorovych sestav typu ,S* pro elektrizaci zelezni€nich trati
proudovou soustavou AC 25kV 50Hz. Aby trakéni vedeni umoznovalo provoz rychlosti 200km/h jsou
navrzeny nasledujici Upravy:

- v trolejovém dratu bude zvySen tah na 12 kN za U€elem snizeni zdvihu
- na zakladé pozadavku provozovatele bude pouzita trolej se zvySenou unosnosti v tahu

- budou pouzita pfidavna lana o délce 14m vcetné tunell, 1. véSak ve vzdalenosti 4 m, dalSi
vésaky nutno pravidelné rozméfit (maximalni vzdalenost 9 m)

- bo¢ni drzaky v obloucich R<1500m budou pouzity o délce 1050 mm (s vyjimkou tunelu) za
UCelem odstranéni tvrdého mista v lomu troleje

- v_mechanickych délenich bude upravena vzdalenost sjizdné a nesjizdné troleje z hodnoty
400mm na 200mm, tzn. ze trolejovy drat bude probihat pod trubkou konzoly, nebude pouzita kladka a
nahrada nosnym lanem bude provedena az za konzolou

- vySka trolejového dratu bude navrzena 5300mm nad TK v celém Useku véetné tuneld. Vyska
5600 mm nad TK bude navrzena od km cca. 9,2.

+ SO 31-60-02 TT Nemanice, pfipojeni napajeciho vedeni na TV

Ve stavebnim objektu SO 31-60-02 TT Nemanice, pfipojeni napdjeciho vedeni na TVse Fesi
pripojeni TT Nemanice na nové trakéni vedeni.
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Upravy trakéniho vedeni jsou odvozeny z Uprav kolejového svréku a Nemanice. Projektova
dokumentace je zpracovana na novy stav kolejisté.

Majitelem trakéniho vedeni je SZ s.0. OR Plzef SEE.

Cely Usek trati je elekirizovan stfidavou trakéni soustavou. Elektrizace byla provedena v
sedmdesatych letech s lokalnimi Upravami (dotrolejovani koleji, rekonstrukce vyhybek apod.) z
pozdéjsich let. Provedeni vSak odpovida tehdy platnym normam a pfedpistim, coz je v dnesni dobé jiz
zcela nevyhovujici (napf. jsou ve velké mife pouzita rozpéti 70 az 75m, coz sou€asna sestava vibec
neumoznuje). Také stav zdkladd a stozarh je nejisty a vyzadoval by Upravy vcetné protikorozni
ochrany stévajicich stozard. S ohledem na rozsah Uprav zelezni¢niho spodku a svrS8ku a stav
stavajiciho trakéniho vedeni je nutné feSit trakéni vedeni jako kompletné nové v celém rozsahu
stavby.

Nap4jeni trolejového vedeni budou zajiStovat tyto napajece:

ni pro napajeni 701. koleje smér Ceské Budgjovice
n2 pro napajeni 702. koleje smér Ceské Budgjovice
n3 pro napajeni 703. koleje (vyhledové Nemanice )

n7 rezervni napajec

ni4 pro napajeni vyhledové koleje smér Plzer
ni3 pro napajeni 1. koleje smér Plzen
ni2 pro napdjeni 2. koleje smér Praha
nit pro napajeni 1. koleje smér Praha

Pripojeni nové trakéni napajeci stanice je navrzeno takto:

Vyvody napdjecl z budovy trakéni transformovny budou provedeny kabely. Pro kazdy napajec
jsou navrzeny 2 paralelni kabely 50 - AXEKVCEY 240 mm2, které budou ulozeny ve vykopu v celé
délce v chraniéce dle pfilohy Rezy kabelovou trasou k pfislusnému stozaru. Na stozaru bude vzdy
kabel ukonéen koncovkou venkovniho provedeni s omezovacem prepéti a pfipojen pres Ustfedné
ovladany odpojovac vzdusnym vedenim z lana 1 x 120 mm2 Cu na trakéni vedeni. Kabelové vedeni v
budové TT bude ulozeno v kabelovém kandlu, kabely budou ukonéeny koncovkami vnitfniho
provedeni.

Napajeci linka pro pfipojeni napajec¢t n11 a n12 bude tvofena vzdusnym vedenim z lana 1 x 120
mm2 Cu, a to z¢asti po samostatnych stozarech a z€asti na stozarech trakéniho vedeni. Napajeci
linka bude zakotvena na stozarech TV €. 157AN a 158AN. Dale je navrzeno kabelové vedeni, které
konci na stozarech 163AN a 164AN, kde bude pfes odpojovace N211 a N212 pfipojena na trolejové
vedeni pfislusnych koleji.

Umisténi navésti pro elektricky provoz je soudasti SO 31-60-51.1 ZST Nemanice, nutné Upravy
TV.

Navrh pfipojeni je ve schématu napdjeni a déleni TV a v polohovém planu.

+ SO 31-60-03 TT Nemanice, pfipojeni zpétného vedeni

Ve stavebnim objektu se Fesi pripojeni TT Nemanice na nové trakéni vedeni. Upravy trakéniho
vedeni jsou odvozeny z Uprav kolejového svrsku a Nemanice. Projektova dokumentace je zpracovana
na novy stav kolejisté.
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Majitelem trakéniho vedeni je SZ s.o. OR Plzen SEE.

Cely Usek ftrati je elektrizovan stfidavou trakéni soustavou. Elektrizace byla provedena v
sedmdesatych letech s lokalnimi Upravami (dotrolejovani koleji, rekonstrukce vyhybek apod.) z
pozdéjsich let. Provedeni vSak odpovida tehdy platnym normam a pfedpistim, coz je v dnesni dobé jiz
zcela nevyhovuijici (napf. jsou ve velké mife pouzita rozpéti 70 az 75m, coz soucasna sestava vlbec
neumoznuje). Také stav zakladd a stozard je nejisty a vyzadoval by Upravy vcetné protikorozni
ochrany stavajicich stozarG. S ohledem na rozsah Uprav zelezni¢niho spodku a svrSsku a stav
stavajiciho trakéniho vedeni je nutné fesit trakéni vedeni jako kompletné nové v celém rozsahu
stavby.

Zpétné vedeni ke kolejim €. 701, 702 a 703 bude feSeno jako kabelové.

Pfed budovou TNS je umistén rozvadé¢ RZK. Z tohoto rozvadéce bude vedeno zpétné vedeni
tvofené 2 paralelnimi kabely 1-AYY prafezu 400 mm2, a to kompletné v celé trase v chrani¢kach.
Trasa je navrzena v co nejkratSi délce pod zpevnénou plochou a dale k rozvadéci RZK1 u koleje €.
703. Z rozvadéce bude zpétné vedeni pfimo pfipojeno na pfisludnou kolej (na trati nejsou kolejové
obvody). Pfipojeni bude provedeno dvéma lany 1-CHBU o prdfezu 150 mm2, jedno lano na kazdou
kolejnici. Lana budou v celé délce ulozena v chranickach. Navrh pfipojeni je v polohovém planu.

+ S0 32-60-01 Nemanice - Hluboka n/V Zamosti, stavajici TV

Ve stavebnim objektu se Fesi kompletni demontaz trakCniho vedeni od stavajiciho elektrického
déleni v ZST Nemanice triangl Hodé&jovice v km 4,850 do stavajiciho elektrického déleni v km 9,870
ZST Hluboka n/V Zamosti (trat Ceské Budéjovice - Praha).

Upravy trakéniho vedeni jsou odvozeny z Uprav kolejového svréku. Projektova dokumentace je
zpracovana na novy stav kolejisté.

Majitelem trakéniho vedeni je SZ s.o. OR Plzen SEE.

+ S0 33-60-01 HIluboké n/V Zamosti , stavajici TV

Ve stavebnim objektu se fesi kompletni demontaz trakéniho vedeni v ZST Hluboka n/V Zamosti
Qd stavajiciho elektrického déleni v km 9,870 do stavajiciho elektrického déleni v km 11,120 (trat
Ceské Budgéjovice - Praha).

Upravy trakéniho vedeni jsou odvozeny z Uprav kolejového svrsku. Projektova dokumentace je
zpracovana na novy stav kolejisté.

Majitelem trakéniho vedeni je SZ s.0. OR Plzef SEE.

« SO 34-60-01 Hluboka n/V Zamosti - Sevétin, stavajici TV

Ve stavebnim objektu se Fesi kompletni demontaz trakCniho vedeni od stavajiciho elektrického
déleni v ZST HIluboka n/V Zamosti v km 11,130 do stavajiciho elektrického déleni v km 21,500 ZST
Sevétin (trat Ceské Budéjovice - Praha).

Upravy trakéniho vedeni jsou odvozeny z Uprav kolejového svréku. Projektova dokumentace je
zpracovana na novy stav kolejisté.

Majitelem trakéniho vedeni je SZ s.o. OR Plzef SEE.
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« SO 37-60-01 ZST Sevétin, Gpravy TV

Vg stavebnim objektu se fesi navrh trakéniho vedeni od nového elektrického déleni v km 20,800
(smér Ceské Budéjovice.) do nové ho el. déleni v km 23,0 (smér Praha).

Upravy trakéniho vedeni jsou odvozeny z Uprav kolejového svréku. Projektova dokumentace je
zpracovana na novy stav kolejisté.

Majitelem trakéniho vedeni je SZ s.0. OR Plzef SEE.

Cely Usek trati je elektrizovan stfidavou trakéni soustavou. Elektrizace byla provedena v
sedmdesatych letech s lokalnimi Gpravami (dotrolejovani koleji, rekonstrukce vyhybek apod.) z
pozdéjsich let. Provedeni vSak odpovida tehdy platnym normam a pfedpisim, coz je v dnesni dobé jiz
zcela nevyhovujici (napf. jsou ve velké mife pouzita rozpéti 70 az 75m, coz sou€asna sestava viibec
neumoznuje). Také stav zdkladd a stozarh je nejisty a vyzadoval by Upravy v&etné protikorozni
ochrany stévajicich stozard. S ohledem na rozsah Uprav zelezni¢niho spodku a svrS8ku a stav
stavajiciho trakéniho vedeni je nutné fesSit trakéni vedeni jako kompletné nové v celém rozsahu
stavby.

Nové trakéni vedeni je navrzeno podle vzorovych sestav typu ,S” pro elektrizaci zelezni€nich trati
proudovou soustavou AC 25kV 50Hz. Aby trakéni vedeni umoznovalo provoz rychlosti 200km/h jsou
navrzeny nasledujici tpravy:

- v trolejovém dratu bude zvySen tah na 12 kN za u€elem snizeni zdvihu
- na zakladé pozadavku provozovatele bude pouzita trolej se zvySenou Unosnosti v tahu

- budou pouzita pfidavna lana o délce 14m vcetné tunell, 1. védak ve vzdalenosti 4 m, dalsi
veé§aky nutno pravidelné rozméfit (maximalni vzdalenost 9 m)

- boéni drzaky v obloucich R<1500m budou pouzity o délce 1050 mm (s vyjimkou tunelu) za
Ucelem odstranéni tvrdého mista v lomu troleje

- v_mechanickych délenich bude upravena vzdalenost sjizdné a nesjizdné troleje z hodnoty
400mm na 200mm, tzn. ze trolejovy drat bude probihat pod trubkou konzoly, nebude pouzita kladka a
nahrada nosnym lanem bude provedena az za konzolou

- vySka trolejového dratu bude navrzena 5300mm nad TK v celém Useku vcetné tuneld

+ SO 37-60-02 ZST Sevétin, Upravy optického kabelu
Ve stavebnim objektu se fesi Uprava stavajiciho zavésného optického kabelu (ZOK) demontazi
od trakéniho stozaru &. 1 ZST Sevétin v km 21,418 do km 24,540 (trakéni stozar &. 56 t.0. Sevétin

Dynin) v blizkosti spinaci stanice Neplachov v ramci stavby Modernizace trati Nemanice | — Sevétin,
¢ast B.

Majitelem ZOK je CD Telematika.

V dobé odevzdani této dokumentace bylo provozovatelem potvrzeno, ze zavéSeny 36 viaknovy
opticky kabel v uvedeném Useku jiz neni v provozu a je nahrazen novym v nové zemni kabelové trase.

Z uvedeného vyplyva, zZe pfevéSovani nebude zapotiebi a nefunkéni ZOK bude demontovan.
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« S0 38-60-51 Nemanice - Sevétin, Gpravy TV

Projektova dokumentace stavebniho objektu feSi navrh nového trakéniho vedeni S$iré trati,
vyvolany pfelozkou a zdvoukolejnénim trati, realizovany v ramci stavby "Modernizace trati Nemanice |
— Sevétin, ¢ast B".

Navrh noveho trakEniho vedeni je feSen od nového neutralniho pole v km 9,640 (Nemanice) do
nového elektrického déleni v km 20,862 (ZST Sevétin). Projektovd dokumentace je zpracovana na
novy definitivni stav kolejiste.

Majitelem trakéniho vedeni je Sprava Zeleznic, s. 0., OR Plzeri SEE.

Tratovy Gsek Nemanice — Sevétin je v této stavbé nové FeSen prelozkou trati. Urgité &asti
prelozky budou v tomto Useku zahloubeny do dvou tuneld Hosinského a Chotycanského. V novém
tratovém Useku Nemanice (mimo) — Sevétin (mimo) se tedy stavajici trakéni vedeni nevyskytuje.

Rozsah trakéniho vedeni je uréen rozsahem navrhu nového Zelezniéniho spodku a svrsSku. S
ohledem na rozsah Uprav zelezni¢niho spodku (zdvoukolejnéni, rozsahla prelozka trati véetné stavby
novych tunelll) a svrSku a stav stavajiciho trakéniho vedeni je nutné Fesit trakéni vedeni jako nové v
celém rozsahu stavby.

Nové trakéni vedeni je navrzeno podle vzorovych sestav typu ,S* pro elektrizaci zelezni€nich trati
proudovou soustavou 25kV AC.

» Vtrolejovém dratu bude zvySen tah na 12 kN za G¢elem snizeni zdvihu.
» Na zakladé pozadavku provozovatele bude pouzita trolej se zvy$enou unosnosti v tahu

» Budou pouzita pfidavna lana o délce 14m véetné tuneld, 1. véSak ve vzdalenosti 4 m, dalsi
vésaky nutno pravidelné rozméfit (maximalni vzdalenost 9 m)

» Bocni drzaky v obloucich R<1500m budou pouzity o délce 1050 mm (s vyjimkou tunelu) za
UCelem odstranéni tvrdého mista v lomu troleje

» V mechanickych délenich bude upravena vzdalenost sjizdné a nesjizdné troleje z hodnoty
400mm na 200mm, tzn. ze trolejovy drat bude probihat pod trubkou konzoly, nebude pouzita kladka a
nahrada nosnym lanem bude provedena az za konzolou

» VySka trolejového dratu bude navrzena 5300mm nad TK v celém Useku vEetné tunell

« S039-60-01 Sevétin - Dynin, Gpravy TV

Ve stavebnim objektu SO 39-60-01 Sevétin - Dynin, Gpravy TV se fesi navrh trakéniho vedeni od
nového elektrického déleni Zst Sevétin v km 22,9200 do nové neutralniho pole v km 24,90(smér
Praha). Soucasti toho SO je i nové pfipojeni stavajici spinaci stanice Neplachov

Upravy trakéniho vedeni jsou odvozeny z Uprav kolejového svréku. Projektova dokumentace je
zpracovana na novy stav kolejisté.

Majitelem trakéniho vedeni je SZ s.o. OR Plzef SEE.

Cely Usek ftrati je elektrizovan stfidavou trakéni soustavou. Elektrizace byla provedena v
sedmdesatych letech s lokalnimi Upravami (dotrolejovani koleji, rekonstrukce vyhybek apod.) z
pozdéjsich let. Provedeni v8ak odpovida tehdy platnym normam a pfedpistim, coz je v dnesni dobé jiz
zcela nevyhovuijici (napf. jsou ve velké mife pouzita rozpéti 70 az 75m, coz soucasna sestava vlbec
neumoznuje). Také stav zakladd a stozard je nejisty a vyzadoval by Upravy véetné protikorozni
ochrany stavajicich stozarG. S ohledem na rozsah Uprav zelezni¢niho spodku a svrSsku a stav
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stavajiciho trakéniho vedeni je nutné fesit trakéni vedeni jako kompletné nové v celém rozsahu
stavby.

Nové trakéni vedeni je navrzeno podle vzorovych sestav typu ,S* pro elektrizaci zelezni€nich trati
proudovou soustavou AC 25kV 50Hz. Aby trakéni vedeni umoznovalo provoz rychlosti 200km/h jsou
navrzeny nasledujici tpravy:

- v trolejovém dratu bude zvySen tah na 12 kN za Uc¢elem snizeni zdvihu
- na zakladé pozadavku provozovatele bude pouzita trolej se zvySenou unosnosti v tahu

- budou pouzita pfidavna lana o délce 14m vcetné tunell, 1. véSak ve vzdalenosti 4 m, dalSi
vésaky nutno pravidelné rozméfit (maximalni vzdalenost 9 m)

- bo¢ni drzaky v obloucich R<1500m budou pouzity o délce 1050 mm (s vyjimkou tunelu) za
UCelem odstranéni tvrdého mista v lomu troleje

- v_mechanickych délenich bude upravena vzdalenost sjizdné a nesjizdné troleje z hodnoty
400mm na 200mm, tzn. ze trolejovy drat bude probihat pod trubkou konzoly, nebude pouzita kladka a
nahrada nosnym lanem bude provedena az za konzolou

- vySka trolejového dratu bude navrzena 5300mm nad TK v celém Useku mimo neutrdlni pole,
které navazuje na stavajici stav a bude provedeno na vysku 5,6m nad TK.

2 w2z

5 D.2.3.2 Napajeci stanice — stavebni ¢ast
ResSeni napajeci stanice — stavebni ¢asti reprezentuje nasledujici stavebni objekt:

+ SO 31-40-52 Nemanice |, stavebni Upravy v napdjeci stanici

V ramci tohoto stavebniho objektu jsou FeSeny stavebni Upravy pro silnoproudou technologii
uvnitf  stavajicich technologickych stavebnich objektli. Stavebni objekt se sklada ze dvou
technologickych budov. Jedna se o budovu rozvodny 110kV a rozvodny R25kV. V budové rozvodny
R110kV jsou feSeny dva nové kabelové prostupy a povrchové Upravy uvnitf objektu. V ramci Uprav
rozvodny R25kV je FfeSena pristavba ke stavajici stavbé, kvuli rozSifeni prostoru pro novou technologii
a dva nové prostupy ve stavajici budové.

D.2.3.4 Ohi'ev vymén
Elektricky ohfev vymér fesi zajisténi provozuschopnosti v zimnim obdobi na vyménach vyhybek
v Odb. Nemanice a dale v nové Odb. Dobrejovice a v ZST Sevétin.

Reseni ohfevu vyhybek reprezentuji nasledujici stavebni objekty:
» SO 31-64-51.1 Vyhybna Nemanice, nutna uprava EOV

V ZST Ceské Budgjovice — Vyhybna Nemanice bude v ramci této stavby dopinéna technologie
EOV dle pripravné dokumentace v kolejisti. Rekonstrukce spociva vzhledem k zastaralému
stavajicimu systému, ktery jiz nevyhovuje predpisim Spravy Zeleznic ve vymeéné napajecich
trafostanic, rozvadécu, kabelového vedeni a sestav EOV na vyhybkach. Vyména sestav byla
schvélena investorem pouze na vyhybkach, kde jiz EOV je instalovano ve stavajicim stavu. Nové
vyhybky nebyly odsouhlaseny. Silnoproudd kabelova zafizeni, ktera jsou pfedmétem této Casti
projektové dokumentace jsou zahrnuta do dalSich stavebnich objektd.

V ramci stavajiciho kolejisté vyhybny Nemanice je instalovan a provozovan systém elektrického

ohfevu vyhybek (EQOV). Jednd se o systém napajeny z drazniho rozvodu. Savajici EOV bude
kompletné zruseno.
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Napajeni souprav nové navrzenych vyhybek v ramci vyhybny Nemanice je feSeno
prostfednictvim rozvadéce REOV4 (vyhybky €. 710, 711, 712), rozvadéée REOV5 (vyhybky ¢&. 713,
714, 715, 716, 717) napdjeny z kioskové trafostanice TS3-EOV/SSZT — dodavka v ramci PS 31-04-
02.1.

V ramci Upravy koleji§té navazujici na stavbu A stejnojmenné stavby dojde k Upravé EOV na
vyhybce €. 707. Stavajici EOV bude demontovano, vyhybka zruSena a navrzena nova vyhybka ¢. 707,
ktera bude osazena elektirickym ohfevem vyhybek. Kabelové vedeni bude upraveno a napéjeni
zustane zachovano z rozvadéce REOVS3.

Ovladani systému EOV je feSeno v rezimech ,automatika“ nebo ,ruéni obsluha®. Automatické
ovladani je fizeno sestavou cCidel (teplotni a povétrnostni) umisténych v kolejisti, ruéni obsluha je
provadéna prostrednictvim rozvadéce v kolegjisti a PLC panelu ovladani EOV ktery je umistén v
technologické budové Vyhybna Nemanice. Zafizeni je vybaveno datovym vystupem do technologické
datové sité a je vybaveno dalkovym ovladanim a diagnostikou z definovanych pracovist OR Plzef.

. S038-64-51 Vyhybna tunely, EOV

Napéjeni souprav nové navrzenych vyhybek v rédmci vyhybny Dobfejovice je FfeSeno
prostfednictvim rozvadéce REOV1 (vyhybky €. 1, 2, 3), rozvadéte REOV2 (vyhybka €. 4) napajeny z
technologické budovy energocentra — rozvadéc¢ RH.

Ovladani systému EQOV je FeSeno v rezimech ,automatika“ nebo ,rucni obsluha®“. Automatické
ovladani je Fizeno sestavou c¢idel (teplotni a povétrnostni) umisténych v kolejisti, ruéni obsluha je
provadéna prostfednictvim rozvadéce v kolejisti a PLC panelu ovladani EOV ktery je umistén v
technologické budové Vyhybna Nemanice. Zafizeni je vybaveno datovym vystupem do technologické
datové sité a je vybaveno dalkovym ovladanim a diagnostikou z definovanych pracovist OR Plzef.

« SO 37-64-51 ZST Sevétin, Gprava EOV

Napéjeni souprav nové navrzenych vyhybek v ramci ZST Sevétin zhlavi smér Ceské Budéjovice
je feSeno prostfednictvim rozvadéce REOV1 (vyhybky €. 1, 2, 3, 4), rozvadéce REOV2 (vyhybky €. 5,
6, 7, 8) napajeny z kioskové trafostanice TS5-EOV — dodavka v ramci PS 37-04-01.

Napajeni souprav nové navrzenych vyhybek v ramci ZST Sevétin stfedni &ast je Ffeseno
prostfednictvim rozvadéte REOV3 (vyhybky ¢. 11, 12, 13, 14) napajeny z kioskové trafostanice TS6-
EOV/SSZT — dodavka v ramci PS 37-04-02.

Napajeni souprav nové navrzenych vyhybek v ramci ZST Sevétin zhlavi smér Praha je Fe$eno
prostfednictvim rozvadéce REOV4 (vyhybky &. 15, 16, 17, 18 napdjeny z kioskové trafostanice TS7-
EQV — dodavka v ramci PS 37-04-01.

Ovladani systému EOV je feSeno v rezimech ,automatika“ nebo ,ruéni obsluha®. Automatické
ovladani je fizeno sestavou cidel (teplotni a povétrnostni) umisténych v kolejisti, ruéni obsluha je
provadéna prostrednictvim rozvadéce v kolegjiti a PLC panelu ovladani EOV ktery je umistén v
technologické budové Vyhybna Nemanice. Zafizeni je vybaveno datovym vystupem do technologické
datové sité a je vybaveno dalkovym ovladanim a diagnostikou z definovanych pracovist OR Plzef.

5 D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci
Reseni rozvodu vn, nn, osvétleni a dalkového ovladani odpojovacli reprezentuji nasledujici
stavebni objekty:
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e SO 31-62-51.1 Vyhybna Nemanice, nutna Uprava rozvodu nn a osvétleni
+ S0 31-62-52.1 Vyhybna Nemanice, nutna tprava DOUO

» 80 32-62-51 Nemanice - Hluboka n/V Zamosti, uprava pripojky nn pro sdél. zar. v km
225,764 — ZRUSENO

SO zruSen s ohledem na jiz provedené Upravy v ramci jiné stavby indikatoru horkobéznosti
« S0 38-62-51 Energocentrum, pripojka 22kV - ZRUSENO

SO zruSen s ohledem na Upravu feSeni a smlouvu o zajisténi napajeni s dodavatelem EG.D
* SO 38-63-51 Tunel Hosinsky, rozvod 6kV

e SO 38-62-52 Tunel Hosinsky, rozvod nn a osvétleni

e SO 38-62-53 Vyhybna tunely, rozvod nn a osvétleni

« S0 38-62-54 Vyhybna tunely, DOUO

e SO 38-63-52 Tunel Choty¢ansky, rozvod 6kV

* SO 38-62-55 Tunel Choty€ansky, rozvod nn a osvétleni

+ SO 37-62-51  ZST Sevétin, Gprava rozvodu nn a osvétleni

« SO 37-62-52  ZST Sevétin, tprava DOUO

« S0 37-62-53 ZST Sevaétin, tprava pfipojky vn pro drazni TS

« SO 46-62-01 ZST Veseli n.L., Gprava rozvodii nn a venkovniho osvétleni TO

5 D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
Res&eni ukolejnéni kovovych konstrukci reprezentuji nasledujici stavebni objekty:

« S037-61-01 ZST Sevétin, ukolejnéni vodivych konstrukci

V ZST Sevétin je v provozu stavajici ukolejnéni vodivych konstrukci realizované postupné v
soubéhu s jednotlivymi Upravami trakéniho vedeni. Stavajici stav ukolejnéni je v souladu s normami
platnymi v dobé zfizeni a je zachycen v provozni dokumentaci.

V ramci stavby dochazi ke kolejovym Upravam. V souvislosti s kolejovymi Upravami bude v Useku
instalovano nové trakéni vedeni a volnost koleje bude zjiStovana pomoci pocitaca naprav.

Mimo prostoru kolejovych uprav dochazi také k vyvolanym Gpravam stavajiciho stavu trakéniho
vedeni a zabezpecfovaciho zafizeni v pfilehlych Usecich stavajiciho stavu. Upravy jsou lokalniho
charakteru.

Obsahem SO ukolejnéni vodivych konstrukci je Uprava stavajiciho feSeni ukolejnéni (montaze,
demontaze a provizorni Upravy) v zavislosti na provedenych stavebnich upravach koleji a vodivych
konstrukci. Ukolejnéni je navrzeno v souladu s CSN EN 50122-1 ed.2.

« S038-61-51 Nemanice - Sevétin, ukolejnéni vodivych konstrukci

V tratovém Useku Nemanice - Sevétin je v provozu stavajici ukolejnéni vodivych konstrukci
realizované postupné v soubéhu s jednotlivymi Upravami trakéniho vedeni. Stavajici stav ukolejnéni je
v souladu s normami platnymi v dobé zfizeni a je zachycen v provozni dokumentaci.
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V ramci stavby dochazi ke kolejovym Upravam. Stavajici trasa se v pfevazné délce opousti a je
nahrazena novou trasou na preloZce. V souvislosti s kolejovymi Gpravami bude v Useku instalovano
nové trakéni vedeni a volnost koleje bude zjiStovana pomoci pocitacli naprav.

Mimo prostoru kolejovych uprav dochazi také k vyvolanym upravam stavajicino stavu trakéniho
vedeni a zabezpecovaciho zafizeni v pfilehlych Usecich stavajiciho stavu. Upravy jsou lokalniho
charakteru.

Obsahem SO ukolejnéni vodivych konstrukci je Uprava stavajiciho feSeni ukolejnéni (montaze,
demontaze a provizorni Upravy) v zavislosti na provedenych stavebnich Upravach koleji a vodivych
konstrukci. Ukolejnéni je navrzeno v souladu s CSN EN 50122-1 ed.2.

5 D.2.3.8 Vnéjsi uzemnéni
Res&eni vnéjsiho uzemnéni reprezentuji nasledujici stavebni objekty:

+ 80 31-65-51.1 Vyhybna Nemanice, nutné uzemnéni TS 25/0,4kV pro napajeni EQOV —
ZRUSENO

Uzemnéni je soucasti technologie trafostanic. SO zruden

+ 80 31-65-52.1 Vyhybna Nemanice, nutné uzemnéni TS 25/0,4kV pro napajeni ZZ —
ZRUSENO

Uzemnéni je soucasti technologie trafostanic. SO zruSen

« SO 37-65-54 ZST Sevétin, uzemnéni TS 25/0,4kV pro napdjeni EOV — ZRUSENO
Uzemnéni je soucasti technologie trafostanic. SO zruSen

« SO 37-65-55 ZST Sevétin, uzemnéni TS 25/0,4kV pro napéjeni ZZ — ZRUSENO
Uzemnéni je soucasti technologie trafostanic. SO zruSen

« S0 38-65-51 Energocentrum, vn&j$i uzemnéni — ZRUSENO

Je soucasti stavebni ¢asti dokumentace objektu. SO zrusen

* SO 38-65-52 Tunel Hosinsky, vné&j8i uzemnéni TS 6/0,4 kV

e SO 38-65-53 Tunel Choty€ansky, vnéjsi uzemnéni TS 6/0,4 kV

Pro potfeby transformoven 6/0,4 kV a bezpecneho provozovani sité 6kV s uzlem uzemnénym
pres odpornik je navrzena vnéj§i zemnici sit. VnéjSi uzemnéni transformoven bude s hodnotou
odporu vnéjsiho uzemnéni < 2 Q s ohledem na pfedpokladané vysledky vypoctd rozvodu 6kV v
tunelovych télesech. Prafez vodi¢l zemnice je volen podle pfedpokladaného rozdéleni poruchového
proudu a korozni agresivity prostfedi. Zemnici sit bude navrzena zemni¢ bude navrzen z paskl FeZn
30/4, ktery bude doplnén o ty¢ové zemnice. V kazdé propojce s instalovanou transformovnou 6/0,4kV
bude pro tvorbu zemnici sité vyuzito primarni osténi s vyuzitim konstrukénich ocelovych konstrukci a
kari siti tunelového télesa. Tyto konstrukce budou navzajem elekiricky propojeny. Z téchto navzjemn
spojenych prvkd budou vyvedeny zemnice/vyvody FeZn na které bude pfipojeno vnitfni uzemnéni
technologického vybaveni transformovny. Déale bude zemnicich sit napojena na strojené zemnice v
betonovém ldzku v tunelové troubé.

+ 80 38-65-54 Tunel Hosinsky, jizni portal, technologicky objekt, vnéjsi uzemnéni —
ZRUSENO

Je soucasti stavebni ¢asti dokumentace objektu. SO zrusen
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+ 80 38-65-55 Tunel Hosinsky, severni portal, technologicky objekt, vnéjsi uzemnéni —
ZRUSENO

Je soucasti stavebni ¢asti dokumentace objektu. SO zrusen

+ 80 38-65-56 Tunel Chotycansky, severni portal, technologicky objekt, vnejsi uzemnéni —
ZRUSENO

Je soucasti stavebni ¢asti dokumentace objektu. SO zrusen

D.2.4 OSTATNI STAVEBNI OBJEKTY
Reseni ostatnich stavebnich objektd reprezentuji nasledujici stavebni objekty:

« SO 30-80-01.1 Nemanice - Sevétin, nutné kaceni mimolesni zelené

SO 30-80-02 Nemanice - Sevétin, kaceni lesni zelen&
« S030-82-01 Hiuboka - Sevétin, rekultivace opousténého télesa drahy
« SO 30-82-02 Nemanice - Sevétin, rekultivace ploch do€asného dlouhodobého zaboru

« SO 30-83-01 Nemanice - Sevétin, vegetaéni tpravy

b) Celkova bilance naroka vsech druht energii, tepla a teplé
uzitkové vody - podminky zvyseného odbéru elektrické
energie, podminky pri zvyseni technického maxima

. Naroky na teplou uzitkovou vodu nejsou, nebot nedochazi ke zméné stavajiciho odbéru (VB
Sevétin). Ve zbyvajicich dotéenych ¢astech stavby se tepla uzitkova voda neodebira.

Naroky na dodavky tepla se tykaji pouze VB Sevétin a dale technologickych objektt. Vzhledem
k zmenSeni rozsahu stavajiciho Ustfedniho vytapéni VB nedojde k navy$eni pozadavku na teplo.
Zbyvajici technologické prostory se pouze temperuji a i vlastni provoz technologie generuje odpadni
teplo. Z uvedenych divodu se jedna spiSe o chlazeni, nez vyhfivani uvedenych prostor.

c) Celkova spotieba vody

Stavba pro svuj provoz nepotfebuje Zadnou novou vodu. V ramci stavby se neuvazuje s zadnym
novym odbérnym mistem vody.

Spotfeba vody bude cca odpovidat stdvajici spotieb& a bude zavisla na pocétu provoznich
pracovnikd, ktefi ji budou vyuZivat primarné k sanitadrnim G€eldm. Stavba nezasahuje a neméni
stavajici pfipojeni na verejnou vodovodni sit.

Nové navrhované pfipojky na kapacitni pfipojky vody jsou uréeny pro pokryti potfeby vody pfi

vzniku mimoradné situace (nehody, zahofeni) v nékterém z novych Zelezni¢nich tunell pfi nasledném
zasahu HS (IZS). Jedna se tedy o moznost mimofadnych odbérd v ramci feSeni krizové situace.
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d) Celkové produkované mnozstvi a druhy odpadt a emisi,
zpusob nakladani s vyziskanym materialem

Prehled o produkci jednotlivych druht odpadu, které vzniknou v prabéhu realizace stavby je
dolozen v dokumentaci jako ¢ast ,E.1.2.5 Odpadové hospodarstvi“.

e) Pozadavky na kapacity verejnych siti komunikacnich vedeni a
elektronického komunikaéniho zafizeni verejné komunikacéni
sité

Stavba negeneruje Zadné vyznamnéj$i zmény ve vyuziti vefejnych komunikacnich vedeni a

elektronického komunikaéniho zafizeni vefejné komunikacni sité.

Stavba v prubéhu realizace a nasledné v obdobi provozu vyuziva primarné neverejné, drazni
kapacity, které jsou feSeny i touto stavbou.

B.2.4. Bezbariérové uzivani stavby

Zasady feSeni pfistupnosti a uzivani stavby osobami se snizenou schopnosti pohybu nebo
orientace s rozliSenim na zasady feSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu, zdsady Feseni pro
osoby se zrakovym postizenim, zasady feSeni pro osoby se sluchovym postizenim, seznam pouzitych
zvlastnich a vybranych stavebnich vyrobk( pro tyto osoby, véetné FeSeni informacnich systém( a
Gdaju o podminkach pro vykon prace osob se zdravotnim postizenim.

B&hem vystavby bude omezen provoz cestujicich v ZST Sevétin v dobé, kdy budou v provozu
provizorni nastupisté. U téchto provizornich nastupist neni realné mozné zajistit bezbariérovost
uzivani.

B.2.5. Bezpecnost pri uzivani stavby

a) Popis splnéni zasadnich pozadavku prislusnych predpist a
norem ochrany pied vlivy trakénich a energetickych vedeni

Vzhledem k rozsahu a obsahu stavby nebylo detailné feSeno.

b) Redeni ochrannych opatreni proti vlivu bludnych proudii na
zakladé vysledkd koroznich prazkumu

Na zékladé provedeného Korozniho prizkumu (€ast dokumentace E.2.1.6), kdy byla proudovéa
hustota bludnych proudu vykazovala treti az Ctvrty stupen agresivity ptdniho a horninového prostiedi.
Na zakladé vysledkd méfeni a v souladu s doporucenim ¢l. 2.3.2 SZDC (CD) SR 5/7 (S) (resp. 4.3.3
TP 124) bude cela stavba zafazena do stupné zakladnich ochrannych opatieni 4 dle SZDC (CD) SR
5/7 (S) (resp. TP 124).jsou navrzeny nésledujici opatreni:

B.

Souhrnna technickd zprava 248 <D



suDOP _ _ _ .
h PRAHA Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast B PDPS

1. Pfi pfestavbach stavajicich resp. vystavbé novych inzenyrskych objektl osadit kontrolni méfici
body (KMB), které budou vodivé propojeny s ocelovou vyztuzi. Postupovat v souladu s pfedpisem
SzZDC (CD) SR 5/7 (S) ,Ochrana Zelezniénich mostnich objekt proti G&inkdm bludnych proudd®. U
silni¢nich objektl obdobné v souladu s technickymi podminkami TP 124 ,Zakladni ochranna opatfeni
pro omezeni vlivu bludnych proudd na mostni objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich
komunikaci“. Vybudovani kontrolnich méficich bodd na inzenyrskych objektech bude zaclenéno do
projektd téchto objektl.

2. Na nové budovanych mostnich a inZenyrskych objektech bude v prabéhu stavby provadéno
kontrolni méfeni a jeho vysledky budou porovnany s vysledky zavéreéného mérfeni provedenym po
uvedeni této stavby do provozu.

3. Na kazdém meéficim stanovisti provést sou¢asné méreni potencialu a proudu OK (ocelové
konstrukce) proti zemi, doba méfeni min. 4 hodiny. U Zelezobetonovych staveb je rozsah prazkumui a
méfeni dan projektovou dokumentaci jednotlivych objektd (viz pocet dilatacnich celkl a navrzenych
KMB)

Vzhledem k tomu, Zze pfedmétna trat je elektrifikovana stfidavou trakci, neni nutné provadét
korozni prizkum na ostatnich kovovych Uloznych zafizenich, které nejsou ve spravé Spravy Zeleznic
S.0.

4. Stavbu je nutno realizovat s ohledem na maximalni omezeni Uniku zpétnych trakénich proud
do zemé. To znamena pouzivat také izolované ukolejhovaci vodice.

5. Trakéni stozary doporuCujeme ukolejiiovat pres prirazky s opakovatelnou funkci (napf. typ
UPOQ). Bleskojistky montovat na trakénich stozarech izolované s izolovanym svodem.

6. Pribézné zajiStovat odborné posuzovani novych staveb Uloznych zafizeni a konstrukci z
hlediska jejich protikorozni ochrany u ,Specializovaného stfediska diagnostiky koroznich vliva CTD" -
organizaéni jednotky Spravy zeleznic s.0. s moznosti zabezpeceni:

» odborné spoluprace v oblasti fAdného zabezpeceni protikorozni ochrany,

» kontroly a méfeni elektrickych parametrd izolaci a armatur v pribéhu stavby mostnich a
Zelezobetonovych

c) Opatreni zabranujici nezadoucimu vstupu do uzavieného
prostoru drahy, jeho monitoring

Zamezit neopravnénému vstupu do otevienych prostor drahy neni redlné mozné. Zabezpecen je
pouze nezéadouci vstup do vnitfnich prostor technologickych a provoznich objektt drahy, pfipadné do
oplocenych vnéjsich prostor.

V ramci stavby se zfizuji kamerové systémy, které mimo jiné umoznuji monitorovat sledovany
prostor s moznym dalSim vyhodnocenim a pfijmutim dodateénych opatfeni.

Mezi opatfeni, ktera pfispivaji k zamezeni nezadouciho vstupu do vnitfnich prostor
technologickych objektd patfi i zfizeni elektironické zabezpeovaci signalizace (EZS), které jsou
navrzeny v novych technologickych objektech. Jedna se o nasledujici lokality:

Nemanice, tunel Hosin, Dobfejovice, tunel Choty&any, Sevétin.
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d) Zabezpeceni a dohled nad kiizenimi drahy s pozemnimi
komunikacemi

V sou€asném stavu dochazi ve vicero pfipadech k Uroviiovému kfizeni stavajicich pozemnich
komunikaci s drahou. VSechna stavajici mista kfizeni jsou feSena v ramci této stavby.

Konkrétné na opousténém Useku trati (4. v Useku mezi Nemanicemi a Sevétinem) budou
v8echna Uroviiova kfizeni zruSena diky sneseni stavajiciho kolejisté. V misté dosavadniho
uroviiového kfizeni bude upraven prostor po snesené konstrukci prejezdu pro prijezd silniénich
vozidel.

VSechna kFizeni stavajici silniéni sité s nové budovanou trasou drahy jsou oSetfena jako
mimouroviova.

B.2.6. Zakladni popis technologickych objekti a
technickych zarizeni

a) Popis stavajiciho stavu

Uvedené informace jsou obsazeny v kapitole B.2.3 této zpravy (viz, vySe), nebo pfimo v rdmci
jednotlivych navrhl technickych feSeni technologické ¢asti dokumentace D.1.

b) Popis koncepce navrzeného reseni

Uvedené informace jsou obsazeny v kapitole B.2.3 této zpravy (viz, vySe), nebo pfimo v ramci
jednotlivych navrhl technickych feSeni technologické ¢asti dokumentace D.1.

c) Energetické vypocty - uvede se zakladni bilance
energetickych vypocti, rozmisténi a dimenze napajecich
stanic. Vypocet je dokladovan v samostatné ¢asti Doklady -
Dokumenty objednatele

Soucasti dokumentace jsou i energetické vypocty. Jedna se o ¢ast dokumentace E.3.3., kde je
k dispozici plné znéni. Dale jsou uvedeny pouze zakladni informace o energetickych vypoétech.

Provedené energetické vypocty fesSi dimenzovani trakéni napajeci stanice Nemanice a maji za cil
posoudit stfidavé napajeni AC 25kV 50Hz po celé délce AC Useku (Strakonice — Ceské Budé&jovice —
Veseli nad Luznici — Ceské Velenice — Horni Dvorité) s ohledem na budouci uvazovanou dopravu a
vylukové stavy TNS Veseli n. L. a Strakonice — trat 220, 199, 190, 196. Zakladnim podkladem pro
vypocet je dopravni technologie. Vypocty byly zpracovany formou simulace za pomoci programi
OpenTrack a OpenPowerNet. Nyni je feSeny Usek napajeny stfidavou proudovou soustavou AC 25 kV
50Hz, viz obrazek nize.
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B.2.7. Zakladni technicky popis stavebnich objektt

a) Popis stavajiciho stavu

Uvedené informace jsou obsazeny v kapitole B.2.3 této zpravy (viz, vySe), nebo pfimo v rdmci
jednotlivych navrhl technickych feSeni technologické ¢asti dokumentace D.2.

b) Popis navrzeného reseni

Uvedené informace jsou obsazeny v kapitole B.2.3 této zpravy (viz, vySe), nebo pfimo v ramci
jednotlivych navrhl technickych feSeni technologické ¢asti dokumentace D.2.
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B.2.8. Zasady pozarné bezpecnostniho feseni stavby

Pozarné bezpecnostni feSeni stavby je soucasti samostatné ¢asti dokumentace D.3 Pozarné
bezpecnostni feseni.

Pfedmétem je trvald zména dfive dokoncené stavby celostatni drahy mezinarodniho vyznamu.
Stavba bude uzivana k provozovani verejné osobni, ndkladni a kombinované dopravy. Jed o liniovou
zelezni¢ni stavbu, obnovu a rekonstrukce zZelezni¢ni trati. Jedna se o celostatni drahu dle kategorii
drahy podle zakona €. 266/1994 Sb. o drahach, ve znéni pozdéjSich pfedpisu. Soucasti zmény vedeni
drahy v nové stopé (na prelozce trati) je i dvojice novych dvojkolejnych Zelezni€nich tunelll, véetné
zabezpecenych unikovych cest pro pfipad vzniku mimoradné situace.

Posouzeni stavebnich objektd z hlediska pozarni bezpecénosti bylo vypracovano na zakladé
pozadavka vyhlasky 246/2001 Sb., § 41, odst. 1 dokumentace pro Uizemni fizeni.

a) Seznam pouzitych podkladu pro zpracovani

Detaily jsou zfejmé z ¢asti dokumentace D.3..

b) Struény popis stavby z hlediska stavebnich konstrukci, vysky
stavby, ucelu uziti, popripadé popisu a zhodnoceni
technologie a provozu, umisténi stavby ve vztahu k okolni
zastavbé

Detaily jsou zfejmé z ¢asti dokumentace D.3..

c) Rozdéleni stavby do pozarnich useku
Detaily jsou zfejmé z ¢asti dokumentace D.3..
d) Stanoveni pozarniho rizika, popripadé ekonomického rizika,

stanoveni stupné pozarni bezpecnosti a posouzeni velikosti
pozarnich useku

Detaily jsou zfejmé z ¢asti dokumentace D.3..

e) Zhodnoceni navrzenych stavebnich konstrukci a pozarnich
uzaveérua z hlediska jejich pozarni odolnosti

Detaily jsou zfejmé z ¢asti dokumentace D.3..

f) Zhodnoceni navrzenych stavebnich hmot (stupen hoflavosti,

odkapavani v podminkach pozaru, rychlost Sifeni plamene po
povrchu, toxicita zplodin horeni apod.)

Detaily jsou zfejmé z ¢asti dokumentace D.3..
B.
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d) Zhodnoceni moznosti provedeni pozarniho zasahu, evakuace
osob, zvirat a majetku a stanoveni druhti a poétu unikovych
cest, jejich kapacity, provedeni a vybaveni

Detaily jsou zfejmé z ¢asti dokumentace D.3..

h) Stanoveni odstupovych, popripadé bezpecnostnich
vzdalenosti a vymezeni pozarné nebezpecného prostoru,
zhodnoceni odstupovych, popripadé bezpecnostnich
vzdalenosti ve vztahu k okolni zastavbé, sousednim
pozemkiam a volnym skladiim

Odstupové vzdalenosti jsou predbézné stanoveny podle metodiky vyhlasky 23/2008 Sb. v
platném znéni, §11 a grafické znazornéni vcetné vypoctové Casti bude uvedeno v grafické Casti
jednotlivych PBR objektl v dalsim stupni projektové dokumentace.

Pozarné nebezpecny prostor jednotlivych objektd nezasahuje mimo hranice stavebniho
pozemku a v tomto pozarné nebezpecném prostoru nelezi zadné dalSi stavebni objekty ani skladky
hoflavého materialu. Pozarné oteviené plochy posuzovanych objektll nelezi v pozarné nebezpeéném
prostoru jiné zastavby.

i) Urceni zpusobu zabezpeceni stavby pozarni vodou véetné
rozmisténi vnitrnich a vnéjsich odbérnich mist, popripadé
zpusobu zabezpeceni jinych hasebnich prostredkt u staveb,
kde nelze pouzit vodu jako hasebni latku

Potfeba zajisténi vnéjSich a vnitfnich zdroju pozarni vody vychazi z vyhl. 23/2008 Sb. a dale z
normy CSN 73 0873.

U rekonstrukci vypravnich budov nejsou navySovany pozadavky na zfizeni vnéjSich odbérnych
mist pozarni vody oproti stavajicimu stavu. Stavajici zdroje zUstavaji beze zmény.

U novych technologickych objektl nevznikd pozadavek na zfizeni vnéjSich odbérnych mist,
jelikoz jsou vybaveny technologii, kterou nelze hasit vodou.

V ramci celé stavby nedochazi k budovani novych vodovodti a jejich prelozek, ¢i ruseni
stavajicich. Nedochazi k instalaci novych, ani premisténi ¢i ruseni stavajicich hydrant.

j) Vymezeni zasahovych cest a jejich technického vybaveni,
opatreni k zajisténi bezpecnosti osob provadéjicich haseni
pozaru a zachranné prace, zhodnoceni prijezdovych
komunikaci, popripadé nastupnich ploch pro pozarni techniku

Detaily jsou zfejmé z ¢asti dokumentace D.3..
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k) Stanoveni poctu, druht a zptsobu rozmisténi hasicich
pristroju, popripadé dalsich vécnych prostredka pozarni
ochrany nebo pozarni techniky

Detaily jsou zfejmé z ¢asti dokumentace D.3..
I) Zhodnoceni technickych, popripadé technologickych zarizeni

stavby (rozvodna potrubi, vzduchotechnicka zarizeni, vytapéni
apod.) z hlediska pozadavkul pozarni bezpecnosti

Detaily jsou zfejmé z ¢asti dokumentace D.3..
m)Stanoveni zvlastnich pozadavkd na zvyseni pozarni odolnosti

stavebnich konstrukci nebo snizeni horlavosti stavebnich
hmot

Detaily jsou zfejmé z ¢asti dokumentace D.3..
n) Posouzeni pozadavkl na zabezpeceni stavby pozarné

bezpeénostnimi zafizenimi, nasledné stanoveni podminek a
navrh zpusobu jejich umisténi a instalace do stavby

Detaily jsou zfejmé z ¢asti dokumentace D.3..

o) Rozsah a zpusob rozmisténi vystraznych a bezpecnostnich
znacek a tabulek, véetné vyhodnoceni nutnosti oznaceni mist,
na kterych se nachazi vécné prostiredky pozarni ochrany a
pozarné bezpecnostni zarizeni

Detaily jsou zfejmé z ¢asti dokumentace D.3..
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B.2.9. Uspora energie a tepelna ochrana

B.2.9.1) V ramci novostaveb dolozit Priikaz energetické
naro¢nosti (PENB) pripadné Energeticky posudek je-li dle z.
406/2000 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisti vyzadovan na
zakladé velikosti a typu budovy. Obsah dokumentu se ridi
prislusnymi provadécimi vyhlaskami k uvedenému zakonu.
Dolozeny musi byt nize uvedené ukazatele a posouzeni

Vzhledem k tomu, Ze v ramci stavby se realizuji v rezimu novostavby pouze mensi technologické
objekty bez obsluhy, tak neni nutno posuzovat energetickou naro¢nost uvedenych objektl.

Kapitola B.2.9.1 neobsazena.

a) Ukazatele energetické naroc¢nosti budovy a jejich stanoveni, splnéni
pozadavki na energetickou naroc¢nost budov dle druhu a velikosti
budovy stanovené na nakladové optimalni urovni

b) Posouzeni technické, ekonomické a ekologické proveditelnosti
alternativnich systému dodavek energie

c) Stanoveni celkové energetické potieby budovy

d) Stanoveni doporuc¢enych opatieni pro snizeni energetické narocnosti
budovy

B.2.9.2) V ramci rekonstrukce budovy dolozit Energeticky audit
(EA), Energeticky posudek (EP) nebo Priikaz energetické
naroc¢nosti (PENB) je-li dle z. 406/2000 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpisu vyzadovan na zakladé velikosti a typu budovy a
dalSich uréujicich podminek

Obsah dokumentud se fidi pfislusnymi provadécimi vyhlaSkami k uvedenému zakonu. Dolozeny
musi byt nize uvedené ukazatele a posouzeni.

Kapitola B.2.9.2 neobsazena.
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a) Ukazatele energetické narocnosti budovy a jejich stanoveni, splnéni
pozadavki na energetickou naroc¢nost budov dle druhu a velikosti
budovy stanovené na nakladové optimalni Grovni

b) Posouzeni technické, ekonomické a ekologické proveditelnosti
alternativnich systému dodavek energie

c) Stanoveni celkové energetické potireby budovy

d) Stanoveni doporuc¢enych opatreni pro shnizeni energetické narocnosti
budovy

B.2.9.3) U stavebnich uprav a uprav technickych systému ve
stavajicich budovach, pro které neni platnou legislativou
pozadovano posouzeni uspor energie a tepelné ochrany bude
postupovano dle ZTP obsahuijici interni pozadavky dolozeni
vlivu navrzenych uprav na uspornéjsi a efektivnéjsi provoz
budovy s pripadnym moznym vyuzitim operacnich programu

Nebylo posuzovano.

Kapitola B.2.9.3 neobsazena.

B.2.10.Hygienické feseni stavby, pozadavky na pracovni
prostiedi

Vysledny navrh i samotné provadéni je navrzeno i s ohledem na platnou legislativu na poli
ochrany zdravi obyvatel, tj. bude feSen dopad stavby na své okoli a to zejména z pohledu:

a) Denni a umélé osvétleni

Stavba nerusi a neomezuje denni, ani umélé osvétleni. V ramci navrhu nového osvétleni pro
cestujici vefejnost i provozni obsluhu drahy jsou splnény zavazné normy ve vztahu k intenzité
osvétleni.
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b) Oslunéni

Stavba neru$i a neomezuje oslunéni okoli stavby. Nové navrhované provozni objekty nejsou
v aktivnim kontaktu s okolni zastavbou a vefejnym prostorem

c) Hluk

Stavba negeneruje hlukovou zatéz, ktera by méla nadlimitni Groverl pro provozni ¢€innosti
pracovnikd drahy. Vliv na hlukovou zatéz na okoli stavby je feSen v samostatné ¢asti dokumentace
E.1.2.9.

d) Vétrani
Stavba fesi v odavodnénych pfipadech vétrani novych, ¢i upravovanych technologickych objekt(.

Soucasti navrhu jsou i vétrani v novych Zelezni¢nich tunelech, resp. Unikovych cestach z téchto
tuneld.

e) Mikroklima — zatéz teplem a chladem

Uvedena oblast nebyla hodnocena.

f) Opatreni k ochrané zdravi pred uc¢inky nadmérné expozice
chemickymi latkami

Stavba negeneruje zadné mozné Gcinky expozice chemickymi latkami. Z uvedeného duvodu
nejsou navrhovana zadna opatfeni.

g) Opatireni ohledné expozice azbestem

Stavba nenavrhuje pouziti azbestu a materiall s obsahem azbestu.

h) Hodnoceni fyzické zatéze

Uvedené nebylo hodnoceno a zkoumano. Po realizaci bude stavba uZivana standardnim
zpusobem, ktery odpovida z pohledu fyzické zatéze stavajicimu stavu obsluhy a Gdrzby drahy.

i) Hodnoceni pracovni polohy

Uvedena slozka nebyla hodnocena.

j) Opatreni k ochrané zdravi

Stavba pini standardni legislativni poZzadavky vedouci k ochrané zdravi pracovnikd obsluhy a
adrzby drahy.
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k) Pozadavky na pracovni rovinu a pracovni misto

Stavba negeneruje zadné zvlastni pozadavky na pracovni rovinu a pracovni misto. Jedna se o
standardni navrh FeSeni drahy, v€etné nezbytnych stavebnich a technologickych vybaveni.

B.2.11.Zasady ochrany stavby pred negativhimi u¢€inky
vnéjsiho prostiedi

a) Ochrana pred pronikanim radonu z podlozi

Zamér nebude ve fazi pfipravy a ani provozu zdrojem radioaktivniho ani elektromagnetického
zafeni.

Uzemi zaméru je zasaZeno vyskytem radonu v podloZi.

Vzhledem k rozsahu €innosti spojené s modernizaci trati byl zpracovan radonovy prizkum. Tento
prizkum je soucasti dokumentace, jako jeji €ast E.2.1.4.

b) Ochrana pired bludnymi proudy

V soucasné dobé pfi navrhu a realizaci staveb se oCekava zajisténi maximalni zivotnosti staveb a

Vv

navrh ochrany pfed koroznimi U¢inky.

Podkladem pro posouzeni a pfipadny navrh opatfeni je dokumentace ,Korozni prazkum®, ktera je
soucasti dokumentace, jako pfiloha E.2.1.6.

Soucasti uvedené dokumentace je i navrh protikoroznich opatfeni.

c) Ochrana pred technickou seizmicitou

Technickou seizmicitou rozumime seizmické otfesy vyvolané umélym zdrojem, nebo
indukovanou seizmicitou. Zdroja technické seismicity mize byt celd fada — napf. stroje, t€zka doprava,
silniéni nebo zelezni¢ni doprava, razy téZzkych mechanismi (buchary, lisy, beranidla pfi zarédzeni pilot
apod.), otfesy vzniklé pfi odstfelech atd.

Pro navrhovani a posuzovani objekt( z hlediska uginkd technické seizmicity plati CSN 73 0040 a
CSN 73 0032. Z hlediska odolnosti proti G&inkdm technické seizmicity jsou zd&né objekty podle tab. 9
v CSN 73 0040 [1] zafazeny do tfidy odolnosti A + C. Zdé&né objekty tedy patfi k typtim staveb, které
maji proti seizmickym G€inkdm nejnizS$i odolnost.

Provozovani Zelezni¢ni dopravy je jednim ze zdroji uvadéné technické seizmicity — vibraci.
Vibracim, jejich zhodnoceni se zabyvé pfiloha E.1.2.9 dokumentace.

DalSim prvkem generujici technickou seizmicitu je realizace beranénych/vibrovanych pazicich
stén v prostoru kolejisté pfi sanacich vybranych mostnich objekti a dale zfizeni podélné pazici stény
v sanovanych tratovych Usecich. V téchto pfipadech se jednd o Uzemi, kde neni vétSinou v dosahu
zéastavba a proto neni nutno pfijimat néjaka dodate¢na opatreni.
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d) Ochrana pred hlukem

Vlastni stavba neni obecné chranénym prostorem pfed hlukem z vnéjSich zdroju.

Na zakladé vysledkd hlukové studie (Cast dokumentace E.1.2.9) byly navrzeny konkrétni
technicka opatfeni na snizeni hluku z Zelezni€ni dopravy na okoli stavby. Jednd se o nové
protihlukové stény. Konkrétni technické feSeni téchto stavebnich objektl je patrné z &asti
dokumentace D.2.1.10.

e) Protipovodinova opatieni

Povodiiovy a havarijni plan je vypracovan v samostatnych pfilohach, tyto dokumenty musi byt
odsouhlaseny pfislusnymi vodopravnimi Ufady pfed zahajenim vlastni realizace stavby.

Dokumenty jsou v pfilohové ¢asti E1.2.13 a E.1.2.14.

Havarijni plan pro obdobi vystavby

Zpracovany havarijni plan po dobu vystavby, kiery ma charakter navrhu. Konkrétni vysledné
znéni musi aktualizovat budouci zhotovitel stavby a predlozit jej k odsouhlaseni.

Povodriovy plan pro obdobi vystavby

Obdobné i zpracovany povodnovy plan, ktery je soucasti dokumentace ma charakter navrhu,
ktery musi budouci zhotovitel aktualizovat a pfedlozit jej k odsouhlaseni.

f) Ostatni uc¢inky — vliv poddolovani, vyskyt metanu apod.

Stavba se nenachazi na poddolovaném uzemi. Dle dostupnych informaci se zde nevyskytuje
metan, proto se v rdmci stavby zadna opatfeni nenavrhuji ani neplanuiji.

V blizkém okoli trasy je registrovano poddolované Uzemi u obce Nemanice. Pfedmétem tézby
bylo ¢erné uhli kfidového stafi, tézba probihala do 19. stoleti véetné. Projektovana trasa Zzel. trati je
vedena mimo Gzemi registrované Ceskou geologickou sluzbou a proto neni nutno pfijimat/navrhovat
zadnd opatreni pfed moznymi Ucinky poddolovani.

B.3. Pripojeni stavby na technickou a dopravni
infrastrukturu

a) Napojovaci mista technické infrastruktury

Zasobovani stavenist a ploch zafizeni staveni$té vodou bude FeSeno ze stavajicich vefejnych
vodovodnich fadu a hydrantd. Odbér vody a zplisob napojeni musi byt pfed realizaci projednan s
majitelem a spravcem odbérného mista a napojeni musi byt opatfeno vodomérnou Sachtou s
vodomérnou soustavou. Na pfFipojku budou napojeny vS8echny stavebni buriky, které vyzaduji pfivod
vody, také veSkera zafizeni vyzaduijici pfivod vody pro vyrobu betonu a malty, pro oSetfovani povrchi
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konstrukci atp.). Pro potfeby oplachu vozidel budou na pfipojky vody napojeny hadice s
uzaviratelnymi ventily.

Pro nové objekty neni nutnd pfipojka, ani dodavka vody. Rekonstruovana VB Pofi¢any je
pfipojena na stavajici rozvod vody, ktery se neméni.

Odtok vody ze stavenisté je feSen do stavajici vefejné kanalizace bez dalSich patfeni v pfipadé
splaskovych vod a deStovych vod ze stfech. Znecisténa voda (bahnem, pisek atp.) bude vypousténa
pres sedimentacni jimku, v pfipadé znecisténi tuky a oleji pres lapac tukul, napf. (LAPOL), to plati i pro
technologickou vodu z Cisténi vozidel atp..

V aredlu Zelezniéni stanice se budou pouzivat sociélni zafizeni CD a Spravy Zeleznic. Vystavba
a pfipojeni stavenistnich socialnich zafizeni je soucasti pfipravy zhotovitele. V ostatnich pfipadech
budou zfizeny chemické suché zachody.

Stavenisté a zafizeni stavenisté budou v prostoru ZelezniCnich stanic a zastdvek napojeny na
stavajici sité uvnitf budov nebo na venkovni zasuvkové stojany umisténé v kolejisti, v tratovych
Usecich bude u vétSiny stavebnich objektl elekiricka energie ziskdvana pomoci prevoznych
dieselagregatd.

Odbeéry elektrické energie, maximalni povoleny pfikon a zpusob napojeni musi byt projednan se
spravcem a majitelem odbérného mista.

Pfipadné zfizeni do¢asnych NN pFipojek a staveniStnich trafostanic neni sou€ésti projekiu, a
bude zabezpeceno a provedeno zhotovitelem stavby.

Pfipadna pfipojka bude zakonéena v prostoru staveniSté rozvodnou skfini s provizornim
staveniStnim rozvadé&em a bude opatfena méfenim spotfebované energie, stavenistni rozvadé¢ bude
mit zasuvky na 220 a 360V.

Podminky pfipojeni odbérného mista projednat se spravcem a provozovatelem elektrickych
rozvodl v misté pfipojeni odbérného mista.

Pro sjednani dodavky elekirické energie pro stavenisté plati Technické podminky pfipojeni k
Lokalni distribuéni soustavé Zeleznice.

b) Pfipojovaci rozméry, vykonové kapacity a délky

Neni v ramci dokumentace feSeno.

c) Popis dopravniho freseni, vcéetné bezbariérovych
opatieni pro pristupnost a uzivani stavby osobami se
shizenou schopnosti pohybu nebo orientace, napojeni
na stavajici dopravni infrastrukturu, doprava v klidu,
pési a cyklistické stezky, véetné provizornich napojeni
dopravni infrastruktury

Piijezdové trasy ke stavenisti z hlavnich dopravnich tras jsou navrzeny na zakladé pozadavku

technického feSeni jednotlivych stavebnich objektd a na zdkladé mistniho Setfeni zpracovatele
dokumentace. Snahou navrhu bylo zajistit pfistup z mistnich komunikaci na drazni téleso v co

nejkratSich vzdélenostech. S ohledem na provadéni praci dle harmonogramu je nutné z hlediska
dodavatelské pripravy predzasobit stavbu v mezidobi mezi vylukami stavebnim materidlem. Je
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bezpodmine¢né nutné, aby staveniStni mechanizmy pfi vyjezdu ze stavby projely Cistici zonou (napf.
pfi pouziti mobilni Cistici rampy), dle pozadavku spravce komunikace bude potfeba pocitat s
pravidelnym kropenim komunikaci a prabéznou opravou vytluk. V pfipadé stavenistnich komunikaci je
nutné pocitat kromé za$térkovani/zapanelovani i s vykacenim/ofezanim vzrostlé zelené a
vybudovanim najezdovych ramp, do€asnym zatrubnénim pfikopl a ochranou stavajicich inzenyrskych
siti.

Pro pohyb cestujici vefejnosti jsou navrzeny standardni pFistupové cesty, které splfiuji pfislusné
normy pro bezbariérovy pfistup. Po dobu provizornich stavl je pfistup zajiStén obdobnym zplsobem,
pouze se snizenym komfortem.

Problematické je zajistit bezbariérovy pfistup na provizorni nastupisté, ktera budou pfistupna
v Urovni pfes sousedni koleje.

B.4. Zakladni udaje o provozu, provozni a
dopravni technologie

Tato ¢ast dokumentace je dolozena v samostatné ¢asti dokumentace DSP B.4.

Zpracovana je tratova a stani¢ni technologie poc¢ate¢niho a cilového stavu, ktera je dolozena
prikazem potfebnosti po¢tu a uzite€nych délek dopravnich koleji, tratovych koleji, manipula¢nich
koleji, nastupistnich hran a navrhem technologie prace stanice na navrhovaném kolejisti pro $pickové
dopravni zatizeni.

Zakladem pro popis pocate¢niho stavu jsou v dobé zpracovani dokumentace platné tabulky
tratovych poméra (TTP), zakladni dopravni dokumentace (ZDD) a grafikon vlakové dopravy (GVD),
véetné jeho pomucek v dobé zpracovani dokumentace. V pfipadé, ze se predpoklada navaznost
stavby na jinou jiz projektovanou stavbu, je vyuzit pro popis pocate¢niho stavu téz jeji nejvyssi stuperi
dokumentace, pokud to je vzhledem k charakteru stavby Ucelné.

Poznamka: dopravni opatreni po dobu vystavby je soucasti dokumentace B.8.1.).

B.5. Res$eni vegetace a souvisejicich terénnich
Uprav

a) Terénni upravy

Nezbytné terénni Upravy jsou navrzeny v ramci praci na SO zelezni¢niho spodku. Zakladni
tvarové feSeni trati je definovano internimi pfedpisy drahy, jako jsou napf. Vzoroveé listy zelezni¢niho
spodku.

Technické FeSeni je patrno z ¢asti dokumentace DSP D.2.1.1.

Soucasti terénnich Uprav je i vysledna Uprava dosavadniho drazniho télesa v useku od ZST
Hluboka nad Vitavou — Zamosti po konec stavby za ZST Sevétin. Po opusténi tohoto Useku drahy a
prevedeni zelezni¢ni dopravy do nové stopy dojde k demontazi rozhodujicich draznich zafizeni a
vybaveni. Poté bude do opousténych zafezovych Useku trvale deponovan prebytek vykopového
materialu generovaného stavbou v souladu s platnym Uzemnim rozhodnutim.
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Tyto finalni terénni Upravy byvalého télesa drahy jsou soucasti feseni D.2.4, konkrétné ,SO 30-
82-01 Hluboka - Sevétin, rekultivace opousténého télesa drahy“.

b) Pouzité vegetaéni prvky

V ramci realizace stavby se pfedpoklada v ramci praci na Zelezniénim spodku ochranit vSechny
nové realizované plochy tak, aby nedochazelo k pGdni erozi a ohrozeni provozniho stavu drahy.
Jedna se zvlasté o aplikaci hydroosevu, ¢i technickych textilii s travnim semenem.

Na z&kladé rozsahu smycené vegetace se predpokladd pozadavek na tzv. ndhradni vysadby.
Rozsah a druhovou skladbu stanovi pfislusny organ.

c) Biotechnicka, protierozni opatieni

Zamér stavby se nachazi na pozemcich SZ (stavajicich i nové nabytych v ramci odkupt), jedna
se predevS§im o novostavbu trati a rekonstrukci pouze dilcich Usekl stavajiciho stavu. Realizaci
zaméru dojde k trvalému i do€asnému zasahu do ploch ZPF.

Vlastni stavajici téleso drahy se nachazi mimo pozemky ZPF. Pfi realizaci novostavby dojde
ktrvalému i docasnému vyjmuti pozemk( ze ZPF z duvodu zfizeni vlastni stavby a docasnych
komunikaci a stavenist.

V prostoru stavenisté budou docasné vyjmuty pozemky ze ZPF pro potfeby stavby. Soucasti
stavby je i nasledna rekultivace zemédeélskych ploch po ukonéeni stavby.

Hlavnim Ucelem technické rekultivace je urovnani vyuzité plochy, zejména pak mist s nizsi
niveletou tak, aby v nich nedochazelo ke hromadéni srazkovych vod.

Biologicka rekultivace je soubor opatfeni biologického charakteru, které sméfuji k tvorbé nove
pudy a zaloZeni noveého nahradniho spoleCenstva nebo kultury. Uspésnost biologické rekultivace
podstatné ovliviiuje kvalita pfedem provedené technické sanace. Ukolem biologické rekultivace je
zaclenit plvodni pozemky zpét do ZPF.

Biologicka rekultivace je zpracovana pouze za U€elem navraceni pozemk( dotéenych stavbou do
zemédélského pldniho fondu, kdy plocha dotéena stavebni ¢innosti bude zelenym hnojivem.

B.6. Popis vlivi stavby na zivotni prostredi a
jeho ochrana

Detailni popis vlivd je dokumentovan v samostatné ¢asti dokumentace PDPS E.1.2
Dokumentace vlivii zaméru na zivotni prostiedi. Dale je uveden pouze struény vytah rozhodujicich
informaci.

Uvedena Cast dokumentace se zabyva vyhodnocenim vlivu stavebniho zameéru ,Modernizace
trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast B* na zajmy chranéné zakonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny, v platném znéni, podle § 67. Cilem tohoto hodnoceni je posoudit pfedpokladané pfimé i
nepfimé vlivy zaméru na obecné nebo zvlasté chranéné ¢&asti prirody (vymezené zakonem .
114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni) a to v celém pridbéhu zamysleného
zasahu. Soucasti hodnoceni je rovnéz navrh opatfeni k vylou€eni nebo alespori zmirnéni negativnich
vlivi planované stavby. Hodnoceni dle § 67 zdkona €. 114/1992 Sb., v platném znéni, je zpracovano
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na zakladé predpokladu, ze se jedna o zasah, ktery by se mohl dotknout zajm0 chranénych podle
¢asti druhé, tfeti a paté zakona €. 114/1992 Sb., v platném znéni.

Hodnoceni dle § 67 je soucasti dokumentace pro stavebni povoleni.

a) Vliv na zivotni prostiredi - ovzdusi, hluk, voda, odpady
a puda

Hodnoceni podle § 67 zakona €. 114/1992 Sb., v platném znéni, bylo zpracovano na zakladé
Udaju z pravodni zpravy stavby ,Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast B pro dokumentaci pro
stavebni rozhodnuti (SUDOP Praha, 2021) a mapovych podkladu.

Ovzdusi

Realizaci zaméru dojde k docasnému ovlivnéni kvality ovzduSi, na kterém se budou podilet
automobilova doprava (pfevoz materidld) a stavebni prace. Rozsah této zatéze zavisi na
technologické ké&zni dodavateld stavby a na zvolené technologii stavby. B&hem stavebnich praci
budou do ovzdusi emitovany pevné castice manipulaci se sypkymi hmotami a provozem stavebnich
stroji a nakladnich automobild.

V ramci zaméru neni navrZzena recyklace Stérkového loze. Recyklace materialu z vyrubu bude
probihat na plochach ZS mezi portaly tunell u Dobfejovic.

Vzhledem k tomu, Ze modernizovana trat bude opét elektrizovana, nebude po dokonceni stavby
okoli zatézovano novymi zdroji emisi.

Hluk

Hlukova studie pro obdobi provozu je v pfilohové €asti E.1.2.9 Hlukova studie a hodnoceni
vibraci.

Ke zhorSeni hlukovych pomérd v izemi dojde na omezenou dobu béhem realizace stavby. Hluk
v obdobi vystavby nelze v soucasné dobé presné specifikovat. Tento vliv vSak po ukonéeni stavebni
¢innosti odezni. Pro obdobi provozu byla zpracovana hlukovéa studie, na jejimz zakladé byl stanoven
navrh protihlukovych opatfeni. Navrzeno bylo pouziti individudlnich protihlukovych opatfeni,
protihlukovych stén s celkovou délkou 1540 m a vySkou od 2 do 3,5 m a dvou protihlukovych zemnich
valu s celkovou délkou 304 m a vy$kou 2 az 4 m.

Voda
Podrobnosti jsou zfejmé z ¢asti dokumentace E.1.2.8 Ochrana vod.

Béhem vystavby bude vyuzivana voda pro vlastni stavbu a technické zazemi stavenisté.
Mnozstvi spotfebované vody bude zaviset na obdobi vystavby a pocasi. V této fazi projektové
vystavby nelze pfesné odhadnout spotfebu vody pro jednotlivé ¢innosti spojené s realizaci zaméru.
Orientac¢né lIze stanovit mnozstvi vody pro pfimou potiebu (piti) 5 I/osobu/den, pro myti a sprchovani
pracovnikl 120 l/osobu/den (specificka sménova potfeba pro prasné a Spinavé provozy). Spotfeba
technologické vody (zdmésova voda do betonu, aplikace stfikanych betond, kropeni rozestavénych
casti stavby) a vody provozni (kropeni pfistupovych komunikaci, myti vefejnych komunikaci, ocista
vozidel a stavebnich mechanismd) bude feSena v dalSich stupnich projektové dokumentace.
Z&sobovani vodou mize byt zajisténo dovozem v cisternach €i napojenim na mistni vodovodni sit,
pokud bude dosazitelna.

Pro obdobi provozu nenarokuje stavba spotfebu vody nad ramec sou¢asného stavu.

Odpadni vody
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Mnozstvi odpadnich vod, které budou produkovany béhem obdobi vystavby, nelze v sou€asnosti
odhadnout. S témito vodami bude nakladano v souladu s platnou legislativou. U stavajicich objekt(
nedojde k navySovani poctu osob, které by mélo za nasledek zvySeni produkce splaskovych vod.

Odpady

Podrobnosti jsou uvedeny v ¢asti dokumentace E.1.2.5 Odpadové hospodarstvi.

Pro ureni mnozstvi jednotlivych druhl odpadl byl zpracovan seznam odpadl ze stavby,
vychazejici z planovanych praci a vztahujici se k jednotlivym provoznim soubordm (dale jen PS) a
stavebnim objektiim (déle jen SO). Jedn& se pfedevsim o Stérk ze Zelezni¢niho svrsku, stavebni sut' a
beton z demolic, vybourany asfaltovy beton, demontované kovové konstrukce, smycené kefe a
kacené stromy z prostoru stavenisté.

Pida
Podrobnosti jsou uvedeny v ¢asti dokumentace E.1.2.6 Zemédélska pfiloha.

Cast stavby bude realizovdna na stavajicich draznich pozemcich. K rozsahlym zabordm
pozemkd zemédeélského plidniho fondu (ZPF) a pozemkud uréenych k plnéni funkce lesa (PUPFL)
dojde v souvislosti s nové navrzenou trasou. Vyzadovany budou zabory jak trvalé, tak docasné.

Plocha trvalého zaboru ZPF je 404 502 m?, dogasny zabor nad jeden rok 899 154 m2,

Plocha trvalého zaboru PUPFL je 58 078 m?2, doc¢asny zabor do 1 roku 3 156 m2, do¢asny zabor
nad 1 rok 17 500 m2.

Zaroven dojde k opusténi stavajiciho drazniho télesa, které bude =z&asti zavazeno a
rekultivovano.

b) Vliv na pfirodu a krajinu - ochrana direvin, ochrana
pamatnych stromd, ochrana rostlin a zivoé€ichu,
zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné apod.

Bioregion se nachazi v mezofytiku a z vétsi Casti se kryje s fytogeografickym okresem 38.
Budéjovicka panev. Vegetacni stupen je suprakolinni. Potencialni vegetaci Budéjovické panve jsou
prevazné acidofilni doubravy s pfimeési jedle (Genisto germanicae-Quercion).

Ochrana drevin

Posuzovany zdmér vyvolavd naroky na kaceni dfevin rostoucich mimo les. Jedna se o kaceni
znacéného rozsahu. Pro realizaci nové trasy Zelezni¢ni trati bude nutné odstranit cca 190 000 m2 a 500
dfevin obvodu nad 80 cm. V Useku opousténé stavajici zeleznice pak dojde v mistech rekultivaci v
souvislosti se zavazenim vyrubem z tunelt k odstranéni cca 120 000 m?2 kefovych porostd a nalett
dfevin. Znacné mnozstvi dfevin pak bude v souvislosti s realizaci nové trasy odstranéno i na lesnich
pozemcich.

Kaceni mimolesni zelené

Uvedené kaceni je nutné provést z nasledujicich davodu:
» prelozky zelezniéni trati

» zachovani rozhledovych pomérl a zajisténi stability drazniho télesa
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* ZzajiSténi odstupové vzdalenosti od Zivych a nezivych ¢&asti trakéniho vedeni ve smyslu TKP a
odpovidajicich normativi. Pro dodrzeni bezpe&nych vzdalenosti dfevin-stroml od trakéniho vedeni
bude tfeba provést kaceni ve vzdalenosti minimalné 8,0 m od osy koleje, a sou€asné ofezat stromy do
vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajisténi vzdalenosti porostl od elektrického zafizeni VN, z
divodu bezpecnostnich je tfeba pocitat s odstranénim jednotlivych stromu, které svou stabilitou
ohrozuji bezpe€nost provozu

» obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni

+ Upravy mostl a propustkd, vystavby novych mostnich objekti

 zajisténi pristupu k trati v rdmci stavby

» kaceni v misté pozemnich objektd, silnicnich komunikaci, pokladky kabelového vedeni

Rozsah kaceni byl stanoven na zékladé mistniho Setreni.

O povoleni ke kaceni mimolesni zelené bude zazadano na pfislusny Gfad. Nalezitosti zadosti o
povoleni ke kaceni jsou stanoveny vyhlaskou €. 189/2013 Sb. §4 Ministerstva zivotniho prostiedi
Ceské republiky, kterou se provadéji nékterd ustanoveni zakona Ceské narodni rady €. 114/1992 Sb.,

o ochrané prirody a krajiny, v platném znéni. Zadost bude predlozena na povoleni ke kaceni dievin (§
8 odst. 1 zakona) a vydani zavazného stanoviska ke k&ceni drevin (§ 8 odst. 6 zakona).

Kaceni lesni zelené

Davodem smyceni, resp. odnéti ¢asti dotcenych lesnich pozemkd uréenych k pinéni funkci lesa
je vlastni stavba ,Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast B“.

Pfedmétné lesni pozemky se nachdzi na izemi LHC LS Hlubok& nad Vitavou (203000), Obecni
lesy Vitin (203417), Obec Hosin (203419) a LHO Hluboka nad Vitavou (203801, platnost lesnich
hospodarskych pland a osnov je od 1.1.2021 do 31.12.2030. Dale se na feSeném Uzemi nachazi LHC
Vikariat Ceské Budgjovice (203502), ale parcela 592/4 k.4. Hosin neni v tomto planu zafizena.

Mistnim Setfenim byl ovéfen popis porostl, které se nalézaji na zabiranych ¢astech pozemkd,
protoze se jedna o Casti porostnich skupin.

Pro konkrétni plochy zabor( byly po ovéfeni pfevzaty relevantni idaje z LHP a LHO beze zmény
(bonita drfevin), bylo upraveno v konkrétnich pfipadech zastoupeni dfevin a zakmenéni podle
skute€nosti na zabirané ¢asti pozemku. Vék porostl byl upraven dle skute¢nosti.

Prevzato bylo zafazeni vSech pfedmétnych porostu do jednotlivych kategorii:
10 - lesy hospodarské
32g — lesy zvlastniho uréeni — lesy v uznanych oborach a samostatnych bazantnicich

Pamatné stromy

Pamatné stromy se v Uzemi ovlivnéném zamérem nevyskytuji.

Botanicky prazkum

Posuzovany Usek Zelezniéni trati zagina na severnim okraji Ceskych Budé&jovic, kFiZi vodni tok
Kysela voda a na jiznim okraji lesnich porostl rostoucich na svahu Hlubocké pahorkatiny se nofi do
tunelu Hosin. Severni portal tunelu Hosin je situovan na tUzemi lu€nich porostd jizné od Dobrejovic,
kde zeleznice kfizi mj. Lu€ni potok. Navrzena trasa vede vychodné od obce Dobfejovice po vysokém
naspu Usekem s prevazujicimi poli, pfekrauje nékolik drobnych vodnich tokd, v€. Dobfejovického
potoka a na jiznim okraji lesa vchazi do tunelu Choty€any. Severni portél tunelu Choty&any je situovén
v tésné blizkosti dalnice D3, kde na jedné strané dalnice pfevazuji intenzivné secené louky a na
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stran& opac¢né se nachazi lesni komplex. Dal, v okoli Sevétina dochazi k napojeni na stavajici trat.
Opét se jedna o zemédeélsky vyuzivanou krajinu.

Biotopy

Uzemi dotéené stavbou je lidskou &innosti silné ovlivnéné. Pfitomnost pfirodnich & pFirodé
blizkych biotopu je zcela minimalni. Pfevazuji biotopy ¢lovékem silné ovlivnéné, jako jsou intenzivné
obhospodafovana pole (X2), intenzivné obhospodafované louky (X2) a lesni kultury s neplvodnimi
jehliénatymi dfevinami (X9A). Na nasep stavajici trati je vdzana ruderalni bylinna vegetace mimo sidla
(X7A), misty také nalety pionyrskych dfevin (X12A).

Spi§ ojedinéle Ize v lesnich porostech v zavislosti na vilhkostnich pomérech zaznamenat
fragmenty suchych acidofilnich doubrav (L7.1), resp. vlhkych acidofilnich doubrav (L7.2). Nizké
zastoupeni maji také porosty acidofilnich bucin (L5.4). Podél drobnych vodnich tokd jsou vyvinuty
Uzké porosty udolnich jasanovo-olSovych luhl (L2.2). Obecné se jedna o biotopy silné degradované, s
nizkou mirou zachovalosti.

V misté kfizeni navrzené Zzeleznice s délnici D3 je v drobné snizeniné vytvoren fragment
mokfadnich vrbin (K1) doprovazeny mozaikou vihkych pchacovych luk (T1.5) a vihkych tuzebnikovych
lad (T1.6) (mapy.nature.cz).

Flora

Vlastni plochy kolejisté jsou silné ovliviiovany pravidelnou aplikaci herbicidnich prostfedku. Ve
volné krajiné jsou vegetace prosté. Na plochach nédrazi (zde Zst. Sevétin) se vétSinou jedna o
jednoletou vegetaci polnich plevell a ruderalnich stanovist (Stellarietea mediae), as. Erophilo vernae-
Arabidopsietum thalianae, as. Conyzo canadensis-Lactucetum serriolae. V t&sném okoli zelezni¢niho
télesa se uplatfiuje zejména ruderalni bylinna vegetace, resp. naletové porosty dfevin. Porosty Ize
fadit k suchomilné ruderalni vegetaci s dvouletymi a vytrvalymi druhy (Artemisietea vulgaris), as.
Melilotetum albo-officinalis, as. Berteroetum incanae, as. Poétum humili-compressae a as. Tanaceto
vulgaris-Artemisietum vulgaris.

Zvl|asté chranéné druhy

V dotéeném Uzemi nebyl potvrzen vyskyt zvlasté chranénych druhd dle vyhlasky ¢. 395/1992
Sb., v platném znéni.

Jedinou vyjimku predstavuje lomikdmen trojprsty (Saxifraga tridactylites, SO, C3 autochtonni),
ktery je fazen mezi druhy silné ohrozené (§2). V Cerveném seznamu CR (Grulich, 2012) je v kategorii
ohroZeny fazen pouze autochtonni vyskyt. Nalezy ve vazbé na Zeleznice, podél kterych v poslednich
letech dochazi k masivni expanzi, neprestavuiji pfirozeny vyskyt tohoto druhu.

Reisch (2007) proved! genetickou studii tohoto druhu s porovnanim populaci nachézejicich se na
zeleznicich a v pfirozenych podminkach. Geneticka struktura rostlin se liSila mezi pfirozenymi a
Clovékem vytvofenymi stanovisti. Tato studie tedy podporuje domnénku, Ze puvod populaci
lomikamene trojprstého Sificich se podél Zeleznic se nachazi v jinych geografickych regionech a
nejedna se tedy o puvodni genotyp zkoumané oblasti. Populace na druhotnych stanovistich, Sifici se
po zeleznici byly zjisténa na Uzemi zst. Sevétin.

Druhy Cerveného seznamu CR

B&hem priizkum( byla zji$téna pitomnost celé fady druha Cerveného seznamu CR (Grulich,
2012). Podrobnosti jsou uvedeny v dokumentaci E.1.2.3.

Zoologicky priizkum

Bezobratli

Prazkum bezobratlych provedl Machacek v roce 2010 (Machaéek et Pecharovd, 2010). V roce
2021 byl zaméfen na vyskyt zvlasté chranénych &i jinak zajimavych druh(.
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V Uzemi se vyskytuji druhy bézné ve vazbé na dana spolecenstva, at uz se jedna o lesni a luéni
porosty nebo polni ekosystémy.

Béhem prizkumu byla zjisténa a potvrzena pritomnost nékolika zvlasté chranénych druhd, které
patfi co do rozsifeni k tém castéjSim.

Ze zvlasté chranénych druhd byly zastizeny délnice a fertilni samice ¢melak( rodu Bombus, pfi
sbéru nektaru byl pozorovan otakarek fenyklovy (Papilio machaon), na kvétech dvoudéloznych rostlin
byl pozorovan zlatohlavek tmavy (Oxythyrea funesta). V lesnim porostu mezi dalnici D3 a Sevétinem
bylo nalezeno nékolik mravenist mravencu rodu Formica.

Oboijzivelnici

Obojzivelnici jsou specificti svymi biotopovymi naroky, jelikoz vyzaduji rdzné typy vodnich a
terestrickych vzajemné propojenych biotopl. Jedna se o skupinu zivocicht citlivou vic&i bariéram v
krajiné, reaguji na degradaci a eutrofizaci prostfedi.

Bé&hem prizkuma byli ve vazbé nejen na vodni biotopy, ale také na migraéni tahy pres Zeleznici
zjisténi Ctyfi zastupci obojzivelnikd.

Z Udaji z prazkum tykajicich se misty soubézné délnice D3 jsou udavani také dalsi druhy, které
se v Uzemi vyskytuji a které by mohly vyuzivat kaluzi vytvofenych na plochach zafizeni stavenist.
Jednd se o ropuchu zelenou (Bufotes viridis, SO, EN), kunku obecnou (Bombina bombina, SO, II, IV,
EN) ¢i ¢olka obecného (Lissotriton vulgaris, SO, VU).

Rada Udajii pochazi z vodnich ploch v $ir§im Gzemi, napf. z Dubenského rybnika u Sevétina,
rybniku jihovychodné od Dobfejovic (kufika obecnd, skokan §tihly (Rana dalmatina, SO, NT, IV))
apod. Nékteré druhy vyuzivaji vodni plochy v obdobi pafeni a nasledné vodni plochy opoustéji. Jejich
migrace Ize pak predpokladat mj. Gzemim s navrZenou trasou Zeleznice (© NDOP, AOPK CR, 2021).

Plazi

Béhem prizkum@ byla zjiSténa pfitomnost &tyf zastupcld plazG. Zcela vyloudit nejde ani
pritomnost jestérky zivorodé (Zootoca vivipara, SO, NT) a zmije obecné (Vipera berus, KO, VU) ve
vazbé na zérezy zeleznicni trati. Jejich vyskyt je v izemi potvrzen nékolika nalezy uvedenymi v NDOP
(© NDOP, AOPK CR, 2021).

Ptaci

V uzemi se vyskytuje cela fada druhl ptakd, jedna se predev5|m o druhy zemédélské krajiny a
lesnich porostti. Uzemi severné od Ceskych Budé&jovic vyuzivaji i druhy méstské krajiny. Cela fada
druht byla pozorovéana pouze pfi preletech a v Uzemi dot€eném stavbou nehnizdi.

Savci

V zajmovém Uzemi se vyskytuji pfevazné bézné, synantropni a na zemédélskou krajinu vazané
druhy savct. Z celkového poctu 18 zjisténych zastupcli saveu byl zaznamenan jeden druh, ktery je dle
vyhladky €. 395/1992 Sb., v platném znéni, fazen mezi druhy zvlasté chranéné. Jedna se o veverku
obecnou (Sciurus vulgaris, O) vdzanou na porosty drevin.

Z dalsich druhd je v NDOP (© NDOP, AOPK CR, 2021) uvadén nalez tchofe tmavého (Mustela
putorius, V, DD), ktery byl v roce 2015 nalezen srazeny v trase budouci dalnice u Vitina. Ze
zemédeélského aredlu v Dobfejovicich je uvadén nalez bélozubky bélobfiché (Crocidura leucodon, O) z
roku 2017.

Ze &irdiho Gzemi je znama také pFitomnost zastupct letount. Ukrytd pod stfesni krytinou v
Sevéting vyuzivali netopyfi severni (Eptesicus nilssonii, SO, 1V), jejich kolonie je znama také z domu z
Vitina. Z Ukrytd ve vazbé na chatovou osadu Na Libochové jsou krom netopyrd severnich uvadéni
také netopyr vousaty (Myotis mystacinus, SO, 1V), netopyr nejmensi (Pipistrellus pygmaeus, SO, IV) a
netopyr hvizdavy (Pipistrellus pipistrellus, SO, V). V lednu 2020 provadél Lu¢an monitoring zimujicich
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netopyru v PP Orty. Zjisténi zde byli netopyr vecerni (Eptesicus serotinus, SO, V), netopyr velkouchy
(Myotis bechsteinii, SO, Il, IV, DD), netopyr vodni (Myotis daubentonii, SO, IV), netopyr velky (Myotis
myotis, KO, Il, IV, NT), netopyr fasnaty (Myotis nattereri, SO, V) a netopyr uSaty (Plecotus auritus,
SO, IV) (© NDOP, AOPK CR, 2021).

Migrace

Zelezniéni téleso predstavuje vyrazn& mensi migradni bariéru, neZ silnice a provoz na ni.
Samotné prekonéni drazniho télesa necini zivocichum vyznamné problémy. Navrzena trasa navic
vede dvéma dlouhymi tunely, coz je s ohledem na migrace vhodné. Opusténo bude také téleso
stavajici zeleznice, coz vyznamné snizi pocet stfetd s jednotlivymi zastupci zivocichd. Béhem
prizkumd byla na stavajici trati nalezena fada kadaverd, od srn v blizkosti zafezu u silni€niho

kadaveru ropuchy obecné z useku cca 1 km od zst. Choty€any smérem na Ceské Budéjovice.

Hlavni bariérou v izemi je téleso dalnice D3, se kterou zamér vede v Useku severné od Sevétina
v soubéhu. DalSi bariéru pro vétsi Zivogichy predstavuje PonéSicka obora.

V Useku mezi portaly obou navrzenych tuneld u Dobrfejovic pak probihd migrace jak vétSich
druhll zemédélské krajiny, tak zastupct obojzivelnika.

Posuzovany Usek navrzené trasy tfikrat kfizi migracné vyznamné Uzemi, které bylo vyznaceno
jako biotop zvlasté chranénych druhl velkych savct (vik, los, medvéd, rys).

Jedna se o Usek u Ponédrazského potoka, kde je stavajici téleso zeleznice v soubéhu s dalnici
D3 a kde je vyznaceno kritické misto. V sou€asném stavu je Zelezniéni mostni objekt cca 5,3 m
vysoky a 3 m Siroky. Podmosti je plné vybetonovano se svazitymi bermami 1:1,5. Na tento most
navazuje dalniéni klenuty most Sifky 9,2 m, vySky cca 3,7 m a délky cca 40 m.

Dalsi kfizeni je mezi zst. ChotyCany a Vitinem, zahrnuje kfizeni stavajici zeleznice s vodnim
tokem Libochovka. Zde je také vyznaceno kritické misto, ve vétsi vzdalenosti je zde soubéh dalnice
D3 a zeleznice. V tomto misté jiz povede navrzend trasa tunelem.

Posledni kfizeni s navrhovanou trasou je situovano do luénich porostu jizné od Dobfejovic, mezi
Luéni potok a silnici 11/146. Vychodné od navrzené trasy je vyznaceno kritické misto pfi kfizeni s
dalnici D3.

c¢) Vliv na soustavu chranénych uzemi Natura 2000

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivo€ichd a pfirodni
stanovisté na Uzemi EU.

* Smérnice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné zijicich ptaka (zkr.
smérnice o ptacich).

* Smérnice Rady 92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané pfirodnich stanovist, volné
Zijicich zivo€ichu a plané rostoucich rostlin (zkr. smérnice o stanovistich).

Lokality NATURA 2000 v dotéeném regionu nezasahuji do prostoru stavby. V Sir§im méfitku se
objevuje jedina evropsky vyznamna lokalita a sou€asné ptaci oblast ,Hlubocké obory“, ktera je
vzdalena 300 m od trati (respektive tunelu). Lokalita se sestava ze dvou &asti, oddélenych tokem
Vltavy. Stara obora leZi pfi levém bfehu Vltavy, jeji jizni okraj zasahuje téméf do bezprostredni
blizkosti mésta Hluboka nad Vltavou, zahrnuje téz stavajici PP Baba a PR Karvanice a pfilehlé Gzemi.
Nova obora, ktera se rozklada pfi pravém bfehu Vltavy, zahrnuje i Uzemi stavajici PR Libochovka.
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Evropsky vyznamna lokalita je navrzena pro druhy Dicranum viride, Limoniscus violaceus,
Osmoderma eremita, Lucanus cervus, Rhysodes sulcatus.

d) Navrh zohlednéni podminek zavazného stanoviska
posouzeni vlivu zaméru na zivotni prostredi, je-li
podkladem

Dne 12.8.2011 bylo pod €.j. 57998/ENV/11 vydano stanovisko k posouzeni vlivd provedeni
zaméru na Zzivotni prostfedi podle § 10 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni
prostfedi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonu (zakon o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi),

ve znéni pozdéjSich predpisu.

Prodlouzeni platnosti stanoviska k posouzeni vliva provedeni zdméru na zivotni prostfedi podle
§9a odst. 4 zdkona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivd na zivotni prostfedi a 0 zméné nékterych
souvisejicich zdkonl (zakon o posuzovani vlivG na Zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjSich predpisi
bylo vydano 14.2.2020. Ministerstvo zivotniho prostfedi doslo k zavéru, Zze u zaméru Nemanice | —
Sevétin nedoSlo ke zménam podminek v dotéeném Uzemi nebo poznatkll a metod posuzovani, v
jehoz dusledku by zamér mohl mit dosud neposouzené vyznamné vlivy na Zivotni prostfedi, a platnost
stanoviska EIA vydaného pod ¢€.j. 57998/ENV/11 dne 12. srpna 2011 se v souladu s § 9a odst. 4
zakona a bodem 8 prechodnych ustanoveni zakona €. 326/2017 Sb. prodluzuje o 5 let, tedy do
14.2.2025.

Podminky souhlasného stanoviska zaméru z roku 2011:

I. Opatieni pro fazi pripravy

Zdravi obyvatel

1) V dokumentaci pro Uzemni fizeni specifikovat vSechny komunikace, které budou vyuzivany v
etapé vystavby, pfedpokladané objemy pfepravovanych stavebnich hmot na téchto komunikacich a
také zdrojové a cilové lokality. Tyto pfepravni trasy projednat s organem ochrany vefejného zdravi a
respektovat jeho pozadavky smérujici k eliminaci naruSovani faktor pohody obyvatelstva. V pfipadé
prekracovani limitnich hodnot provést hodnoceni zdravotnich rizik, navrhnout zmirfujici opatfeni a
tento material pfedlozit ke schvaleni pfisluSnému organu ochrany vefejného zdravi.

Ovzdusi

2) V ramci dokumentace pro Uzemni fizeni provést detailni posouzeni znecisténi ovzdusi ve fazi
vystavby, a to v celé délce projektovaného a posuzovaného zameéru vcetné finalniho vybéru
optimélnich odvozovych a dovozovych tras a jejich detailniho vyhodnoceni z hlediska pfipadného
ovlivnéni okoli téchto tras. Tato vyhodnoceni provést nejen podél tras, ale predevS§im v mistech
finalniho odbéru betonovych smési a ukladani, pfipadné deponovani vyrubané horniny. Navrzené
trasy predlozit k odsouhlaseni dot€éenym organim statni spravy a samospravy. Celkové vyhodnoceni
predlozit k odsouhlaseni organu ochrany vefejného zdravi.

Hluk a vibrace

3) Pro dokumentaci k Gzemnimu fizeni:
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- provést detailni posouzeni stavebniho hluku, a to v celé délce projektovaného a
posuzovaného zaméru vcetné finalniho vybéru optimalnich odvozovych a dovozovych tras a jejich
detailniho vyhodnoceni z hlediska pfipadného ovlivnéni okoli téchto tras. Vyhodnoceni provést nejen
podél tras, ale predevS§im v mistech finalniho odbéru betonovych smési a ukladani, pfipadné
deponovani vyrubané horniny. Navrzené trasy predlozit dot€enym orgdnim statni spravy a
samospravy ke schvaleni. Celkové vyhodnoceni predlozit k odsouhlaseni organu ochrany verejného
zdravi. Akustickou studii je nutné aktualizovat i v pfipadé, ze bude pfi vystavbé vyuzita mobilni
betonarka.

- provést optimalizaci akustické studie, v€éetné vyhodnoceni stavajiciho stavu akustické situace
na zakladé realné provedenych objektivnich méfeni po dobu 24 hodin podél stavajiciho vedeni
zelezni¢ni traté a pro vyhledovy stav bude proveden optimalizovany navrh protihlukovych opatfeni
véetné pfipadného navrhu zvySené akustické pohltivosti portal( tunelu pro minimalizaci razového
Gcinku hluku. Meéfeni pocatecni akustické situace nechat zpracovat akreditovanym, resp.
autorizovanym subjektem tak, aby tyto naméfené hodnoty byly vhodnym vychozim (dajem pro
porovnani stavu pfed a po vystavbé a navic, aby je bylo mozné vyuzit i pro kontrolu vypoctového
modelu.

- v ramci vypracovani podrobné akustické studie konzultovat kazdou vypoctovou oblast s
prislusnymi obcemi jak z hlediska koncepce navrhovanych forem protihlukovych ochran, tak i pro
podchyceni vSech hygienicky vyznamnych objektd, které by v kazdé vypocétové oblasti mély byt
feSeny, a to v€etné pfipadnych rekreacnich objektd vybudovanych na zékladé radného stavebniho
povoleni. Aktualizovanou akustickou studii dale zpfesnit na zakladé pfipominek obyvatel obce
Dobfiejovice, tj. zohlednit ve studii moznou hlukovou zatéz z provozu nedalekého letisté Hosin, stejné
tak posoudit a eliminovat mozné akustické razy pfi vyjezdu ¢i viezdu vlaku do tunell, popt. prijezdu
dvou vlaki souc€asné.

4) Provéfit moznost prodlouzeni trasy protihlukové stény v lokalité Sevétin z km 22,6 do km 22,9
popf. navrhnout individualni protihlukova opatfeni u objektt ¢.p. 38, 58, 133, 158, 171, 215, 279, 280,
302 a 360.

5) Nejpozdéji pro dokumentaci ke stavebnimu povoleni:

- zpracovat podrobnou akustickou studii pro jednotlivé lokality a chranénou obytnou zastavbu,
véetné navrhu optimalizovanych protihlukovych opatfeni s dolozenim jejich G€innosti; soucasti
akustické studie musi byt konkrétni navrh protihlukovych opatfeni v souladu s nafizenim vlady ¢&.
148/2006 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi GCinky hluku a vibraci.

- zpracovat studii FeSici problematiku vlivu vibraci v souladu s nafizenim vlady ¢. 148/2006 Sb.,
0 ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Uc€inky hluku a vibraci a provést objektivni méfeni vibraci v
pobytovych mistnostech (jak ve fazi pfipravy stavby, tak ve fazi provozu) akreditovanym, resp.
autorizovanym subjektem tak, aby tyto naméfené hodnoty byly vychozim udajem pro porovnani stavu
pred a po vystavbé a navic, aby je bylo mozné vyuzit i pro pfipadny navrh antivibranich opatfeni.

- Fesit zménu funkéniho vyuziti objektt v majetku Ceskych drah situovanych v bezprostiednim
okoli zelezni¢ni trati v jejim ochranném pasmu, kde nelze splnit pozadavky nafizeni vlady €. 148/2006
Sb., o0 ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci.
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Povrchové vody

6) V dalSich stupnich projektové dokumentace je nutné si vyzadat vyjadfeni pfislusnych spravcu
dotéenych drobnych vodnich tokd, které nejsou ve spravé Povodi Vitavy, statni podnik.

7) Pozadat v souladu s ustanovenim § 17 odst. 1 vodniho zakona o vydani souhlasu se
zamérem u pfislusného vodopravniho Ufadu (stavba zaméru by mohla ovlivnit vodni poméry v
zajmovém Uzemi tim, ze zasahuje do inundaénich GUzemi dotéenych vodnich tok( a ¢ast zaméru
stavby se nachazi v ochranném pasmu vodnich zdrojd).

8) Pro dokumentaci k Uzemnimu fizeni sjednotit a s moznou soucinnosti organu ochrany vod
specifikovat pfesny rozsah dotéenych vodotedi.

9) Upravy vodnich tok( projednat v ramci vodopravnich fizeni s pfislusnym organem statni
spravy.

10) Projekt pfipadnych Uprav koryt i bfehd vodote¢i zpracovat ve spolupraci s
hydrobiologem tak, aby zlistala zachovana nejen kapacita koryta, ale také pfirozeny charakter toku,
coz umozni rychlej$i obnovu biologické funkce toku a zachovani kvality vody v toku.

11) V mistech kFizeni zelezni¢niho koridoru s biokoridory, v tomto pfipadé s vodnimi toky,
musi byt v podmosti zachovana moznost prekonani kfizeni suchou cestou, tj. bude nezbytné
instalovat do téchto mist lavky z pfirodnich materialt o Sifce alespori 0,5 m.

12) Mostni objekty a propustky na vodnich tocich budou navrzeny v souladu s CSN 75
2130 (KFizeni a soubéhy tokd s drahami, pozemnimi komunikacemi a vedenim). Dale u mostnich
objektl a jinych staveb, které zasahuji svou konstrukci do pratoénych profild koryt vodnich tokd a
inundac¢nich Gzemi, bude provedeno hydrotechnické posouzeni za Uc€elem volby optimalniho
prostorového uspofadani mostu tak, aby nedoslo ke zhorSeni pratokovych pomérd.

13) V souladu s vodnim zakonem a vyhlaSkou Ministerstva zivotniho prostfedi ¢.
450/2005 Sb., o nalezitostech nakladani se zavadnymi latkami a nalezitostech havarijniho planu,
zpusobu a rozsahu hlaseni havarii, jejich zneSkodfiovani a odstranovani jejich Skodlivych nasledkd,
vypracovat a nechat schvalit ,Plan opatfeni pro pfipad Uniku latek zavadnych vodam pro obdobi
vystavby“. Nésledné s obsahem planu prokazatelné seznamit vSechny pracovniky stavby. V pfipadé
havérie postupovat podle pokynt zpracovanych v tomto planu.

14) Vypracovat a pfislusnému organu statni spravy predlozit k odsouhlaseni povodriovy
plan stavby (zapojeni do hlasné povodnové sluzby).

15) Veskeré zasahy do vodoteci projednat se spravci danych tokd.
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16) Zpresnit mnozstvi odpadnich vod z tunell, a to véetné sezdnnich vlivli, navrhnout a
projednat podminky Upravy vod pfi realizaci a v provozu a dofesit odvod vod k zausténi do
povrchovych vod, véetné pfipadnych Uprav dotéené vodote€e. U tuneld musi byt v rdmci realizace
zaméru provedena Uprava vod a to pfedevS§im z hlediska Upravy koncentrace nerozpustnych a
ropnych latek, pfip. dalSich Skodlivin, které pfipadaji pfi razbé tuneld v Uvahu. Volbu zafizeni a
vystupni parametry Cisticiho zafizeni specifikovat v ramci dalsi projektové pfipravy a na zakladé
jednani s dot¢enymi organy statni spravy. Mélo by se v8ak jednat o mobilni zafizeni, kterd nebudou
vyuzivana v trvalém provozu. U realizovanych tuneld odvadét vodu z osténi konstrukce tunelu, kde
nelze realné predpokladat kontaminaci vod.

17) ZvySenou pozornost z hlediska kvality odpadnich vod vénovat odvodu vod z
Choty&anského tunelu smérem k Sevétinskému portalu, které budou Ustit do rybnika Dubensky.

18) Dolozit stanoviska spravce vodnich tokl, do kterych bude svedena priusakova a
srazkova voda.

19) Provéfit nezbytnost zasahd do vodnich tok( z hlediska narokl na diléi smérové
Upravy a na zakladé tohoto provéreni vyloucit, pfipadné minimalizovat smérové Upravy malych
vodotec€i jen na technicky a bezpeénostné odivodnény rozsah.

20) Provéfit nezbytnost mistni Upravy toku Libochovky nad razenym tunelem cca v km
18,66.
21) V Useku kfizeni SirSi nivy Lu¢niho potoka kolem km 13,6 a Gzké nivy Dobfejovického

potoka kolem km 15,6, provéfit a pfipadné navrhnout del$i mostni objekty charakteru estakady,
minimalné charakteru dvou a vicepdlovych mostnich objektl se svétlou Sitkou (délkou) minimalné 15
m, s cilem zajistit maximalni propustnost koridoru trati i pro vétsi druhy zvére. U kfizeni
Dobrejovického potoka navrhnout dostatec¢né kapacitni most i pro pfistupovou komunikaci k portalu
Choty¢anského tunelu.

22) Navrhnout dostate¢né kapacitni pfemosténi levobfezniho pfitoku Dobrejovického
potoka jako vyznamnéjsi migracni trasy, ve vazbé na dostatecny odstup paty svahud télesa deponie
rubaniny od bfehové hrany toku.

23) V Useku mezi 13,5 az 15,9 km kromé vySe uvedeného zabezpecit dostatek drobnych
propustku (vylouceni propustkd trubnich) kombinujicich pfekonani ostatnich vodoteci s doprovodnou
bermou v souladu s pfislusnou metodikou AOPK CR (2001).

24) Parametry mostnich objektl a propustkd, z divodu prostupnosti liniové stavby pro
zivocichy, konzultovat s pracovniky AOPK CR.
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25) Pfi Upravé koryt a vystavbé mostd drobnych vodnich tok( nesmi dojit k nepfiznivému
ovlivnéni pratoc¢nosti vodnich koryt, pfipadné musi byt provedena eliminaéni opatfeni k prichodu
velkych vod.

26) Veskeré odplavitelné latky a stavebni sut budou bezprostfedné z ploch stavenist v
zatopovém Uzemi odvazeny.

27) Pro dva mostni objekty/propustky, konkrétné se jedna o SO 31-21-03 a SO 37-21-03,
kde se jako problém jevi pratok se zahlcenym vtokem, ziskat povoleni pfisluSného vodopravniho
Ufadu. V pfipadé SO 31-21-03 bude nezbytné provést rekonstrukci propustku a v pfipadé SO 37-21-
03 provést prodlouzeni propustku.

28) Pfi vyuziti mobilni betonarky v ramci vystavby zaméru ji zabezpecit tak, aby
nedochazelo ke kontaminaci podzemnich ani povrchovych vod.

29) Uprava koryt a vystavba mostii pfi kiizeni drobnych vodnich tokl nesmi nepfiznivé
ovlivnit hydraulickou prito¢nost vodnich koryt, pfipadné provést eliminacéni opatfeni k prichodu
velkych vod.

Podzemni vody a hydrogeologie

30) Predlozit pro navrhovanou stavbu podrobny hydrogeologicky, inzenyrsko-geologicky a
geotechnicky priizkum a jednoznacné respektovat zavéry téchto priazkumu v dalsi pfipravé zaméru.

31) V ramci dokumentace pro Uzemni fizeni zajistit vyjadfeni odborného hydrogeologa,
nebot zajmové oblast se nachazi v ochranném pasmu vodnich zdroju.

32) Pro zjisténi sezénniho kolisani hladiny podzemni vody a zpresnéni vypocta pfitokd do
zafez( a do tunell v predstihu pred zacatkem stavby zahajit monitoring hladiny podzemnich vod na
nasledujicich vystrojenych vrtech inzenyrsko-geologického prizkumu a na vybranych studnich
zmapovanych v ramci pasportizace vodnich zdroja:

- monitorovaci vrty: HJ103, HJ104, HJ109, HJ110, HJ300, HJ308, HJ400, HJ414

- vybrané zmapované vodni zdroje:

» studny €. 1,6, 10 a 11 v Hrdej ovicich
* studna¢. 12 v Borku

e studny ¢. 13 a 14 v Hosiné

e studna &. 17 v Dohrej ovi cich

e studny €. 18, 19, 20 a 22 v Choty€anech

e studny €. 25, 29 a 30 ve Vitiné
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s Cetnosti zamérdh hladin 1 x mési¢né tak, aby Udaje o sezénnim kolisani obsahly alespor
jeden hydrologicky rok. Ve sledovani hladin pokracovat v prdbéhu stavby i po jejim dokonéeni.

33) Pro vstupni ovéfeni kvality mélkych podzemnich vod a jejich mozného ovlivnéni pfi
realizaci stavby provést na nasledujicich zdrojich podzemnich vod (studna ¢. 1 a 6 v Hrdé&jovicich,
studna €. 12 v Borku a studna ¢&. 32, 34, 37, 38 a 39 v Sevétiné) vstupni chemicky rozbor vody a to
nasledovné: Uplny chemicky rozbor, NEL, Cl-, As, Be, Cd, Hg, Pb a Ni. Nasledny monitoring v pribéhu
stavby provadét v pfipadé havarie.

34) Provést pasportizaci povolenych individualnich vodnich zdrojd potencialné
ohrozenych zamérem do vzdalenosti cca 500 m na obé strany od osy planované zeleznice ve
vychodni ¢asti obce Hrdéjovice (cca po Obecni Ufad), v zdpadni ¢asti Borku po hlavni silnici (ulice
Prazska), v chatové oblasti Na Libochové a ve vychodni Casti Vitina po hlavni silnici spojujici obce
Choty€any a Sevétin.

35) V ramci podrobného hydrogeologického prizkumu navrhnout konkrétni kompenzaéni
opatfeni za pfipadnou ztratu vody v potenciélné ovlivnitelnych individualnich vodnich zdrojich.

36) V ramci podrobného hydrogeologického prizkumu provést podrobnéjSi oveéfeni
pritokl do stavebni jdmy pfi razeni Hosinského tunelu v km 13,20 az 13,25. Déle ovéfit mélkymi vrty
rozsah zvodnénych kvarternich sedimentl a samostatné i jejich propustnost a stanovit mélké
pripovrchové pritoky do stavebni jamy v mistech vyjezdového portalu Hosinského tunelu. Pro ovéfeni
vypoCtu pritoku do zafezu a tunelu v mistech vyjezdového portdlu ChotyCanského tunelu ovéfit
meélkymi sondami mocnost kvartéru a mistni hydrogeologické poméry.

37) Provéfit v rdmci posouzeni indukovanych Gc€inkl stavby, at jiz z hlediska zivotniho
prostfedi €i z pohledu geologickych, geotechnickych, hydrogeologickych pomérl, odvod drenaznich
vod z navrhovaného tunelu ve vazbé na mozné snizeni hladiny podzemni vody v okoli tunelu a v
ramci dalSi pfipravy zaméru pro minimalizaci rizik souvisejicich s ovlivnénim rezimu podzemnich vod
preferovat nepropustnou konstrukci tunelového tubusu.

Plda

38) Spravce pozemkd musi predlozit a s dotéenymi obcemi projednat navrh na feSeni
opusténych ¢asti zelezni¢ni trati v€etné umélych staveb a zafizeni.

39) V ramci dokumentace pro Uzemni Fizeni podrobné specifikovat trvaly i doGasny zabor
PUPFL a ZPF, v&etné presného vymezeni stavbou dotéenych pozemkd do vzdalenosti 50 m od
hranice lesa. Minimalizovat zabory ZPF.

40) U dotcenych lesnich pozemku provést zhodnoceni z hlediska dosavadniho plnéni
funkci lesa (produkéni i mimoprodukeni) a zjistit, zda nedojde k nevhodnému déleni lesa z hlediska
jeho ochrany a k ohrozeni sousednich lesnich porostd, popf. k naruSeni sité lesnicko-technickych
zafizeni.
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41) Upfesnit zdsahy do ochrannych pdsem PUPFL. V dalSi projektové pfipravé zajistit
souhlas vlastnika lesa jakoz i pfisluSného organu statni spravy lesu a respektovat podminky, kterymi
muze byt uvedeny souhlas podminén.

42) Minimalizovat doCasné zabory lesnich pozemkl, zejména zajistit minimalizaci
plodného rozsahu praci kolem vSech portald tunelG, navrhovanych do lesnich porostd. Vznikla
odlesnéni kompenzovat ve smyslu kompenzacénich opatieni.

43) Minimalizovat rozsah doCasnych zabord lesnich pozemkd zuzenim manipulacnich
pasu, potfebnych pro vystavbu zdvojkolejnéni trati a s vyjimkou pfipadu vystavby mostnich objektd v
lesich vyloucit umistovani zafizeni stavenisté v lesnich porostech.

44) Provéfit moznost prfevedeni nepotfebnych drédznich pozemkd pod plvodni trati v
lesnatych usecich trati (v km 10,000 na k.u. Hrdéjovice, v km 19,000 na k.U. Vitin a v km 21,000 -
21,500 na k.u. Kolny) do PUPFL. Pfehled téchto vhodnych pozemkd by mél byt projednan s mistné
prislusnym organem statni spravy les z hlediska jejich pfistupnosti a hospodarské vyuzitelnosti v
lesnim hospodafrstvi.

45) PUPFL, dotéené pozemky ve vzdalenosti do 50 m od okraje lesa a lesni dopravni sit' s
vyjimkou bezprostfedniho okoli staveb pFi¢nych objektl a tunelovych portall v rozsahu podle udajl v
dokumentaci EIA (str. 32 a 33) nevyuzivat k Zadnym &innostem souvisejicim se zamérem. Na lesnich
komunikacich i v lesnich porostech je vylouéeno umistovani skladek materialu, parkovani a pojizdéni
stavebni &i pfepravni techniky. VSechny tyto ¢innosti spojené s modernizaci traté musi byt provadény
pouze z prostoru plivodniho nebo nového drazniho télesa.

46) Zachovat kapacitu stavajicich uc¢elovych komunikaci a rozsah existujicich pri¢nych
objektl umoznujicich pFistup k sousedicim lesnim pozemkdm ve stavajicim rozsahu. Tam, kde to
nebude mozné a dojde k trvalému zneprdjezdnéni nékteré ¢asti lesni dopravni sité, investor stavby na
své naklady zajisti realizaci jeji adekvatni nahrady.

47) Planovani tvorby mezideponii &i trvalych deponii rubaniny z razby tuneld v dalSich

fazich projektové pFipravy detailné fesit a konzultovat s AOPK CR.

Horninové prostredi, geologie a zemni prace

48) V rdmci dokumentace pro Uzemni fizeni:

e provéfit a navrhnout vnitfni Gzemni a prostorovou organizaci deponie rubaniny z tunell
JV od Dobfejovic.

e zajistit duslednou ochranu v&ech Useku tokd s doprovodnymi porosty drevin, prochazejici

navrhovanym uUzemim pro deponii (dostate¢na vzdalenost paty nasypl od bfehové hrany
toka).
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« navrhnout zruSeni prelozky silnice 11/146 a ponechani stavajici silnice ve stavajici stopé
vcetné doprovodného porostu a pro ¢ast deponie vyuzit plochu mezi lesem a silnici
zapadné od této silnice.

* vylougit z Gzemi pro deponii rubaniny nasledujici enklavy:

o prostor mezi levobfeznim pritokem Dobiejovického potoka od rybnika a pritokem
od silnice 11/146 zleva.

o prostor zapadné od remizku u silnice 11/146 a severné od koridoru trati.

o prostor mezi pravym bfehem Dobfejovického potoka, jiznim okrajem lesa kolem
km 15,9 a pravobfeznim pfitokem Dobfejovického potoka od rybnika.

»  Ovéfit strukturné geologické a hydrogeologické poméry v lokalité Orty pro razbu tunelu a
odvodnéni horniho dila. Geologické prace s ohledem na zimovisté netopyr(i provadét
mimo zimni obdobi.

49) Provéfit moznost ukladani prebytku vykopovych hmot v oblasti Mydlovarska.
Fldra
50) Zajistit podrobny floristicky prizkum zejména v prostorech dotéenych skladebnych

prvkt USES po podrobném zaméreni §itkovych parametrd modernizované trati. Na zakladé vystupt
tohoto prizkumu konkretizovat podminky pro nakladani s dolozenymi populacemi ochranafsky
vyznamnych druhd rostlin pro stavebni povoleni koridoru ve vysledné doporucené varianté
prichodnosti uzemim.

51) Provest zaméfeni porostd dfevin a navrhnout minimalni kaceni v ose trasy jen v
rozsahu minimélniho manipulaénino pésu, zejména v prostorech piekonavani prvkd USES,
doprovodného porostu tokl a komunikaci (po podrobném zaméfeni vysledné trasy prachodnosti
Gzemim). Nasledné dolozit jen jednozna¢né nezbytné nutny rozsah kaceni v ramci modernizace
koridoru.

52) VeSkera zafizeni staveni§té navrhnout a realizovat s ohledem na lokalizaci
mimolesnich porostl dfevin.

53) Provéfit nutnost Uprav porostt podél pfistupovych Ucelovych komunikaci k zafizeni
stavenisté s tim, ze prfednostné bude zajisténa ochrana okraji lesnich porostl podél téchto cest a
vyuziti stavajicich lesnich cest a priisekd pro pfijezd k manipulaénim plocham.

54) Projednany minimalizovany rozsah odlesnéni feSit postupné a vyhradné v obdobich
vegetacniho klidu na zakladé pfesného zaméreni rozsahu odlesnéni v terénu.

55) Rozpracovat navrh vegetaCnich Uprav, ktery bude respektovat floristické poméry
daného Uzemi.
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56) Predlozit komplexni projekt sadovych Uprav a nahradniho zalesnéni ve vazbé na
zaclenéni do krajiny, s primétem do realizacnich projekt stavby, ktery bude dasledné vychazet z
nasledujicich zasad:

« preference nespojitych kefovych vysadeb na télese trati.

» preference kompakinich vysadeb za uCelem posileni ekologicko-stabilizacni funkce
dotéenych VKP a podplrnych prvk( USES.

e pro vysadby budou pouzity doméci druhy dfevin v cilové druhové skladbé stromu
odpovidajici prislusSnému vegetacnimu stupni, typu a charakteru stanovisté s preferenci
dlouhovékych dfevin (preference dubu, lip, habru, javoru, borovice lesni), s podplrnou
funkci kratkovékych dfevin mokradnich stanovist, pfipadné kratkovékych dfevin sussich
stanovist, vylouc¢eno bude pouziti smrku, modfinu, akatu a exotickych druhl dfevin; k
tomu bude zajiSténa volba stanovistné odpovidajicich domacich druhl kefl (preference
plodonosnych druh).

57) Minimalizovat ploSny rozsah praci v pfedpoli vstupniho portalu Hosinského tunelu a
Choty&anského tunelu, vlastni odlesnéni minimalizovat na miru danou bezpecnostnimi pfedpisy pro
stabilizaci portalu, jeho vstupniho zafezu a stabilizaci nadlozi tunelu.

58) V dotcenych lesnich porostech lesniho komplexu u Dobfejovic jizné od vstupniho
portalu Choty¢anského tunelu a v dotéenych lesnich porostech komplexu Orty jizné od vstupniho
portalu Hosinského tunelu pfednostné fesit zménu platného lesniho hospodarského planu (déle jen
,LHP®) ve smyslu postupné realizace stabilizacnich opatfeni v okolnich porostech (napf. zavory,
rozluky atp.).

59) Pro Useky trasy mezi km 13,6 az 14,2 provéfit oddaleni osy trati tak, aby nedoslo k
zasahu do lesniho okraje z divodu prevence ohrozeni stability lesnich porostd vychodniho okraje
lesniho komplexu Bory.

60) PfedloZit kompenzacni opatfeni za trvaly zabor PUPFL. V ramci kompenzacnich
opatreni preferovat pfedevSim vyuziti prostord navrhovanych skladebnych prvkd USES, predevsim v
ekologicky oslabenych krajinnych prostorech, pfipadné i opusténych casti trati (pokud bude trat’ v
Useku Hluboka - Zamosti - Vitin ruSena). Konzultovat toto potencialni vyuziti pfedevS§im s organy
ochrany pfirody.

61) Trasy pfipadnych provizornich pfemosténi pro G€ely pfistupu na zafizeni stavenisté
disledné umistovat do proluk v bifehovych a doprovodnych porostech.

62) Navrhnout a projednat realizaci pasu dfevin v poloze severni hranice navrhované
deponie rubaniny u obce Dobrejovice, ktery by byl realizovan jesté v predstihu pfed vyuzitim
navrhované plochy pro tuto deponii.
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63) Pro vystupni portal Hosinského tunelu v luéni enklavé jizné od Dobrejovic zajistit
skupinovou vysadbu dfevin kolem polohy zafezovych svahl portalu a zajistit dislednou rekultivaci
zafezovych svahd hydroosevem ¢&i jinym technickym zplsobem uc€inného zatravnéni. Ve fazi
projektovych pfiprav dofesit v urcujici pohledové ose od Dobfejovic vysadbu vegetacniho doprovodu
podél silnice od Hosina.

Fauna

64) V pfipadé zasahu do biotopl zvlasté chranénych druhll zZivogichll zazadat o vyjimku

ze zdkazu dle ustanoveni § 56 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni
pozdéjsich pfedpisti a umoznit zachranny pfenos zvlasté chranénych druhl Zivocich(.

65) Zajistit podrobny zoologicky prizkum zejména v prostorech dotéenych skladebnych
prvki USES s dlrazem na nivy tokd a prichod lesnimi porosty, a to po podrobném zaméfeni
Sitkovych parametrd modernizované ftrati. Na zakladé vystupl tohoto prlzkumu konkretizovat
podminky pro nakladani s dolozenymi populacemi zvlasté chranénych nebo regionalné vyznamnych
druhu Zivocichu pro stavebni povoleni koridoru.

66) Do zasad organizace vystavby zaméru jednoznacné promitnout zahajeni zemnich
praci a pfipravy Uzemi nejdfive ke konci obdobi vegeta¢niho klidu z divodu omezeni vlivli na prostory
reprodukce populaci volné Zijicich zivocichu.

67) V Useku kfizeni SirSi nivy Lu¢niho potoka kolem km 13,6 a Gzké nivy Dobfejovického
potoka kolem km 15,6 v dalSim stupni projektové dokumentace provéfit a pfipadné navrhnout delSi
mostni objekty charakteru estakady, minimalné charakteru dvou a vicepélovych mostnich objektd se
sveétlou Sifkou (délkou) minimalné 15 m, s cilem zajistit maximalni propustnost koridoru trati i pro vétsi
druhy zvéfe.

Ekosystémy (véetné USES a VKP) a krajina

68) Doresit problematiku tvorby mezideponii a trvalych deponii rubaniny z razenych tuneld

v jejich meziportali, tedy v enklavé Dobfejovic. Navrh priibézné konzultovat s pracovniky AOPK CR.

69) Proveéfit:

» technické moznosti Upravy vedeni trasy Zelezni¢niho télesa v enklavé Dobfejovic, a to
jak z hlediska vySkového vedeni, tak z hlediska optimalni vzdalenosti od obce
Dobfrejovice.

* moznost dodatecné Upravy projektu Zelezni€niho koridoru z hlediska mozné Upravy
poloméru Chotycanského tunelu a posunuti jeho jizniho portalu vychodnim smérem dale
od obce Dobfejovice.

* moznost snizeni vedeni trasy zelezni¢niho télesa v enklavé Dobrejovic a moznost
snizeni vy8ky nasypovych téles v oblasti meziportali.

« nutnost a dolozit pfipadné opodstatnéni ulozeni rubaniny z tuneld (ChotyCansky a
Hosinsky) v jejich meziportdli. Rozsah pfipadné deponie minimalizovat.
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70)

71)

moznost uzavfeni Zelezni¢niho koridoru v otevieném terénu u Dobfejovic do tubusu.

V ramci dokumentace pro Uzemni Fizeni:

spolupracovat pfi navrhu finalniho feSeni vedeni trati v oblasti Dobfejovic, v Useku mezi
novym Hosinskym a Choty¢anskym tunelem, s autorizovanym architektem s autorizaci
se v8eobecnou plsobnosti nebo s autorizaci v oboru krajinafska architektura. V
soucinnosti s timto architektem navrhnout takové feSeni vedeni trati a krajinafské Upravy,
aby bylo ovlivnéni krajinného razu a zména pohledového horizontu co nejmensi.

provéfit nutnost uloZeni deponie vykopovych hmot v oblasti obce Dobrejovice.

provéfit i jiné moznosti ulozeni prebyteéné vykopové zeminy. V soucinnosti s
autorizovanym architektem s autorizaci se vSeobecnou pusobnosti nebo s autorizaci v
oboru krajinarska architektura najit takové feSeni ulozeni prebyteéné vykopové hmoty,
kterym by byla hodnota krajinného razu co nejméné narusena. Pfi hledani fe$eni ulozeni
vykopové zeminy uprednostnit krajinarské hledisko pfed hlediskem ekonomickym.

v soucinnosti s pfislusnym organem ochrany pfirody upfesnit a specifikovat vsechny
dotcené prvky USES a pfijmout dostatecna opatieni k jejich ochrané.

Pro minimalizaci kolize zaméru s pfFirodnimi prvky v dal§im stupni projektové

dokumentace:

projednat posun osy NRBK 32064 lesniho v km 16,05 v ramci Uzemné planovaci
dokumentace pro trasu koridoru severnéji a vySe po svahu nad celo tunelu vcetné
konzultace ohledné dopadu zmény cilového stavu dfevin v lesnickych dokumentech
(lesni hospodarskeé plany, pfipadné lesni hospodarské osnovy).

zajistit funkénost RBK 22108 Hrdé&jovicky podle toku Certik uplatnénim dvoupélového
mostu pfes upraveny tok s dostatecnou vySkou nad tokem s tim, ze bude feSen
inundacni prostor se suchou bermou v podmosti.

zajistit funkénost LBK 12610 Luéni potok dostateéné kapacitnim pfemosténim formou
vicepblového mostu (véetné pfilehlého Useku nivy), tedy navrhnout odpovidajici
premosténi useku mezi km 13,55 az 13,60.

zajistit funkénost LBK 12599 Dobfejovicky potok dostate¢né kapacitnim premosténim
formou vicepélového mostu (véetné prilehlého Useku nivy), tedy navrhnout odpovidajici
premosténi Useku mezi km 15,55 az 15,60. U kfizeni Dobfejovického potoka navrhnout
dostate€né kapacitni most i pro pfistupovou komunikaci k portalu Choty¢anského tunelu.

navrhnout pro kfizeni LBK 12595 dostateCné kapacitni objekt ve smyslu vystupd
Metodiky AOPK CR (2001) ohledné prekonavani biokoridort liniovymi stavbami, analogii
uplatit pro kfizeni LBK 12594/10 u Sevétinskych lomu.

pro kfizeni LBK 12595 (km cca 21,960) dodrzet projektantem ve spolupraci s
regionalnim pracovistém AOPK CR navrzené a prijaté kompromisni feseni, které bylo
specifikovano néasledujicim zpasobem: Cést potoka podél jizni strany zeleznicniho
koridoru prelozit az k dalSimu kfizeni s Mazelovskym potokem u Sevétinského lomu. Pro
zabezpeceni alespofi minimalniho pratoku a zajisténi pfijatelného hydrologického rezimu
v mokfadnich biotopech v nivé potoka severozdpadné a severné v kontakiu s
vymezenym LBC 11555 (lesni celek severné od stavajiciho télesa zeleznicni trati)
prevést cast vody (zdpadni vétev) ze zdrojnice Mazelovského potoka nad portadlem
tunelu (cca v km 20,700) a poté novym korytem otevienym terénem severné od nového
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zafezu napojit do plvodniho koryta nad sou¢asnym mostkem ve stavajicim zelezni¢nim
télese (cca v km 20,960). Vodu z lesnich porostli mirnych severnich svah( vychodné od
tohoto mista svést do jiné prelozky potoka (vychodni vétev), kterd povede soubézné
podél jizni strany zafezu zelezni¢niho koridoru a bude zausténa do plvodniho koryta v
km 21,496.

72) V mistech kfizeni Zelezni¢niho koridoru s biokoridory (s vodnimi toky) instalovat v
podmosti lavky z pfirodnich material(i o Sifce alespori 0,5 m tak, aby bylo mozné prekonat toto kfizeni
suchou cestou.

73) Upfesnit primét télesa trati na terén v prostorech kontaktu i konfliktu se skladebnymi
prvky USES a ovéfit vymezeni hranic skladebnych prvka USES v kontextu zpfesnénych parametrt
navrhu trati. Pro dotcené prvky USES zpracovat konkrétni projekty, v nichz bude specifikovan zasah
do dotéenych prvkd USES a které budou obsahovat navrzend opatfeni ke kompenzaci zdsahu tak,
aby byla zachovéna funk&nost téchto prvku.

74) Volit maximalné ekonomicky Uunosnou délku mostl pfes vS8echny udolni nivy a vodni
toky se zakladanim piliftdi mimo bfehové hrany toku, pfi respektovani minimalnich parametrd pro
kiizeni biokoridorti s vodnimi toky, vyplyvajicich z pfislusné metodiky AOPK CR (2001).

75) Pro stavebni €innost vedouci ke sneseni a opusténi stavajici trati v blizkosti Evropsky
vyznamné lokality a Ptaci oblasti Hlubocké obory (u obce Chotyany) pfijmout v dalSich stupnich
projektové dokumentace takova opatfeni, aby nedochazelo k ruseni pfedmétu jeji ochrany.

76) Pfi zpracovani navrhu findlniho feSeni modernizace Zelezni¢ni trati v Useku Nemanice
| - Sevétin minimalizovat vliv umisténi této liniové stavby do Uzemi na zhorSeni propustnosti krajiny a
naruseni pfirozenych biokoridoru.

Odpady

77) Specifikovat prostory pro shromazdovani nebezpecnych odpadl a pfipadnych
ostatnich latek Skodlivych vodam ze v8ech uvazovanych aktivit v ramci stavby uvazovaného zaméru.
Tyto ukladat pouze ve vybranych a ozna¢enych prostorach v souladu s legislativou v oblasti ochrany
vod a odpadového hospodarstvi.

78) Upfesnit jednotlivé druhy odpadu z vystavby, jejich mnozstvi a pfedpokladany zplsob
vyuziti, respektive odstranéni.

79) K manipulaci s toxickymi odpady a kontaminovanymi vykopovymi hmotami ziskanymi
zejména z télesa zelezni¢niho svrsku vyuzivat vyhradné prostor byvalého drazniho svrsku s tim, ze
¢innost zaroven nesmi zasahnout do sousednich PUPFL.

Hmotny majetek a kulturni pamatky
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80) Pfed zahajenim vystavby:

* provést pasportizaci pojizdénych komunikaci ve spolupraci s Krajskym GOfadem
JihoGeského kraje. V pfipadé, ze stavebni a dopravné-technicky stav komunikaci Il. a lll.
tfidy nebude odpovidat staveniStni dopravé, je nutné je opravit a stavebné upravit ve
smyslu ustanoveni § 38 zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjSich predpisl, a to jesté prfed zahajenim vlastni stavby. Po realizaci stavby je
nutné dotéené pozemni komunikace opravit.

» provést mistni Setfeni o stavu vybranych pouzivanych komunikaci. Vybérem dodavatele
stavby zajistit fadnou Udrzbu a sjizdnost vSech jim vyuzivanych pFistupovych cest k
zafizenim staveniS$t po celou dobu vystavby a po ukonéeni vystavby uvést dotéené
pozemni komunikace do puvodniho stavu. Tuto skute¢nost nasledné potvrdit mistnim
Setfenim po ukonceni stavby.

Stavebné-technicka opatieni

81) V ramci dal$i projektové pfipravy zaméru potvrdit moznost vyuziti nasledujicich
stavebnich objektu k realizaci dil€ich ¢asti zaméru:

* jizni portal Hosinského tunelu:

o SO 38-30-54 Nemanice-Sevétin, pristupové komunikace jizniho portalu
Hosinského tunelu

o SO 38-30-53 Nemanice-Sevétin, prelozka silnice m/10576
» severni portal Hosinského tunelu:

o SO 38-30-55 Nemanice-Sevétin, pfistupové komunikace severniho portalu
Hosinského tunelu

o SO 38-30-56 Nemanice-Sevétin, prelozka silnice 11/146, ¢ast 1

o SO 38-30-57 Nemanice-Sevétin, prelozka silnice 11/146, &ast 2
e jizni portal Chotyéanského tunelu:

o SO 38-30-56 Nemanice-Sevétin, prelozka silnice 11/146, &ast 1

o SO 38-30-57 Nemanice-Sevétin, prelozka silnice 11/146, cast 2

o SO 38-30-58 Nemanice-Sevétin, Upravy polnich cest mezi silnici 11/146 a jiznim
portalem Choty¢anského tunelu

o SO 38-30-59 Nemanice-Sevétin, pristupové komunikace jizniho portalu
Choty€anského tunelu

« severni portal Choty¢anského tunelu:
varianta A - Pfimé napojeni na I/3 pokud nebude jesté D3:

o SO 38-30-60 Nemanice-Sevétin, pfistupové komunikace severniho portéalu
Choty¢anského tunelu

varianta B - v ose nové koleje na nové vybudovany most za Sevétinem na 1/603:

o SO0 37-30-51 Sevétin, podchod v km 21,500
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o SO0 37-30-52 Sevétin, obsluzna komunikace nakladového obvodu
o SO 37-30-54 Sevétin, prelozka mistni komunikace
o SO0 37-30-57 Sevétin, prelozka polni cesty v km 21,100-21,500

o SO 37-30-58 Sevétin, napojeni na prelozku silnice 111/1556

82) V ramci dokumentace pro Uzemni Fizeni:
*  provéfit mozné lokality k ukladani vytézeného materialu z razby tunelu.

» specifikovat pfijezdové/odvozové, poprf. objizdné trasy obsluzné stavenistni dopravy a
projednat je s dot€enymi organy statni spravy.

83) Pocatecni Usek pfistupové komunikace ke vstupnimu portalu Choty€anského tunelu
posunout k jihu mimo polohu doprovodného porostu polni cesty soubézné s touto cestou.

84) Provéfit a navrhnout zménu polohy pfistupové komunikace ke vstupnimu portalu
Choty€anského tunelu tak, ze bude ze silnice 11/146 vychazet az zapadné od kfizeni koridoru s touto
komunikaci a bude trasovéna podél levé strany stani¢eni koridoru az k portélu.

85) Bé&hem vystavby i provozu Zelezniéniho koridoru Nemanice | - Sevétin zajistit pristup
na zemédélské pozemky (doporucuje se proto zpracovani projektu jednoduchych pozemkovych Uprav
tak, aby v dusledku realizace stavby nevznikaly neobhospodarovatelné nebo nepfistupné pozemky).

86) Vlastni stavbu Hosinského tunelu v komplexu Orty realizovat pfednostné razbou,
nikoliv ze zarezu. V dal8im stupni projektové dokumentace disledné provéfit stavebné geologické,
hydrogeologické a strukturné geologické poméry a na zakladé tohoto vyhodnoceni stanovit pomér
razeného tunelu na celkové délce stavby.

87) Trasy pfipadnych provizornich pfemosténi pro G€ely pfistupu na zafizeni stavenisté
disledné umistovat do proluk v bfehovych a doprovodnych porostech.

88) Provéfit moznost exteriérové Upravy objektd Cela tuneld z kamene oproti pouziti
hladkych betonovych materiald.

89) Zajistit optimalizaci manipula¢nich ploch pro vystavbu portald novych tunelt na
normou stanovené prostorové minimum, dale zajistit kvalitni rekultivaci vSech ploch v okoli portald,
postizenych vystavbou mimo stabilizovana predpoli tuneld.

90) Pro stavbu Choty€anského tunelu vypracovat materiél ,Vstupni podminky pro trhaci
prace pii stavbé ChotyCanského tunelu”, kde bude stanovena povolena velikost nélozi respektujicich
B.
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seismickou bezpecénost nejbliz§i chranéné zastavby, jakoz i bezpecnost a neporusenost konstrukci
souvisejicich se stavbou tunelu.

91) Vypracovat systém metodiky a méfeni kontroly G¢inkt trhacich praci tak, aby bylo
jednoznacné stanoveno zatizeni jednotlivych nejblizSich objektt obytné zastavby. Tato méfeni budou
tvofena komplexem metodik sledujicich rizné fyzikalni veli€iny, na jejichz zékladé se posuzuje vliv
trhacich praci na objekty a zafizeni: méfeni seismickych Gc€inkl trhacich praci, pasportizace okolnich
objektl, deformometrické méreni na trhlinach objektli, geodeticko-nivelaéni méfeni na objektech a
akustickd méfeni.

92) Vypracovat potfebné dokumentace pozarni ochrany podle pozadavki zakona C&.
135/1985 Sb., o pozarni ochrané, ve znéni pozdéjSich predpisi (zejména se jedna o pozarni
poplachovou smeérnici, pozarni evakuacni plan, dokumentaci zdolavani pozarii a provozni fady
tunelt). Obsah veSkerych téchto nezbytnych dokumentaci v pribéhu tvorby konzultovat s mistné
prislusnym Hasi¢skym zachrannym sborem.

Ostatni

93) V ramci dokumentace pro Uzemni fizeni provéfit moznost pfipadnych dalSich
pristupovych bodl mistni ¢asti Dobrejovice (obec Hosin) po zprovoznéni zaméru.

94) Projektovou pfipravu zaméru a jeho kone¢né feSeni koordinovat s rozvojovymi
zameéry dotcenych obci. PfislusSnym obcim a krajskému Ufadu predlozit podklady pro eventuelni dalSi
zpfesnéni Uzemné planovaci dokumentace.

95) Pfi vybérovém fFizeni na dodavatele stavby stanovit jako jedno ze srovnavacich
méfitek i specifikovani garanci na minimalizovani negativnich vlivi stavby na zivotni prostfedi a na
celkovou délku stavby. Ve vybérovém fizeni zohlednit pozadavky na pouzivani modernich a
progresivnich postupld vystavby (s vyuzitim méné hluénych a Zivotnimu prostfedi Setrnych
technologii).

96) Specifikovat naroky zaméru na surovinové a energetické zdroje.

97) Pred uvedenim Hosinského a ChotyCanskeého tunelu do provozu provest tlakovou
zkouSku tésnosti potrubi véetné armatur minimalnim statickym pretlakem 1,5 MPa podle CSN 73 6660
- Vnitfni vodovody.

Il. Opatieni pro fazi vystavby

Ovzdusi a zdravi obyvatel

98) Mista nakladky materialu na prepravni vozidla zpevnit tak, aby nedochazelo k vireni
prachovych ¢éstic. Pfistupové komunikace i manipulaéni zpevnéné plochy pravidelné zkrapét a
zametat.
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99) Zasoby sypkych stavebnich materidld a ostatnich potencialnich zdrojli prasnosti
minimalizovat. Pfi terénnich pracich zajistit, aby veSkery material byl vihky, respektive aby byl
zkrapén.

Hluk a zdravi obyvatel

100) PInéni hygienickych limitd vysokoenergetického impulsniho hluku pfi stavbé
Hosinského a Chotycanského tunelu v denni dobé ovéfit méfenim. RozSifeni trhacich praci i na noéni
dobu pfipustit pouze na zakladé méreni u nejblizSich objektd obytné zastavby pfi podani prikazu o
plnéni pfislusného hygienického limitu pro noéni dobu.

101) Provést kontrolni méfeni hluku z vystavby, pfedevs§im impulsniho hluku, a pfipadné
navrhnout adekvatni opatfeni. Po realizaci stavby provést méreni akreditovanym, resp. autorizovanym
subjektem s pfipadnym dopoctem hodnot pro maximélné navrhované parametry trati (intenzitu a
rychlost).

Povrchové a podzemni vody

102) Pfi realizaci vystavby tuneld musi byt soucasti realizace také Uprava vod, a to
predevSim z hlediska Upravy koncentrace nerozpustnych latek a ropnych latek, pfipadné dalSich
Skodlivin, které pfipadaji v Uvahu pfi razbé tunell (pfedevsim pak pfi odvadéni vod z Chotycanského
tunelu smérem k Sevétinskému portélu a dale do rekreaéniho rybnika Dubensky).

103) Tam, kde je to technicky mozné a je pfedpoklad ohrozeni povrchovych vod, zfidit
usazovaci nadrze pro zachyt povrchovych vod, popf. vybavenych odlucovacem ropnych latek. V
pripadé kontaminace zachycené vody zajistit jejich likvidaci na odpovidajicich COV.

104) Kaly ze zemnich jimek s obsahem ropnych latek likvidovat na biodegradacnich
zakladnach v regionu.

105) Mezideponie sypkych stavebnich materiald, rubaniny a zemin realizovat v dostatecné
vzdalenosti od bfehové hrany tokd.

106) Na plochach zafizeni stavenist v blizkosti vodnich tok( neskladovat latky Skodlivé
vodam vé&etné zasob pohonnych hmot pro stavebni mechanismy.

107) Z ploch stavenist v blizkosti vodnich tokd bezprostifedné odvazet veskeré odplavitelné
latky a stavebni sut.

108) Stavebni mechanismy na plochach zafizeni stavenist v blizkosti vodnich tok( odstavit
vzdy jen v minimdlnim poctu. Pod stojicimi stavebnimi mechanismy instalovat zachytné plechové
nadoby. Stavebni mechanismy vybavit dostate€nym mnozstvim sanacnich prostfedkd pro pfipadnou
likvidaci unikd ropnych latek.

109) V blizkosti vodnich tokd neprovadét manipulaci s ropnymi latkami, jejich skladovani a
neprovadét opravy a parkovani stavebnich mechanisma (stavebni stroje ¢i vozidla).

110) V8echny stavebni mechanismy pohybujici se na zafizenich stavenist udrzovat v
dokonalém technickém stavu a provadét jejich pravidelnou kontrolu z hlediska moznych Ukapl
ropnych latek vzdy pred zahajenim praci.

111) V pfipadé vypousténi podzemnich prisakovych vod (nejsou odpadnimi vodami ve
smyslu vodniho zékona) do vodniho toku a deStové kanalizace béhem vystavby dodrzet ukazatele a
limitni hodnoty dle nafizeni vlady €. 61/2003 Sb., o ukazatelich a hodnotach pfipustného znecisténi
povrchovych vod a odpadnich vod, nalezitostech povoleni k vypousténi odpadnich vod do vod
povrchovych a do kanalizaci a o citlivych oblastech, ve znéni pozdéjsich predpist. Vody vypoustét do
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recipientu az po usazeni nerozpusténych latek v dostatec¢né dimenzovanych usazovacich jimkach. Do
technologie predcisténi vypousténych vod vzhledem k jejich kvalité a pro pfipad havarie strojnich
mechanizm0 zaclenit dostatecné dimenzované zafizeni k odlu¢ovani ropnych latek.

112) Monitorovat kvalitu vypousténych odcerpanych prasakovych vod do destové
kanalizace ¢i vodniho toku odbérem vzorkl vody v mistech pfed napojenim do kanalizace ¢i
vyusténim do vodniho toku.

113) V pfipadég, ze pfi provadéni stavebnich Uprav dojde ke splaveni stavebnich materiall
¢i stavebnich odpadl do koryta toku, tyto neprodlené odtézit tak, aby ani kratkodobé nedoS$lo ke
zméné odtokovych pomeérd a jakosti vod. Kazdou takovou skute¢nost nutného zasahu do koryta tok
oznamit dle havarijniho planu pfisluSnym araddm.

Plda, horninové prostfedi a zemni prace

114) V ramci stavby vést o vykopové zeminé denik, jehoz soucasti budou doklady
vystavené akreditovanou laboratofi. Pro nakladani s vytéZzenou zeminou postupovat podle § 2 pism. j)

zédkona €. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakond, ve znéni pozdéjSich
predpisU.

115) Veskeré rozbory Stérkového loze, vykopové zeminy a prosevu provadét akreditovanou
laboratofi. Ke kazdému odbéru zpracovat protokol o odbéru, jehoz obsahem bude samotny rozbor,
presné urCeni mista odbéru, oznaceni koleje, ze které byl vzorek odebran, popis zplsobu odbéru a
datum odbéru.

116) Zajistit dtkladnou skryvku orniéni a podorni¢ni vrstvy a jeji uloZzeni na mezideponii.
Nakladani se skrytou ornici diisledné realizovat podle pokynt organt ochrany ZPF.

117) Pfi vykopovych a skryvkovych pracich zohlednit doporuéené mocnosti skryvek
humusovych horizontl pro jednotlivé oblasti vymezené dle stani¢eni nového Zelezni¢niho koridoru v
samostatné pfiloze €. 8 - Pedologicky prizkum (str. 6 az str. 7) z dokumentace EIA.

118) Skrytou kulturni vrstvu pudy z trvalych z&bord pouzit po projednani s organem
ochrany ZPF, vlastniky a najemci dot€enych pozemkd k zdrodnéni méné kvalitnich zemédélskych
ploch v blizkém okoli stavby dle zpracovaného a projednaného rozvozového planu.

119) V pfipadé deponii pudy uréené pro zpétnou rekultivaci doCasnych zabora Gi
ohumusovani stavby zajistit jeji vhodné umisténi a ulozeni, véetné zajiSténi opatfeni proti moznosti
jejiho znehodnoceni stavebni ¢innosti, erozi, zaplevelovanim a zcizovanim.

120) V pfipadé uniku ropnych nebo jinych zavadnych latek kontaminovanou zeminu
neprodlené odstranit, odvézt a ulozit na lokalité uréené k témto uceltm.

121) V pfipadé archeologickych nalez(i pfi vykopovych pracich postupovat v souladu se

zdkonem ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjSich predpisu. Pfi provadéni
vlastnich zemnich praci v pfipadé nutnosti zajistit odborny archeologicky dohled.

Rekultivace

122) Pro rekultivaci naspl a zarez(li, zejména v Usecich lesnich porostt s pfevahou borovic
(vstup do Hosinského tunelu, vstup do ChotyCanského tunelu, zarez u Vitina po vystupu z
Choty€anského tunelu), disledné pouzivat ptvodni material s vylou€enim zivnéjSich hlin z divodu
podpory roz§ifeni vhodnych biotopl pro druhy plazd a bezobratlych s preferenci vysychavych
stanovist, popf. sukcese druhotnych viesovist.
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123) Dlsledné rekultivovat v ramci konecnych terénnich Uprav v§echny plochy zasazené
stavebnimi pracemi z dlvodu prevence ruderalizace Uzemi. Z davodu prevence ruderalizace téchto
ploch zajistit smluvné s odborné zplsobilym subjektem né&slednou udrzbu téchto ploch po dobu
minimalné tfi let.

124) V prostorech po odstranéni Gcelovych komunikaci pro vystavbu pfednostné zaméfit
rekultivaci na osazeni dfevinami v druhové skladbé, stanovistné odpovidajici podminkam ddolnich niv
a dotéenych lesnich porostu.

125) V prostorech po plochach zafizeni staveniSté v nivach zajistit rekultivaci zpétnym
rozprostfenim plvodni svrchni vrstvy zeminy s tim, Ze budou vytvofeny mirné terénni elevace a
deprese z ddvodu umoznéni vzniku rdznorodych hydrickych podminek v nivach tokd. Z davodu
prevence ruderalizace téchto ploch zajistit smluvné s odborné zpuasobilym subjektem naslednou
udrzbu téchto ploch po dobu minimalné ti let.

126) Preferovat biologickou rekultivaci télesa deponie formou lesnické rekultivace &i vyuziti
pro mimolesni porosty dfevin, v kombinaci s nahradnimi luénimi enklavami, svahy rekultivovat s
preferenci pfirozené sukcese a ponechanim ¢asti svahd ve stanovistich xerofytnich enklav a s vystupy
kamend.

127) Pro vystupni portadl Hosinského tunelu v luéni enklavé jizné od mistni ¢€asti
Dobrejovice zaijistit skupinovou vysadbu dfevin kolem polohy zafezovych svahd portalu a zajistit
daslednou rekultivaci zafezovych svahd hydroosevem ¢&i jinym technickym zplUsobem Gc€inného
zatravnéni. DoreSit v urcujici pohledové ose od mistni ¢asti Dobfejovice vysadbu vegetaéniho
doprovodu podél silnice od Hosina.

128) Zajistit kvalitni rekultivaci v8ech ploch v okoli portald postizenych vystavbou mimo
stabilizovand predpoli tuneld, zajistit dislednou lesnickou rekultivaci manipula¢nich pasu ve vystavbou
dotéenych lesnich porostech a zajistit duslednou rekultivaci vstupniho portalu Hosinského a
Choty¢anského tunelu. Stabilizaci ¢ela provést pouze v technicky nezbytném rozsahu a pro okolni
prostory zajistit lesnickou rekultivaci véetné nadlozi tunelu ve druhové skladbé odpovidajici stanovisti
prislusné skupiny typu geobiocén.

Fldra

129) Veskerd odlvodnéna (jednoznaéné nevyhnutelnd) kaceni dfevin v trase feSené
varianty, podél pristupovych komunikaci ke stavebnim objektim a v prostorech provozniho zazemi
pro jeji vystavbu, realizovat vyhradné v obdobi vegetaéniho klidu.

130) Realizovat nahradni vysadbu podél trati na zakladé projektu sadovych Uprav ve vazbé
na zaclenéni do krajiny, s pfednostnim uplatnénim vysadeb ve skladebnych a podpurnych prvcich
USES a dalSi kompenzace v Uzemi.

131) Na obnovu $térkového loZze nepouzivat bazické horninové materialy, z divodu polohy
posuzovaného zameéru na kyselych horninach, jako prevenci zavlékani nepdvodnich vapnomilnych
druht, zejména do oligotrofnich az mezotrofnich spole€enstev (viesovisté, olSiny a do pfirodé blizkych
lesnich porostu).

132) Zajistit daslednou ochranu vSech mimolesnich porostd dfevin v kontaktu se
stavebnimi pracemi, které podle dolozeni nezbytné nutného rozsahu kaceni mohou zlstat zachovany.

133) Pfi stavebnich pracich dusledné respektovat okrajové prvky dfevin nachazejici se v
kontaktu s plochami pro rozSifeni naspl pfi zdvojkolejnéni trati, tedy zabezpecit minimalizaci Sife
manipulaénich pasu v kfizenych biokoridorech.

Fauna
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134) Geologické prace s ohledem na zimovisté netopyru provadét mimo zimni obdobi.

Ekosystémy (véetné USES a VKP) a krajina

135) Dlsledné minimalizovat manipulaéni pasy v prostorech kontaktu ¢i kolize se
skladebnymi prvky USES.

136) Na obnovu Stérkového loze nepouzivat bazické horninové materialy z divodu polohy
posuzovaného zaméru na kyselych horninach jako prevenci zaviékani nepdvodnich druht rostlin do
skladebnych a podplrnych prvkd USES.

137) Dusledné realizovat obnovu $térkového loZe zpusobem, ktery vylouci moznost padani
Stérku mimo prostor trati do prostord skladebnych a podptrnych prvka USES.

138) Vylougit prostory vyrazné podmacenych prostor(i z Gvah o pfipadné realizaci zafizeni
stavenisteé.

Odpady

139) V rédmci zafizeni stavenidté vytvofit podminky pro tfidéni a shromazdovani
jednotlivych druht odpadu v souladu se stavajicimi predpisy v oblasti odpadového hospodarstvi. Vést
odpovidajici evidenci o vznikajicich odpadech v prubéhu stavby a zplsobu jejich odstranéni nebo
vyuziti. Vznikajici odpady v etapé vystavby nejprve nabidnout k vyuziti.

140) Prazdné obaly od natérovych a izolaénich natérovych hmot ukladat do vodotésného
kontejneru a po skonéeni smény odstranit ze stavenisté.

141) Pfi stavebni Cinnosti pfednostné odtézit mista zfetelné znecisténa ropnymi latkami
(mista stani lokomotiv, vyhybky) a s odtézenymi materialy (odpady) nakladat oddélené od ostatnich
stavebnich odpadu ze stavby.

142) Pro pfipadné vyuziti stavebnich odpadl (vznikajicich v ramci pfedmétné stavby) na
povrchu terénu mimo Uzemi stavby, patficné tyto odpady upravit a ovéfit jejich vlastnosti (jako kritické
ukazatele uvedené v zakladnim popisu odpadu pro odpad urCeny k vyuziti na povrchu terénu jsou
navrzeny As, Cd, Ni, PAU, uhlovodiky C10-C40 (absolutni koncentrace v susiné odpadu v mg/kg), pro
odpady pfijimané na skladky (zejména skladky S-10) jsou jako kritické ukazatele navrzeny
koncentrace ukazateld Sb a Se (ve vodném vyluhu v mg/l)). Stavebni odpad rozdélit na frakci kameni
a frakci zemin a s frakcemi dale nakladat samostatné. Kameni vyuzivat bez omezeni, zeminy pouzit
jako material k technologickému zabezpeceni skladky nebo vyuzit na povrchu terénu v misté s
pozadovymi hodnotami srovnatelnymi s hodnotami ukazatelu.

Stavebné-technicka opatreni

143) V pravidelném intervalu (1 x za 2 mésice) sledovat a vyhodnocovat stavebni stav
pozemnich komunikaci dotéenych stavenistni dopravou a dopravou z objizdék a tyto prubézné
opravovat a udrzovat. Po ukonCeni faze vystavby staveniStni/objizdné trasy a dotéené pozemni
komunikace nalezité opravit.

144) Zajistit tcinnou techniku pro ciSténi vozovek a prubéznou Cistotu na vSech vefejnych

komunikacich, dotéenych vystavbou zaméru. Pfistupové komunikace na stavenisté pravidelné zkrapét
a zametat, a to minimalné 1 x denné.
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145) Pfi trhacich pracich na Hosinském tunelu respektovat stanovené velikosti nalozi
respektujicich seismickou bezpecnost nejblizsi zastavby rodinnych domi v Hrdéjovicich i bezpeénost
a neporusenost konstrukci souvisejicich se stavbou tunelu.

146) Pfi povrchovych odstrelech v hloubenych Usecich vylougit nadmérny rozlet horniny do
okoli (rozpojovany blok pfekryvat tkaninou, siti apod.).

147) Zafizeni stavenist vybavit dostate€nym mnozstvim chemickych WC.

148) Odstavné plochy stavebnich mechanizmi a nakladnich vozidel vybavit prostfedky pro
odstranéni pfipadné havarie.

149) Nadrze stavebnich mechanizm zabezpecit proti kradezim pohonnych hmot.

150) Obsluhy vozidel stavebnich mechanizmi a drobné mechanizace jsou povinny

pribézné kontrolovat technicky stav téchto stroju a zjisténé zavady ihned odstranovat. Béhem
stavebnich praci disledné zajistit prevenci unikd ropnych latek do kolejisté a mimo kolejisté.

151) Natérové a izolacni natérové hmoty skladovat mimo obvod stavby. Vybérem
dodavatele stavby zajistit pro tyto zastfeSené, zabezpecené skladovaci misto. Na stavbu dodavat
pouze jednodenni zasobu. Michani jednotlivych komponentd natérl provadét v zaplachtovanych
prostorach.

lll. Opatieni pro fazi provozu
Hluk a vibrace

152) Po zahdjeni provozu provést kontrolni méfeni hluku vybranych lokalit pro ovéreni
zavérl hlukové studie a ucinnosti navrzenych protihlukovych opatfeni. Vybér lokalit pro ovéfujici
méfeni konzultovat s organem ochrany vefejného zdravi. Na zakladé vysledkd méfeni navrhnout a
bezodkladné realizovat ndpravnd opatfeni. S vyslednym stavem sezndmit dotené obce a jejich
prostfednictvim i obyvatele.

153) K ovéfeni Ucinnosti antivibracnich opatfeni provést v dohodé s pfisluSnymi organy
ochrany vefejného zdravi akreditované kontrolni méfeni hladin zrychleni vibraci, resp. rychlosti Sifeni
vibraci. K prokézani souladu realného stavu s pfislusnymi hygienickymi limity vibraci podle nafizeni
vlady €. 148/2006 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci, resp. s normovymi
hodnotami rychlosti $ifeni vibraci podle CSN 73 0040 (ZatiZzeni stavebnich objektd technickou
seizmicitou a jejich odezva). Na zakladé vysledkd méfeni navrhnout a bezodkladné realizovat
napravna opatfeni. S vyslednym stavem seznamit dotéené obce a jejich prostrednictvim i obyvatele.

154) Zajistit monitorovani nastupu invaznich a expanzivnich druhu rostlin a popf. v dohodé
s prislusnym organem ochrany pfirody zajistit jejich likvidaci.

e)V pripadé zaméra spadajicich do rezimu zakona o
integrované prevenci zakladni parametry zplsobu
naplnéni zavéru o nejlepsich dostupnych technikach
nebo integrované povoleni, bylo-li vydano

Neni aplikovano.
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f) Navrhovana ochranna a bezpecnostni pasma, rozsah
omezeni a podminky ochrany podle jinych pravnich
predpisu

Ochranna pasma inzenyrskych siti

Po konzultacich a vyjadfenich spravcu byly pribéhy stavajicich inzenyrskych siti zakresleny do
koordinaéni situace pfilohy C.3, dale do situace stavajicich inzenyrskych siti (pfiloha E.10.18.2).
Ochranna pasma nejsou, z divodu prehlednosti situace zakreslena a proto je uvadime na tomto
misté:

a) ochranné pasmo kfizujicich elektrickych vedeni je:

- 7m u venkovnich vedeni o napéti nad 1 kV do 35 kV (od krajniho vodice)
- 12m u venkovnich vedeni o napéti 35 - 110 kV
- 15m u venkovnich vedeni o napéti 110 - 220 kV
- 20m u venkovnich vedeni o napéti 220 - 440 kV
- 30m u venkovnich vedeni o napéti nad 440 kV
u kabelovych vedeni do 110 kV je ochranné pasmo 1m od krajniho kabelu
u kabelovych vedeni nad 110 kV je ochranné pasmo 3m od krajniho kabelu
b) ochranné pasmo plynovodu je:
- u vysokotlakych plynovodl a pFipojek do @ 200mm 4m
- u vysokotlakych plynovodu a pfipojek od & 200mm do 500mm 20m
- u vysokotlakych plynovod( a pFipojek nad & 500mm 12m
- u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a pfipojek v zastavéném
Gzemi obce 1m
¢) ochranné pasmo pro vedeni rozvodu tepla je:
2,5m od obrysu téchto zafizeni
d) u vodovodu a kanalizaci je ochranné pasmo vymezeno dle priméru:
-do DN 500 mm 1,5 m
-nad DN500 mm 2,5 m

Pro vedeni rozvodl vody a kanalizace v zastavénych uzemich a pod komunikacemi plati hodnoty
stanovené CSN 73 6005 — Prostorové uspofradani siti technického vybaveni

e) u sdélovacich a zabezpecovacich kabell
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vyhl. 52/64 Sb. a telekomunikaénim zakonem 110/64 Sb. a CSN 38 08 20. V zastavénych
uzemich, podobné jako v pfipadé rozvodl vody a kanalizace plati vzdalenosti, hloubky a odstupy od
ostatnich vedeni stanovené v CSN 73 6005 — Prostorové uspofadani siti technického vybaveni.

Ochranné pasmo drahy

Stavba je v maximalnim rozsahu, v€etné prostor pro zafizeni stavenisté situovdna na pozemku
drahy, resp. v jeho ochranném pasmu.

Ochranné pasmo drahy je definovano svislou plochou vedenou 60 m od osy krajni koleje a min.
30 m od hranice obvodu drahy. Uvedené plati pro rychlostni pasmo do 160 km/hod véetné. U staveb
s navrhovou rychlosti nad 160km/hod pak je ochranné pasmo drahy definovano svislou plochou
vedenou 100 m od osy krajni koleje a min. 30 m od hranice obvodu drahy.

Hranice ochranného pasma drahy s ohledem na stavajici umisténi trati je zakreslena v
Koordinaénich situacich stavby (pfilohy C.3) a dale v Celkové situaci stavby (pfiloha C.1.2).

Zpracovana dokumentace stavby ve stupni DSP definuje/upravuje ochranné pasmo drahy.

Ochranné pasmo komunikaci

Silni€ni ochranné pasmo je definovano svislou plochou do vySky 50m a do vzdalenosti 100m od
osy prilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice nebo rychlostni mistni komunikace anebo od
osy vétve jejich kfizovatek. Pfipadné 50m od osy vozovky, nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich
silnic I. tfidy.

Pro vozovky silnic Il. tfidy a mistni komunikace, pokud jsou budovany jako rychlostni komunikace
plati vzdalenost 25m od osy vozovky. U silnic lll. tfidy je to hodnota 20m od vozovky a pro mistni
komunikace I. a ll. tfidy plati hodnota 15m.

Ochranné pasmo vod

V Gseku Nemanice | — Sevétin kFizi trat drobné toky a melioradni kanaly lokainiho charakteru.
VétSinou jde o toky v hornim povodi s relativné malym ¢i periodickym pratokem. Malé vodni toky
spadaji do povodi feky Vitavy.

V Useku stavby se nachazi nékterd ochranna pasma vodnich zdroju. Dle zakona ¢&. 254/2001 Sb.
0 vodach a o zméné nékterych zakont (vodni zakon) je ochranné pasmo Il. stupné stanoveno vné
ochranného pasma I. stupné; mize byt i tvofeno jednim souvislym nebo vice od sebe oddélenymi
Uzemimi v ramci hydrogeologického povodi nebo hydrogeologického rajénu. Ochranné pasmo IlI.
stupné je ur€eno vodopravnim Ufadem, tak aby nedochazelo k ohrozeni jeho vydatnosti, jakosti nebo
zdravotni nezavadnosti. Na mapé jsou vyznacena i PHO, u nichz neni jasny stupen ochrany a PHO lIl.

vvvvvv

Navrhovana ochranna pasma

S ohledem na rozsah a obsah stavby prakticky nedochézi k zménam v hranicich ochranného
pasma drahy. Stavbou budou definovana pouze nova ochranna pasma pro zfizované inzenyrské sité.
Jednd se predevSim o kabelizaci technologické ¢asti stavby a o rozvody nn a silnoproudu.
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Stavba neovlivni a nezméni ochranu chranénych tzemi.

Vzhledem k umisténi stavby, charakteru stavebnich objektl a navrzenym opatfenim z hlediska
ochrany vod v ramci organizace vystavby Ize prfedpokladat, ze stavba nebude pfispivat ke zhorSeni
ekologického a chemického stavu utvard podzemnich a povrchovych vod.

B.7. Ochrana obyvatelstva

Pozadavky civilni ochrany na vyuziti stavby k ochrané obyvatelstva. Zasah stavby do zén
havarijniho planovani a inundacnich uzemi, pfipadné jiny vliv stavby na prvky civilni ochrany (Ukryty,
sirény, monitorovaci kamerové systémy apod.).

Stavba nezasahuje do Zadnych vyjmenovanych prvki civilni ochrany obyvatelstva.

Tato ¢ast dokumentace neni samostatné dokladovéana.

B.8. Zasady organizace vystavby

Tato ¢ast dokumentace DSP je dokladovana samostatné, ¢ast jako B.8 Zasady organizace
stavby. Ddle jsou uvadény pouze zakladni informace. Podrobnosti je tfeba hledat v této samostatné
dokumentaci.

Ochrana okoli stavenisté a pozadavky na souvisejici
asanace, demolice, kaceni dievin

Zajisténi ploch ZS a staveniSté jako takového je nutno splnit ve smyslu nafizeni vlady
€.591/2006Sb. Jedna se zejména o zajiSténi proti vstupu nepovolanych osob.

Jedna-li se o stavenisté v zastavéném Uzemi, musi byt jeho hranice souvisle oploceno do vysky
1,8 m (stejné tak veskery materidl a vybaveni stavby). Vyjimku predstavuji pouze tzv. liniové stavby
(napf. stavba dalnic, silnic, produktovodu) a kratkodobé prace, u kterych Ize vyuzit jinych variant (napfr.
ohrazeni zabradlim, bezpecnostni paskou, stfezenim fyzickou osobou). Nelze-li souvislé oploceni
stavenidté v zastavéném Ozemi z technologickych nebo provoznich ddvodld provést, musi byt
zajisténo jiné vhodné opatfeni, napf. stfezeni povérenou fyzickou osobou. Ve vSech ostatnich
pfipadech musi byt tedy staveni§té v zastavéném Uzemi souvisle oploceno a oznaceno
bezpecnostnimi znackami. Oploceni nesmi ohrozovat bezpecnost dopravy na vefejnych
komunikacich. Stavenis§té vcéetné zafizeni jez jsou zcela nebo z ¢asti umisténa na vefejnych
komunikacich a prostranstvich se musi zabezpe€it, vyrazné oznacit reflexnimi znackami a za snizené
viditelnosti nalezité osvétlit a opatfit vystraznymi svétly.

Vjezdy na staveni§té musi byt oznaceny dopravnimi znackami, provadéjicimi mistni Gpravu
provozu vozidel na stavenisti. Pfed zahgjenim stavby musi dopravné inZenyrské opatfeni projednano
a odsouhlaseno mistnim dopravnim inspektoratem.

Nepouzivané otvory, prohlubné, jamy a jind mista, kde hrozi nebezpeci padu fyzickych osob,
musi byt zakryty, ohrazeny, nebo zasypany.

Odvadeéni srazkovych vod ze stavenisté musi byt zabezpecena tak, aby se zabranilo rozméaceni
povrchd ploch ZS a stavenistnich tras.

Zhotovitel zajisti, aby Unikové cesty, vychody a dopravni komunikace k nim v&etné pfistupovych
cest byly stale volné. Prostory ur¢ené pro praci, chodby, schodisté a jiné komunikace mély stanovené
rozméry a povrch.
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Zpevneéni ploch ZS se provede vrstvou Stérku nebo zapanelovanim. Zfizeni ploch ZS véetné
pristupu k nim je soucasti pfipravnych praci stavby, pfed zapocetim vlastnich stavebnich praci. Po
ukonceni jejich vyuzivani budou ZS neprodlené uvolnény a terén upraven do ptvodniho stavu. Plochy
zafizeni stavenisté nejsou zdvaznd. Projektové fedeni vybaveni ZS neni pfedmétem feSeni stavby,
dokumentace feSeni ZS a jeho realizace bude soucasti dodavky.

Kaceni zelené je navrzeno v obdobi vegeta¢niho klidu, pfi kdceni stromd v Unoru a bfeznu za
mirné zimy je tfeba provést kontrolu stromu ornitologem, aby bylo zamezeno kaceni strom0 s aktivnim
hnizdem. Béhem stavby je nutné respektovat okrajové prvky dfevin podél obvodu stavby a v pfipadé
potfeby je vhodnym zplGsobem ochranit (dfevéné bednéni, omotani plastovym husim krkem apod.).
Pfi zméné terminu realizace je toto tfeba respektovat, aby nebyla naruSena reprodukce populaci volné
zijicich zivogichu a poskozovana fauna.

Pro navrh kaceni byl v ramci stavby zpracovan dendrologicky prizkum, ktery je dolozen v ¢asti
E.1.2.4 dokumentace.

Maximalni do€asné a trvalé zabory pro stavenisté

Obvod stavenisté je ur€en hranicemi trvalého a do¢asného zaboru pfi provadéni stavby. Obvod
stavenisté je zfejmy z koordinacni situace a vycet pozemku dotéenych predmeétnou stavbou je uveden
v Zaborovém elaboratu. Pro zafizeni stavenisté nejsou uvazovany trvalé zabory, ale zdbory docasné
do jednoho roku (pro stavebni prace do 1 roku) a do¢asné nad jeden rok (plochy ZS a komunikaéni
trasy jez budou vyuzivany po celou dobu stavby).

Zakladni bilance zemnich praci, pozadavky na pfisun nebo
deponie zemin

Stavba svym rozsahem zejména v tratovych Usecich s vystavbou novych tunelovych objektl

vykazuje vyznamné prebytky zemin a hornin. Materialy, které s ohledem na svou kvalitu neni mozné

dale vyuzit budou odvezeny na pfisluSnou mezideponii, respektive nésledné pouzity k trvalému

ulozeni do vytipovanych opousténych zafezovych Useku stavajici trati. Zpétné bude vyuzit material

Stérkového loze z opousténych Useku stavajici trati, ktery je navrzen k vytézeni s naslednym uloZzenim
na deponii ve Veseli nad Luznici.

Navrh optimalniho postupu vystavby (€asovy plan,
harmonogramy, zddavodnéni poctu etap, vyluky
apod.)

Podrobné feSeni vystavby, véetné jednotlivych stavebnich postupl je uvedeno v dokumentaci
B.8 Zasady organizace vystavby.

Dale jsou uvedeny pouze zakladni informace.

Vystavba

+ Pred zacatkem provadéni stavebnich praci zhotovitel doplni a upfesni harmonogram stavby a
stavebni postupy, které projedné na kontrolnich dnech stavby.

» Probéhne pfiprava Uzemi v podobé kaceni zelené v obdobi vegeta¢niho klidu, budou sejmuty
humézni vrstvy, ornice a podorni¢i v misté stavenis§té a na plochach zafizeni staveniSté. Budou
vytyGeny vSechny stavajici inzenyrské sité, provedeny prelozky siti. Dojde k vystavbé stavenistnich
komunikaci a ploch zafizeni stavenist véetné zfizeni technologického zazemi pro stavbu (burikovisté,
napojeni na inzenyrské sité, odvodnéni stavenis§té atp.). Budou projednany dopravni trasy a
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provedena pasportizace stavajiciho stavu komunikacich, které bude stavba vyuzivat. Bude
vybudovana el. pfipojka 2000kVA u kazdého portalu tunelu.

* Opravy a zesileni silnice 11/146 v Useku mezi dalnici D3 a novym draznim télesem mezi
portaly tuneld. Jedna se o hlavni pfistupovou trasu do oblasti Dobrejovic.

» Vystavba SO a PS mimo stavajici provozovanou trat. V mistech kfizeni se stavajici silniéni
siti jsou navrzeny nové mostni objekty, které budou vcéetné prevadéné komunikace realizovany v
predstihu, napojeni na stavajici stav bude proveden po postupné se zachovanim provozu, pfipadné
se zastavenym provozem a odklonovou trasou.

» Razba obou tunelll bude probihat najednou ze vSech ¢&tyfech Celeb metodou NRTM, s
ohledem na prfedpoklad nekvalitnich zemin v prvnich mésicich razby, je tfeba zacit s razbou bez
prodleni, aby byl v€as vhodny material pro nasypové téleso. Navrzena doba realizace rozhodujiciho
ChotyCanského tunelu je 6 let, vystavba tunelu hosinského je navrzena v délce trvani 5,5 roku. Délku
vystavby neovliviiuje jen samotna razba, ale i problematické hloubené portélové Useky, zejména
severni u hosinského tunelu a severni u ChotyCanského tunelu, kde je nutné pocitat s omezenim
béhem realizace v misté délnice.

» Co nejdfive od zahajeni stavby je tfeba zacit s realizaci nasypového télesa v meziportali, aby
mohla zacit konsolidace. Je predpoklad, ze samotné zalozeni na Stérkopiskovych pilotach a roznaseci
konsolida¢ni vrstva bude z nového materidlu, nebot v pocatcich stavby nebude k dispozici kvalitni
rubanina z tunelu. Prfed, pfipadné nejpozdéji soucasné s télesem naspu je tfeba realizovat i
konsolida¢ni pfisyp v misté mostnich objektu, ten bude po probéhnuti ¢asti konsolidaci odtézen a na
jeho misté bude realizovan mostni objekt, véetné zasypu pfechodové oblasti. Aby bylo sedani jak v
misté naspu, tak v misté mostnich objektl rovnomérné, musi geotechnik zhotovitele dle skutec¢nych
podminek na stavbé spole€né s projektantem stanovit optimalni ¢asovou posloupnost/souslednost
realizace konsolida¢niho pfisypu.

« Projekt predpoklada realizaci stérkovych pilot v celkové délce 470 000m (cca 289 tis.m3),
v délce 208 dni, pfi denni spotfebé kameniva 1130m?3 (primér piloty 0,8m), coz odpovida
cca 9 technologickym soupravam (vrtnd souprava a souprava s hutnicim trnem) s
dennim vykonem 250m délky piloty pro kazdou soupravu.

« Nasledné bude realizovdna konsolida¢ni vrstva o objemu 280 250m3 materialu.
Pfedpokladana doba realizace télesa pfi realizace na 5 mistech soucasné je 60dni, coz
znamend denné navézt 4670m3 kameniva. Z jednani s kamenolomem v Sevétine
vyplynulo, Zze maximalni mozna dodavka kameniva na stavbu je 11 tis./denné, coz je cca
5,5 tis.m3 kameniva. Paklize nebude probihat navoz materiélu i z jiného kamenolomu
pfipadné z predzasobené plochy zafizeni stavenisté, neni mozné tempo vystavby
urychlit.

« Samotné nasypové téleso ze zpétné vyuzitelnéhp materialu je o objemu 450 tis.m3.
Predpokladana doba realizace je 2 roky shodné s razbou tunelovych objektd, pred
realizaci nasypového télesa z kvalitniho vyrubu z tunelu, bude rok probihat vystavba
¢asti nasypu ze zlepSenych zemin do vySky télesa 6,0m vcetné.

« S ohledem na predpoklad sedani nasypového télesa v hodnoté cca do 0,5m, je
treba pocitat s tim, ze budovani nasypového télesa je treba realizovat ve vétsi
Sifce, nez je definitivni stav télesa (napf. pfi sklonu svahu 1:2 pak o
2x2x0,5=2,0m!). Rovnéz je z tohoto divodu nutné prihlédnout k poloze vsech SO a
PS véetné polohy stavenistnich komunikaci a realizovat je v dostateéném odstupu,
pfipadné az po probéhnuti konsolidace naspu, aby béhem sedani zelezniéniho
nasypu nedoslo k jejich degradaci ¢i posSkozeni. Konkrétni feseni je predmétem
konkrétniho SO ¢i PS. Druhotné sednuti naspu fadové v cm je jiz akceptovatelné,
ale o presném case rozhodné geotechnik stavby po dohodé s projektantem.

+ Béhem realizace stavby neni navrzeno dlouhodobé zastaveni drazniho provozu, jsou
navrzeny kratkodobé zastavené provozy z divodu prace na TV a aktivaci zab. zafizeni. V lokalité
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Nemanice | je navrzeno postupné zapojeni TK ¢€.702 a néasledné 701 a 703, tomu pfedchazi s
ohledem na posun os koleji provizorni vyoseni stavajici koleje ¢. 1 ve vyhybné Nemanice I.V lokalité
Sevétin je navrzeno provizorni zapojeni TK €.1 do SK €. 3,5 prostfednictvim provizorni vyhybky. U
koleji budou vybudovény provizorni nastupidtni hrany v délce 140m. SK &.5 bude zdopravnéna, a
dojde k demolici stavajici rampy podél koleje. Za ucelem zachovani provozu smér Mazelov bude
ztizen doCasny piejezd pres provizorni TK €.1. Po pfevedeni provozu na novou TK ¢€.2 vCetné novych
SK €. 1,2,4 v Sevétiné bude definitivné dokonéena TK &.1.

» S ohledem na zachovani provozu béhem realizace stavby nebude mozné stavajici kolejové
loze vyuzit v ramci stavby. TO bude po prevedeni provozu do nové stopy procisténo Cistickou
kolejového loZe s odvozem podsitného na skladku a nasledné odtéZzeno s deponovanim v ZST Veseli
nad LuZnici (poZadavek OR Plzef).

« Bg&hem realizace stavby je navrzena odklonova trasa pro nékladni vozidla do lomu Sevétin, a
to severné podél drazniho télesa, nasledné podjezdem pod trati s napojenim na 11/603.

» Pristup k zavdzenym zafezim opusténé traté je navrzen v mistech kfizeni traté se stavajici
komunikaci I/146, pfipadné s navrzenymi stavenistnimi komunikacemi.

+ Odvoz prebytku vykopku na skladky bude realizovan v misté stavby pres 11/143 a DS3.
Upozornéni:

Na dalnici a na silnici I. tfidy je zakdzana jizda nakladnim autdm v nedéli a ostatnich dnech
pracovniho klidu v dobé od 13.00 do 22.00 hodin, v sobotu v obdobi od 1. ¢ervence do 31. srpna v
dobé od 7.00 do 13.00 hodin a v patek v obdobi od 1. ¢ervence do 31. srpna v dobé od 17.00 do
21.00 hodin.

Stavebni postupy

Celé& vystavba je predpokladana v ramci jednotlivych dil€ich stavebnich postupu:

Pozn. Casové vymezeni je orientaéni a slouZi primarné pro definovani délky daného postupu,
neZ definovani konkrétniho na¢asovani praci.

1 PFipravné prace 09/2022 — 01/2023

2 Stavebni postup ¢.1 02/2023 — 8/2029
3 Stavebni postup ¢.2 05/2028-12/2028
Technologicka prestavka 2028/2029

4 Stavebni postup ¢.3 02/2029 - 08/2029
5 Stavebni postup ¢.4 08/2029-12/2029
6 Stavebni postup ¢.5 09/2029-10/2029

Postupné uvadéni do provozu

Dulezité upresnéni: S ohledem na neredlnost niZze uvedeného terminu zahdjeni stavby doslo
k dohodé o zméné, resp. posunu océekavané realizace této stavby. Projektant doporuéuje posun
zahajeni o cely kalendarni rok, &i jeho nasobky. Po dohodé s investorem se jevi nové, jako realny
termin zahdjeni realizace stavby v 03/2024.
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Stavba bude zahajena v 09/2022 pfipravnymi pracemi, které umozni zhotoviteli pfipravit si
potfebné kapacity materialu, mechanizace a pracovnikd na hlavni stavebni sezénu v roce 2023.
Soucasné umozni projednani dopravnich tras, skryvky ornice, smyceni dfevin, realizaci ploch zafizeni
stavenisté a prelozky inzenyrskych siti.

Nasledné probéhne v letech 2023 — 2027 vystavba prelozky traté véetné soucasné realizovanych
prelozek a ochrany inzenyrskych siti. Stavajici komunikace vedené nové po prelozce budou budovany
v predstihu a nasledné béhem omezeného provozu (obousmérny provoz jednim jizdnim pruhem)
bude komunikace pfevedena pod/nad novy mostni objekt. V predstihu budou vybudovany nové
prelozky komunikaci, které doby uvedeni do uzivani vefejnosti budou slouzit pro stavenistni dopravu.
Jejich podkladni, loZné a obrusné vrstvy budou realizovany pfed uvedeni do provozu, do té doby bude
zhotovitelem pro pojezd stavenistni techniky vyuzivano samotné téleso, které bude vhodné o$etfeno
(zlepSeni pojizdéné vrstvy smésnym pojivem, zapanelovanim atp.).

Pro HMG stavebnich praci jsou rozhodujici stavebni objekty Hosinského a Choty¢anského
tunelu, jejichz realizace véetné predportalovych Usekd bude trvat priblizné 6 let, nasledné bude tfeba
vybudovat pevnou jizdni drahu, prostory pro kabelové trasy, navézt technologii do tunell, ulozit
kabelové trasy a veSkerou technologii uvést do provozu, pfedpoklada doba realizace 1 rok.

Vyjma tunelovych objektl je naroénym stavebnim objektem nasypové téleso mezi obéma tunely.
Téleso je zalozena na $térkovych pilotach v celé ploSe naspu s roznaSeci konsolidacni vrstvou.
Samotné nasypoveé téleso je navrzeno ze zlepSeného materidlu vyrubu z tunelu. Samotnd doba
realizace Stérkovych pilot véetné konsolidaéni vrstvy je navrzena na jednu stavebni sezénu, vystavba
nasypového télesa pak je navrzena v min délce 6 mésici. Tento ¢as bude nutno verifikovat
smérem nahoru s ohledem na skutec¢nou denni kubaturu vyrubu a zejména skuteény objem
naspového télesa, které musi byt budovano ve vétsim profilu, nez je definitivni stav, a to s
ohledem na predpokladané sedani naspu az 1,2m v horizontu cca 5 let. Po uvedeni do provozu by
méla mira sedani byt fadové v milimetrech tak, aby ji bylo mozno rektifikovat v ramci upevnéni
kolejového svrSku. Po probéhnuti rozhodujici miry sedani budou realizovany trakéni stozary a
navazujici SO a PS, na které ma sedani vliv.

V druhé poloviné roku 2028 budou zahajena stavebni prace v ZST Sevétin, a to presmyky SJK &.
1,3. Dlvodem je skute¢nost, ze samotné pfesmyky a uvedeni do provozu SK n.¢.1 je podminéno
dokonéenim opérné zdi v misté stavajiciho prejezdu, tyto prace souhrnné potfebuji cca 3 mésice.
Postupna realizace mostnich objektt smér Dynin je ¢asové naro¢na cca 2 x 4 mésice, coz se v jedné
stavebni sezéné spolu s pfesmyky nepotkava.

V predstihu pfed realizaci pfesmykd musi byt dokoncen most SO 37-22-01, ktery jednak
premostuje novou polohu traté a za druhé prevadi prelozku komunikace SO 37-30-55. Vystavba v
misté stavajiciho pfejezdu je FeSena docasnym prejezdem, ktery umozni realizaci a dokoncéeni opérné
zdi v misté stavajiciho pfejezdu a pfevedeni provozu na novou SK ¢.1.

.V technologické prestavce 2028/2029 bude provoz jako ve stavajicim stavu, pouze v ZST
Sevétin budou v liché kolejové skupiné v provozu provizorni pfesmyky s provizornimi nastupistnimi
hranami, kfizovani vlakl je mozné pouze na CB zhlavi.

V roce vystavby 2029 je souCasné s dokonCovanim tratového useku dokonCovana Zeleznicni
stanice Sevétin a nové TK &. 701-703 v obvodu Nemanice |. V této dobé je navrzena aktivace
definitivniho elektronického stavédia.

V druhé poloviné roku 2029 bude dobihat demontéz stavajiciho kolejového rostu opusténé traté
a zavazeni opusténych zéareza.

Do 04/2023 jsou navrzeny dokonéovaci prace. Po dokonceni stavby budou jesté 3 roky probihat
rekultivace ploch zafizeni stavenisté, tyto rekultivace nejsou soucasti stavby.
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B.9. Celkové vodohospodarské reseni

Tato Cast dokumentace se zabyva feSenim vodohospodarskych objektl a odvodnénim v ramci
.Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast B“.

Je zde popsan zpusob feSeni jednotlivych vodohospodarskych objektl a popis odvedeni
destovych vod z draznich pozemka.

Nakladani se srazkovymi vodami je feSeno v souladu s § 20 odst. 5 pism. c) vyhlaSky ¢&.
501/2006 Sb., o obecnych pozadavcich na stavby, to znamena nenavySovat odvadéné mnozstvi
destovych vod do kanalizace a nasledné do vodnich tokl oproti stavajicimu stavu.

S ohledem na hydrogeologické podminky jsou do feSeni hospodafeni s deStovymi vodami z ¢asti
zafazovana i vsakovaci zafizeni.

Systém zarizeni pro odvodnéni

V ramci modernizace bude obnoveno odvodnéni v celém rekonstruovaném useku. V Usecich trati
v nové stopé a v navrhovanych Zelezni¢nich tunelech je navrhovano odvodnéni nové. Pfednostné je
pouzito oteviené odvodnéni pomoci nezpevnénych pfikopu se vsakovaci funkci.

Srazkové vody jsou primarné odvedeny sklonem zemni plané na svah naspu zel. télesa. V
dalSich Usecich voda z kolejisté prochazi vrstvami Zelezni¢niho spodku az ke vsakovacim Zebriim ¢&i k
trativodim, které odvadéji zachycenou deStovou vodu ke svodnym potrubim a déale k zalsténi do
prikopu ¢i k vyustnim objektdm.

Voda ze zastfeSeni néstupist a podchodu stéka ke stfeSnim zlabdm a svislym svodim. Svody
jsou zakonceny stfeSnimi lapaci necistot, na které se napojuji kanaliza¢ni pfipojky. Destové vody ze
zastfeSeni nastupist jsou odvedeny do zasakovacich objektd.

Voda z komunikaci a chodnikGi je do kanalizace odvadéna pomoci uliénich vpusti nebo
vtokovych objektl a jejich pfipojek.

Pripojky jsou do stok zalstovany pres odbocky vysazené na potrubi nebo zadsténim pfimo do
reviznich Sachet. V pfFipadé nadlimitniho spadu pfipojky bude pouzito spadového stupné.

Destova kanalizace

Pouzité materialy pro stoky, pripojky, revizni Sachty a vpusti musi vyhovovat TKP a platnym
normam v CR.

Stoky budou vyskladany z plastového potrubi.

Revizni Sachty a spadisté na stokach se navrhuji prefabrikované, nékteré Sachty osazené na
stokach a pfipojkach jsou navrzeny plastové o praméru 600 mm.

Poklopy a mfize se navrhuji litinové s odpovidajici inosnosti a se zamky proti nahodnému, ¢i
umysinému otevieni.

Kanaliza¢ni stoky a pfipojky jsou dimenzovany pro navrhovy dést s dobou trvani 15 minut, s
intervalem Cetnosti opakovani 1x za 2 roky - intenzita dle Truplovych tabulek navrhovych intenzit
srazek pro stanici Ceské Budé&jovice. Redukéni souginitel pro kolejisté je uvazovan v hodnoté 0.21,
pro silnice, zpevnéné plochy a zastfesSeni 0,9 a pro zelen 0,1.

Vsak

Celkové podminky v rozsahu feSené trati pro navrh vsakovacich zafizeni jsou vzhledem k vysoké
hladiné podzemni vody nepfiznivé. V mistech vsakovacich nadrzi, jimek, Zzeber a pfikopl byly
provedeny hydrogeologické vrty pro stanoveni hydraulickych parametri ovéfenych hydrodynamickymi
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zkouSkami. Vsakovaci zafizeni jsou navrzena na zakladé stanovenych koeficientl vsaku a zjiSténych
vySek hladin podzemni vody.

Velikost retenéniho objemu vsakovaciho zafizeni je stanovena vypoétem dle CSN 75 9010 pro
fadu srazkovych uhrnd vyskytujicich se s dobou opakovani 1x za 5 let, n = 0.2, pro mistné nejblizsi
srazkomérnou stanici Tabor. Velikost nadrze je navrzena tak, aby doba jejiho prazdnéni neprekrocila
72 hodin.

Geologické a hydrogeologické poméry zkoumané lokality jsou ve smyslu CSN 75 9010
Vsakovaci zafizeni srédzkovych vod vyhodnoceny pro jednotlivé lokality (projektované vsakovaci
objekty).

Meliorace

PFi vystavbé zelezni¢ni trati a souvisejicich objektd Ize ocekavat dotéeni systematické drenaze.
Jeji funkce musi po vystavbé drahy zlstat zachovana. VeSkera dotCend melioraéni zafizeni budou
feSena nasledujicim zplsobem. Svodné drény podchyti podél trasy zeleznice stavajici melioraéni
systém a zausti se do jiného vhodného odvodnovaciho zafizeni. Nahradni feSeni za pferuSeny drén
se navrhuje vzdy v nejnutnéjSim rozsahu tak, jak spadové poméry dovoluji s tim, Zze se i nadale
zachova funkénost neporu$ené drenaze.

PFi navrhu novych sbérnych drénd je uvazovano s podchycenim vSech dotéenych stavajicich
hlavnika, v€etné v8ech preruSenych odvodnovacich per. V mistech, kde je nové navrzeny drén
hloubgji nez stavajici drény, se provede obsyp Stérkem. U nové navrhovanych sbérnych drénd se
provede pfi realizaci podsyp 5 cm a obsyp 10 cm z propustného materidlu — Stérku. Profily drénl se
nahradi vétsim profilem — minimalni drén 16 cm. Na nahradnich trasach melioracnich svodd jsou
navrzeny typové podzemni drenazni Sachtice Sn-60 (Sachtice normalni) a v nékterych mistech s
vyvedenim nad terén (minimdlné 0,5 m) kontrolni Sachtice Sk-80. V8echny navrzené Sachtice budou
umistény mimo zajmové Uzemi navrzenych pfikopu. PFi vyusténi do pFikopu nebo do vodotece je
navrzena typova drenazni vyust VT (s plno profilovou troubou z plastu odpovidajiciho rozméru).

Zpracovani k 29.8.2022
Aktualizace k 28.11.2022
Aktualizace k 2.1.2023, 9.1.2023, 11.4.2023, 24.8.2023

Ing. Krame$
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